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Бла в Е ЕЕ? 


редис ве ео аа аще 23 ов 
ДБла о постройкЪ ет анодорожныхь лин 
акц!онерными обществами . - . 
ДБла о постройкЪ ОЕ, а 
на началЪ возврата строительной ихъ стоимости изъ 
провозныхь платъ в И А. 
ДБла о постройкЪ НО: дорогь на 
собственныя средства предпринимателей ее. 
ДЪла объ увеличенйи капиталовь и измнени 
уставовъ желфзнодорожныхъ обществъ, а также объ 
увеличен!и строительной стоимости отд5льныхъ линий. 
ДЪБла объ отдален!и сроковъ реализащи капи- 
таловъ, постройки дорогь и открыт1я правильнаго 
на нихь движен!я а Они 
ДБла по возражен1ямъь правления общества 
СЪверо-Донецкой желфзной дороги на распоряжен!я 
подлежащихь Министровъ . : АЕ 
ДБла о ликвидащи и. пред- 
презрио 08 ес а". 
Перечень о От, разр щенныехе КЪ 
сооружен!ю на основан!и ВысочайшЕ утвержденныхъ 
положенй Втораго Департамента Государственнаго 
СовЪта за время съ 1906 по 1913 годъ ов 
РаспредБлен!е желфзныхъ дорогь, разрЪшен- 
ныхъ къ сооружению на основан!и Высочайше утвер- 
жденныхъ положенй Втораго Департамента Госу- 
дарственнаго СовЪта за время съ 1906 по 1913 годъ,— 
поврайонамьни вуберндямь ее ен. 
итфавионыи указатель ее а ее зе 
Карта Росойскихь желфзныхъ дорогъ по дан- 
нымъ на 31 Октября 1913 года. 
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Высочайше утвержденнымъ 24 Апр$ля 1906 года 
учрежден!емъь Государственнаго СовЪфта, кь вЪдБнйв 
вновь образованнаго въ состав5 Совфта Втораго 
Департамента, между прочимъ, отнесены дла о 
разр$шен!и постройки частныхь желфзныхъ дорогъ, 
если не требуется ассигнован!я средствъ изъ казны, 
а равно дла объ устройств$ подъБздныхъ путей въ 
тъхъ случаяхъ, когда для сего требуется Высочайшее 
разр$шен:е. 

Начавшись въ томъ же 1906 году, дБятель- 
ность Втораго Департамента Государственнаго СовЪта 
по разсмотр$н!ю указаннаго рода дЪлъ, вносимыхъ на 
его обсужденйе подлежащими Министрами, послЪдо- 
вательно съ ТБхъ поръ развивалась и достигла за 
истекшия семь лЪть довольно значительнаго объема. 
Въ виду этого общий обзоръ дфятельности названнаго 
Департамента въ области частнаго желфзнодорожнаго 
строительства долженъ, казалось бы, представить 
извфстный интересъ, тБмъ болЪе, что дБло расширен!я 
и улучшеня нашей рельсовой сЪти нынЪ является 
въ сознании какъ правительственной власти, такъ 
и общественныхъ круговъ, вопросомъ первостепенной 
государственной важности. 

Не останавливаясь здфсь на истор!и возникно- 
веня и постепеннаго развит я желЪфзнодорожнаго 
строительства въ Росси въ течене второй половины 
Х[Х-го вБка, слБдуеть лишь отмфтить, что кь на- 
чалу нын$шняго столЪт!я отечество наше оказалось, 
не смотря на покрывавшую Европейскую Росс!ю рель- 
совую сть и на прор$зывающую Сибирь жел$зную 
дорогу, далеко еще недостаточно оборудованнымъ усо- 
вершенствованными путями сообщенйя. 

На важное для государства значен!е желЪзныхъь 
дорогъ особое вниман!е обратило въ то время Высо- 
чайше учрежденное Особое Сов5щане о нуждахь 
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сельскохозяйственной промышленности, при обсужде- 
ни имъ въ МартБ 1903 года вопроса объ улучшени 
организаци хлЪбной торговли. 

Признавая, что крупнымъ тормазомъ правильной 
хлЪбной торговли, вмЪстБ съ н$которыми другими 
недостатками и неисправностями жел$знодорожнаго 
транспорта, являются повторяющияся пер!одически на 
русскихь жел$зныхъ дорогахъ залежи хлЪфбныхъ 
грузовъ, Особое СовЪщан!е, при выяснении причинъ, 
вызывающихъ эти залежи, и мЪръ кь ихъ устраненю, 
усмотрЪло, что существующая русская желЪзнодорож- 
ная сЪть не соотвЪтствуеть ни по протяженйю рель- 
совыхъ линй, ни по ихь конфигуращи т$мъ интен- 
сивнымъ требован1ямъ, которыя предъявляются къ ней 
во время хлЪбной кампаши. 

Далеко отставая оть всЪфхьъ культурныхъ госу- 
дарствъь Западной Европы и Америки по среднему 
своему протяжен!ю на единицу площади или населе- 
ня, наша жел$знодорожная сЪть, по указанйю Осо- 
баго Совфщан1я, занимаеть въ то же время одно изъ 
первыхъ мЪ5сть по средней работЪ на версту пути, и 
впереди ея въ этомъ отношении стоить лишь одна 
Великобритан!я. При этомъ, напряженность работы 
нашихъ желфзныхъ дорогь проявляеть наклонность 
кь постоянному возрастанйю, каковое явлен1е объ- 
ясняется тфмъ, что рость грузового движеная проис- 
ходить быстрфе, нежели увеличен!е сЪти; именно, 
въ 1880 году, при протяжении сти въ 21 тысячу 
версть, годовая работа сфти составляла 454 мил- 
л1арда пудоверсть, тогда какъ въ 1900 году, при 
увеличен1и сЪти до 41 тысячи версть, т. е. вдвое, 
годовая работа сЪти достигла 2.080 милл!ардовъ пудо- 
верстъ, т. е. увеличилась почти въ 5 разъ. 

Выяснивъ такимъ образомъ, что напряженность ра- 
боты нашихъ желфзныхъ дорогъ превышаеть нормаль- 
ную, и сопоставляя это обстоятельство съ пер1одически 
повторяющимися задержками въ перевозкахъ, СовЪ- 
щан!е находило, что на первомъ мЪстЪ среди нуждь 


т 


нашего сельскаго хозяйства въ отношен!и органи- 
защи желфзнодорожныхь перевозокъ должна быть 
поставлена необходимость дальнфйшаго усилен1я на- 
шего жел$знодорожнаго аппарата. 

Въ виду сего Особое Совфщан!е пришло, между 
прочимъ, къ заключен!ю, что въ общихь интересахъ 
сельскаго хозяйства и хлЪбной торговли необходимо 
усилен!е жел$знодорожной сЪти какь въ направле- 
вши расширен!я ея путемъ сооруженйя новыхъ линий, 
такь и развитемъ ея провозоспособности посред- 
ствомъ проведеня вторыхъь путей. 

Изложенное заключен!е Особаго Совфщан1я 
удостоилось въ 16 день Мая 1903 года Высочай- 
шаго Его Императорскаго Величества утвер- 
жденйя. 

Однако, въ Август того же года, по со- 
ображен1ямъ финансоваго свойства, воспослфдовало 
Высочайшее предуказан!е относительно сокращения съ 
1905 года расходовъ на казенное желфзнодорожное 
строительство въ сравненйи съ ассигнован1ями на сей 
предметъ въ 1903 и 1904 годахъ. А именно, въ за- 
сфдан!и, состоявшемся 13 Августа 1903 года въ Пе- 
тергофЪ подъ Август5йшимъ предсБдательствомъ Его 
Императорскаго Величества Государя Импера- 
тора по вопросу о сооружени желфзныхь доротгь, 
было доложено, что для окончан!я казною уже на- 
чатыхъ желфзныхъ дорогъь по росписи чрезвычайныхъ 
расходовъ 1904 года потребуется около 120 милллюоновъ 
рублей и по росписи 1905 года около 52 милллоновъ 
рублей, причемъ въ предшествовавшие годы на этоть 
предметь было ассигновано: въ 1902 году—162 мил- 
л1она рублей и вь 1903 году — 165 миллюновъ 
рублей. 

Выслушавъ мн$фн!е присутствовавшихь по по- 
воду представленной справки о новыхъ желфзныхь 
дорогахъ, выдвинутыхъ на очередь въ посл дн!е годы, 
Государь Императоръ Высочайше повелЪть со- 
изволилъ: 
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Повести строительство желфзныхъ дорогъ казною 
такимъ образомъ, чтобы расходъ на сооружен!е же- 
лЪзныхъ дорогь по росписи 1904 года не превзошелъ 
расхода 1903 года, а засимъ въ посл5дующе годы 
нЪсколько сократить расходы на сей предметь. 

Журналъ означеннаго засфдан!я удостоился Вы- 
сочайшаго утвержден!я 16 Августа 1903 года. 

ДалЪе, въ виду возникшей въ 1904 году войны 
съ Японею и связанныхъ съ нею значительныхъ 
жертвъ государственнаго казначейства, нельзя было 
не предвидфть, что въ ближайшие годы окажется 
необходимымъ еще больше сократить ассигнован!я на 
постройку новыхъ казенныхъ желфзныхъ дорогъ. 

При такихъ обстоятельствахь и въ виду несо- 
мнЪнной потребности въ широкомъ и быстромъ разви- 
ти нашей рельсовой сфти, самъ собою возникъ во- 
просъ о настоятельной необходимости поощреня въ 
ДЪЛЪ желЪзнодорожнаго строительства частной пред- 
пр!имчивости. 

Однако, опыть послфднихь лЪть, именно съ 
конца девятидесятыхъ годовъ, показывалъ, что раз- 
рЪшенныя за этоть перюдъ времени къ образова- 
ню новыя частныя желЪфзнодорожныя предпрятя 
въ большинствЪ$ случаевъ или вовсе не осуществля- 
лись (причемъ, къ числу таковыхъ относятся даже 
такя безспорно обЪщавш!я быть доходными лини, 
какъ дороги: Томашевская, Руднично-Лозовская, Ска- 
довская и друг.), или, если въ единичныхь слу- 
чаяхъ и осуществились, то не могли окрфпнуть безъ 
существенной со стороны Правительства поддержки, 
какъ, напримфръ, Первое общество подъфздныхъ 
желфзныхъ путей въ Росси \). 


') За время съ 1900 по 1905 годы Особымъ Присутств!емъ, 
Комитета Министровъ и Департамента Государственной Эконом!и 
Государственнаго СовЪта разрфшены къ постройкЪ 35 жел$з- 
нодорожныхъ лин, причемъ было приступлено кь сооруженйю 
только 15 изъ нихъ. 
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Войдя въ ближайшее обсужден!е причинъ этого 
явлення, Министръ Финансовъ призналъ необходи- 
мымъ выработать изв$стныя мЪ$ры, которыя могли 
бы быть приняты къ устранен!ю означенныхъ причинъ 
въ будущемъ, а равно выяснить т$ пособ1я и льготы, 
которыя могли бы быть допускаемы вообще въ цфляхъ 
поощрения дальнфйшаго развитя у насъ частнаго 
желфзнодорожнаго строительства. При этомъ Статсъ- 
Секретарь Коковцовъ считалъь неизбЪжнымъ отсту- 
пить оть примБнявшагося въ послБднее время 
начала негарантированя Правительствомъ доход- 
ности облигацонныхъ капиталовъ вновь образуе- 
мыхъ частныхъ жел$знодорожныхъ обществъ. ВмЪстЪ 
съ тБмъ предполагалось допускать начислене во 
время постройки дороги небольшихъ процентовъ на 
акщи (прим$рно не свыше 3%), а съ момента открытия 
дороги для правильнаго движен1я—пропорщюональное 
д$лене чистаго дохода дороги между акц!онернымъ и 
облигац!оннымъ капиталами. Въ дальнфйшемъ пред- 
положен1я Министра Финансовъ касались предоста- 
влен1я частнымъ желфзнодорожнымъ предпрятямъ 
еще н$которыхъ мене значительныхъ льготь, при- 
чемъ предусматривалась возможность предоставлен1я 
ихъ не только въ полномъ объем, но и частично, 
ВЪ зависимости оть особыхъ условй постройки и 
эксплоатащи каждой изъ проектируемыхъ желфзныхъ 
дорогъ. | 

Изложенныя предположен!я Министра Финансовъ 
поступили на разсмотрЪн!е Соединеннаго Присутств!я 
Комитета Министровъ и Департамента Государственной 
Эконом!и Государственнаго СовЪфта, которое, раздфляя 
въ общемъ соображения Министра Финансовъ по 
настоящему дДБлу, находило, что осуществлен!е 
выработанныхъ имъ мЪфръ, клонящихся къ возмож- 
ному поощреню частной желзнодорожной пред- 
пр!имчивости, отнюдь не знаменуеть собою воз- 
вращен!я кь прежнимъ концесс1юннымъ порядкамъ, 
единодушно осужденнымъ въ Царствован!е въ БозЪ 
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почившаго (ИмпЕРАТОРА АЛЕКСАНДРА Ш.’ Отличи- 
тельную черту концесслонной системы составляла та 
особенность, что при утвержден!и данной концесси 
впередъ опредЪлялась общая сумма строительнаго 
капитала разрЪшенной лини; всБ же сбережения, 
которыхъ предпринимателю ‘удавалось достигнуть на 
этой суммЪ за время сооружен1я лини, шли непосред- 
ственно въ его пользу. По принятому же въ настоя- 
щее время порядку размЪръ строительнаго капитала 
опредфляется расцфночною вЪдомостью, составляемою 
на основан!и подробныхъ предварительныхъ изысканйй 
и подлежащею утвержден Министровъ Путей Сооб- 
щен!я и Финансовъ и Государственнаго Контролера, 
причемъ къ реализащи строительнаго капитала можеть 
быть приступлено лишь по утвержден!и указанной 
расцБночной вЪдомости, и размБръ онаго не можеть 
превышать опред$ленной въ ней суммы. Этоть поря- 
докь предполагалось сохранить и при введенйи въ 
дЪйств!е выработанныхъ Министромъ Финансовъ мЪръ 
къ оживленшю нашего частнаго жел$знодорожнаго 
строительства. 

ЗатБмъ Соединенное Присутств!е полагало: 

Въ цфляхь привлечен!я частныхъ капиталовъ въ 
дДБло желфзнодорожнаго строительства въ Росаи: 

1. Признать въ принцип на будущее время 
возможность примъненшя слЪдующихъ пособ и льготь 
для частныхъ жел$зныхъ дорогъь, им5Бющихьъ государ- 
ственное экономическое значен!е: 

1) Дарован!е правительственной гарант!и платежа 
интереса и погашен!я по облигащямъ и оказан!е 
другихъ видовъ финансовой поддержки отдфльнымъ 
жел$знодорожнымъ предпр1ят!ямъ. 

2) Включен!е въ строительные капиталы вновь 
сооружаемыхъ частныхъ желфзныхъ дорогъ умЪрен- 
ныхъ (не свыше 3%) процентовъ на акщи за время 
постройки. 

3) Со дня открытйя новыхъ дорогъ для правиль- 
наго движен1я—прим$нен!е пропорщональнаго дБленйя 
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чистаго дохода (т. е. остатка валового дохода за по- 
крыт!емъ расходовъ эксплоатац!и) между акц!онернымъ 
и гарантированнымъ облигацоннымъ капиталами. 

4) Ограничен!е участия Правительства въ прибы- 
ляхь вновь возникающихъ частныхъ желфзнодорож- 
ныхь предпрятй н$которою, опредБляемою въ 
каждомъ отдфльномъ случа уставомъ, частью чистой 
прибыли свыше 8% на акц!онерный капиталъ. Въ связи 
съ этимъ, вь каждомъ отдфльномъ устав5, равнымъ 
образомъ, долженъ быть опред$ленъ порядокъ пога- 
шен!1я числящихся за такими обществами долговъ по 
гарантии. 

5) Удлинен!е срока, съ котораго будеть насту- 
пать право Правительства на выкупъ новыхъ частныхъ 
желЪзныхъ дорогь, до 25 лЪть со дня открыт!я на нихъ 
правильнаго движения. 

6) Предоставлен!е вновь учреждаемымъ частнымъ 
жел$знодорожнымъ предпр1ят1ямъ на время первыхъ 
пяти лЪть эксплоатащи дороги права, въ случаЪ введе- 
ня распоряженемъ Правительства льготныхь тари- 
фовъ, на осуществление коихъ желфзная дорога не 
изъявила соглас1ля, получать оть Правительства, въ 
возм5щен!е возникающихъ оть введен!я такихъ тари- 
фовъ убытковъ, разницу между платою, разсчитанною 
по дйствующему коммерческому тарифу, и платою 
по введенному льготному. | 

7) Признанйе за частными желфзными дорогами 
права на получене отъ Правительства вознагражден1я 
за устройства и приспособленйя, произведенныя на 
дорогЪ по требован!ю того или иного вЪдомства, но не 
вызываемыя потребностями коммерческаго движе- 
ня. 

8) Предоставлене вновь учреждаемымъ частнымъ 
’жел$знодорожнымь предпр1ят!1ямъ права, въ течене 
н$котораго, опредфляемаго въ каждомъ отдфльномъ 
’случаЪ уставомъ, срока, получать отъ Правительства 
 извЪстное вознагражден!е за такя оказываемыя доро- 
’гами услуги, какъ перевозка почты, пожарныхъ обо- 
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зовъ, отведен!е помф5щенй для почты, жандармовъ 
ит. п, 

9) Освобожден!е вновь возникающихъ частныхъ 
желЪфзнодорожныхь предприятй оть расходовь по 
содержанию инспекщи, контроля, жандармской поли- 
ци и проч. 

10) Для дорогь, им5ющихь мъстное: значен!е или 
же сооружаемыхъ на личныя средства предпринима- 
телей безъ выпуска акщй и облигащй,—ум$ренныя 
безпроцентныя правительственныя ссуды на опре- 
дленныхъ услов!яхъ. 

Означенное положене Соединеннаго Присутствйя, 
Высочайше утвержденное 10 Шюня 1905 года, несо- 
мнЪнно оказало значительное вллян!е на дальнфйшее 
развит!е у насъ частнаго жел5знодорожнаго строитель- 
ства. 

Въ 1906 году, въ связи съ преобразованемъ выс- 
шихъ государственныхъ установлений изм5нился, какъ 
указано выше, и порядокъ разсмотр$ния желзно- 
дорожныхъ дЪФлЪ. 

До этого времени кь дБламъь по разр$шеню 
постройки жел$зныхъ дорогь прим$нялся порядокъ, 
установленный пунктомъ 3 статьи 26 Учрежден1я 
Комитета Министровъ (Свод. Зак., т. Ш ч. 2, 
изд. 1892 г.), согласно которому разсмотр$ню 
этого Комитета подлежали «представленя и пред- 
положения Министра Путей Сообщен!я по разр$ше; 
ню постройки желЪзныхъ дорогь на основанйи осо- 
быхъ по сему предмету правилъ, а также главныя 
м5роположен!я по частнымъ желфзнымъ дорогамъ». 
При этомъ вопросы, сопряженные съ непосредствен- 
нымъ расходован!емъ суммъ изъ государственнаго 
казначейства, передавались Комитетомъ на разсмо- 
тр$н!е Департамента Государственной Эконом!и; отно- 
сительно же прочихь вопросовъ, возбуждающихь 
какое либо сомнЪн!е въ ихъ подвЪдомственности, Коми- 
теть входилъ каждый разъ въ отдфльное обсуждене 
порядка ихъ разсмотр$н1я. Изъятйе изъ этого пра- 
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вила составляли дфла объ изготовлении желЪзно- 
дорожныхъ принадлежностей съ содЪйств!емъ или 
прямо на счеть Правительства изъ принадлежащихъ 
государственному казначейству источниковъ, каковыя 
дфла вносились непосредственно на уважен!е Депар- 
тамента Государственной Эконом!и Государственнаго 
Совфта. Въ дополнен!е кь сему, въ 1891 году Высо- 
чайше повел$но было принять въ вид$ опыта къ 
руководству нижесл5дуюция временныя правила: 
1) для дБль о сооружени и эксплоатащи жел$з- 
ныхъ дорогъ, непосредственно распоряжен!емъ казны, 
или черезъ отдачу оныхъ частнымъ предпринимате- 
лямъ или обществамъ безъ всякаго со стороны казны 
пособ!я, пожертвования или гарант!и, сохраняется 
существующий нын$ порядокъ разсмотр$ная и разрЪ- 
шен!я; 2) всБ желБзнодорожныя д$ла, возникающя 
оть отдачи желЪфзныхъ дорогъ частнымъ предприни- 
мателямъ или обществамъ, съ правительственною 
гарантею, субсидею или инымъ пожертвованемъ изъ 
средствь казны, разсматриваются въ Соединенномъ 
Присутстви Комитета Министровь и Департа- 
мента Государственной Эконом!и подъ предс$датель- 
ствомъ Предсфдателя Комитета Министровъ; 3) су- 
ждене названнаго Соединеннаго Присутств!я и окон- 
чательныя заключен1я, вмЪстЪ съ проектами условйй, 
уставовъ и т. п., представляются на Высочайшее Его 
Императорскаго Величества благоусмотр$е и 
утвержден!е, и 4) зав5дыван!е дфлами Соединеннаго 
Присутств1я возлагается на Управляющаго дфлами 
Комитета Министровъ, а дБлопроизводство оныхъ со- 
средоточивается въ Канцеляр!и Комитета Министровъ, 
на основан1яхъ, опред$ленныхъ въ семъ Учрежденйи. 
При обсужден!и въ 1905 году въ Сов$тБ Мини- 
стровъ вопроса о предметахъ вфдомства Государ- 
ственной Думы и въ частности о томъ, должны ли 
подлежать ея вдЪн!ю д$ла о постройк$ желЪзныхъь 
дорогъ, Совфть Министровъ находилъ, что въ раз- 
сматриваемомъ вопрос надлежить различать казен- 
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ное строительство отъ строительства частнаго, хотя. 
бы и съ правительственною гарантею. 

Будучи связано съ расходован!емъ суммъ казны 
и входя въ государственную роспись, ассигнован!е 
средствъ на казенное желтьзнодорожное строительство 
должно было, по мн5ню Сов$та Министровъ, войти 
въ кругъ вфдфн!я Думы. Что же касается постройки 
частныхь жельзныхь дорогь какъ безъ пособ!й и льготъ 
отъ Правительства, такъ и съ изв$стною правитель- 
ственною гарант!ею, то Сов$тъ Министровъ находилъ, 
что вопросы эти, не вызывая непосредственныхъ затратъ 
казны (въ приплатахь по даруемымъ гарантямъ 
надобности можетъ не представиться и во всякомъ 
случа5 он могуть быть почитаемы расходомъ воз- 
вратнымъ), едва ли подлежатъ, на точномъ основа- 
ни Рескрипта 18 Февраля, отнесеню къ предметамъ, 
требующимъ разсмотр$н!я Думы. 

По изложеннымъ соображенямъ и разъяснивъ 
при этомъ, что дароване желфзнодорожнымъ ком- 
пан!ямъ правительственной гарант!и не можеть, само 
по себЪ, быть почитаемо въ числ условй, требую- 
щихъ внесен!я дла на разсмотр$н!е Думы, СовЪть 
Министровъ призналъ необходимымъ, во избЪжане 
недоразум$ний, указать въ проектЪ Учрежден!я Думы, 
что обсужден!ю ея подлежать дла о постройкБ же- 
л$зныхъ дорогь непосредственнымъ распоряженемъ 
казны и за ея счеть (Учрежд., $ 35, п. 7). у 

ЗатБмъ, за устранен!емъ изъ компетенщи Коми- 
тета Министровъ вопросовъ законодательнаго свой- 
ства, Сов$ть Министровъ въ 1906 году вошелъ въ 
соображен1е того, какя дла Комитета, согласно 
отд5лу УГ Именного Высочайшаго Указа 20 Февраля 
1906 года, возможно было бы передать въ Департаменты 
Государственнаго СовЪта. 

Въ сихь видахь Совфть Министровъ прежде 
всего остановился на отнесенныхь къ предметамъ 
вЪдБня Комитета Министровъ и Соединеннаго При- 
сутствя Комитета Министровъ и Департамента Госу- 
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дарственной Эконом!и Государственнаго СовЪта дЪ- 
лахъ о разрфшен!и постройки частныхъ желЪфзныхъ 
дорогьъ. 

При ‘этомъ Совфть Министровъ разсуждалъ, что 
издавна установиви!йся и сохранившийся до настоя- 
щаго времени порядокъ разсмотрЪн1я дфлъ желЪзно- 
дорожныхъ въ различныхъ высшихъ государственныхъ 
установленияхъ неоднократно вызывалъ замфчан!я 
относительно разрозненности въ семъ отношен!и дЪйст- 
в1й Правительства, а потому, казалось бы, всего пра- 
вильнЪе придти кь выводу о желательности передать 
эти дБла въ Департаменты Государственнаго СовЪта, 
въ видахъ сосредоточен1я въ Государственномъ СовЪтЪ 
высшаго разр$шен!я всБхъ вопросовъ, до желЪзно- 
дорожнаго строительства относящихся '). 

Изложенныя предположенйя Совфта Министровъ 
удостоились Высочайшаго утверждения и на семъ осно- 
ван!и, въ силу Высочайшаго Указа Правительствую- 
щему Сенату оть 23 Апр$ля 1906 года, въ Департа- 
менты Государственнаго Совфта и Особое въ немъ 
Присутств!е по д$ламъ о принудительномъ отчужден!и 
недвижимыхъ имуществъ и о вознагражден!и ихъ вла- 
дФльцевъ, по принадлежности, переданы дла о раз- 
р$шен!и постройки частныхъ жел$зныхъ дорогъ (Учр. 
Сов.и Ком. Мин. ‚ст. 26 п. 3), а равно, по связи съ оными, 
ДФла объ избрании способовъ удовлетворен!я Правитель- 
ства, по его претензлямъ къ жел$знымъ дорогамъ, 
принятымъ въ казенное зав5дыван!е отъ несостоятель- 
ныхъ обществъ (Уст. ЖелЪзн. Дор., ст. 143), и дБла 
о принудительномъ отчуждении имуществъ для со- 
оружения новыхь желЪфзнодорожныхь лин или 
подъ$здныхь путей общаго пользованйя (Выс. утв., 
5 Мая 1903 г., Мн. Гос. Сов.). 

Въ соотв$тстви съ симъ статьею 69 Высо- 
чайше утвержденнаго 24 АпрЪля 1906 года Учрежде- 
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') Извлечене изъ мемор!и СовЪта Министровь 21 Марта 
1906 года. 


МИ. 


н!я Государственнаго СовЪта къ вЪдЪн!ю Втораго Де- 
партамента Государственнаго СовЪта отнесены: дфла 
о разршен!и постройки частныхъ жел$зныхъ до- 
рогь, если не требуется ассигнован1я средствъ изъ 
казны, а равно д$ла объ устройств5 подъБздныхъь 
путей въ тЪхъ случаяхъ, когда для сего требуется Вы- 
сочайшее разр$шене (Пол. ПодъБздн. Пут., ст. 22 
пи), 

На разсмотрЪн!е Втораго Департамента за истек- 
шее съ 1906 года время поступило всего 218 желЪзно- 
дорожныхъ дфлъ, которыя могуть быть распредБлены 
на слБдуюция группы: а) образован!е новыхъ акцю- 
нерныхъ обществь для сооруженя и эксплоатащи 
желфзнодорожныхь линй, 0) предоставлене суще- 
ствующимъ акщюонернымъ обществамъ сооружен1я и 
эксплоатащи новыхъ желЪфзнодорожныхъ линий, в) по- 
стройка жел5знодорожныхъ лин! на началЪ возврата 
строительной ихъ стоимости изъ провозныхъ плать, 
г) постройка жел$знодорожныхъ лин@Ш на собствен- 
ныя средства предпринимателей, д) увеличене ка- 
питаловь и изм$нен!е уставовьъ существующихь 
желЪзнодорожныхъь обществъ, а также увеличене 
строительной стоимости отдфльныхъ лин, е) отда- 
лен!е сроковъ реализации капиталовъ, окончан!я по- 
стройки дорогь и открытйя правильнаго на нихъ 
движен!я, ж) возражен1я правленйя общества СЪверо- 
Донецкой желфзной дороги противъ распоряжен!й 
подлежащихъ Министровъ и з) ликвидащя желЪзно- 
дорожныхъ предпраятий. 

СвЪдфн1я о дфлахъ, упомянутыхъ въ пп.а, б, жиз, 
приводятся ниже въ порядкБ ихъ разсмотрЪнйя во 
Второмъ ДепартаментЪ Государственнаго СовЪфта въ 
вид извлеченй изъ подлежащихъь журналовъ и 
меморй. О дБлахъ же, указанныхъ въ пи. в, г, Д ие, 
приведенъ, въ виду ихъ однородности, лишь общий 
перечень. 
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Въ засфдан!и 12 юля 1906 года Второй Депар- 
таменть разсматривалъ представлен!е Министра Фи- 
нансовъ о возобновлен!и дЪйствая Высочайше утвер- 
жденнаго, 10 Марта 1900 года, устава общества 
Кахетинской желЪфзной дороги. На основанйи этого 
устава дЪйствительному статскому совфтнику князю 
Н. Д. Чавчавадзе и инженеру путей сообщеня 
К. Н. Симбергу было предоставлено право образова- 
ня  акщюонернаго общества для сооруженя и 
эксплоатащи желБзнодорожной лини отъ разъЪзда 
Верхн!е Авчалы, Закавказскихъь желфзныхъь дорогъ 
черезь Ахметы, Телавьъ и Сигнахь до селешя 
Сакебо, протяженемъ около 170 версть и стоимостью 
Въ 11.282.000 р. дЪйствительныхъ, на слБдующихь 
главнЪйшихь услов!яхъ: 


1) срокъь концесси 60 лЪть со дня ‘открытя 
движения на дорогЪ; 

2) срокъ выкупа 20 лЪть съ того же дня; 

3) акщонерный капиталъ 2.400.000 рублей; 


4) облигащюнный капиталъ (негарантированный) 
9.600.000 рублей нарицательныхъ; 


5) въ течене первыхь 10 лЪть со дня откры- 
т1я всей Кахетинской желЪзной дороги для движен!я 
Правительство оказываетъь обществу пособ1е на слЪ- 
дующихь основан1яхъ. 


Въ ТБ годы изъ означенныхъ десяти лЪть, когда 
чистаго дохода Кахетинской желЪзной дороги будетъ 
‘недостаточно для оплаты процентовъ интереса и пога- 
шентя на облигащюнный капиталъ, обществу выдается 


оть Правительства‘ безпроцентная ссуда въ размЪръ не- 
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достающей суммы, но во всякомъ случа$ не болЪе чи- 
стаго дохода, получаемаго Закавказскими желЪзными 
дорогами отъ перевозки по нимъ въ томъ же году гру- 
зовьъ, поступившихъ съ Кахетинской желЪзной дороги. 
Выданныя такимъ образомъ ссуды возвращаются Пра- 
вительству, по истечен!и первыхъ десяти лЪть эксплоа- 
тащи дороги, изъ чистаго дохода предпраятя, при- 
чемъ весь остатокь чистаго дохода, за покрытемъ 
срочныхъ платежей по облигащонному капиталу 0об- 
щества и за отчисленмемъь въ запасный капиталъ, 
обращается на возм5щене казнф выданной обще- 
ству ссуды. 

Въ обезпечен!е образования общества учредители 
должны были, въ течене трехъ мЪсяцевь со дня 
распубликован1я устава, внести въ Государственный 
Банкь залогь въ 30.000 р. Это не было исполнено 
ими, и залогь былъ внесенъ значительно позже, именно, 
вмЪсто 30 Августа 1900 года, лишь 26 Февраля 1901 года. 
Въ виду указаннаго пропуска срока взноса залога 
Симбергомъ и княземъ Чавчавадзе были утрачены 
предоставленныя имъ уставомъ права по образован!ю 
общества Кахетинской желЪзной дороги. Однако, 
по ходатайству сихъ лицъ, Министрами Путей Сообще- 
шя и Финансовъ было испрошено, черезь Соединен- 
ное Присутстств!е Комитета Министровъь и Депар- 
тамента Государственной Эконом!и Государственнаго 
Сов$та, ВысочаАЙшШЕЕ соизволен!е на возстановлене 
правъ учредителей по образованю общества Кахе* 
тинской жел$зной дороги. ВысочаАЙшШЕЕ 0 семъ пове- 
лфн!е послфдовало 13 Мая 1901 года, причемъ одно- 
временно былъ отдаленъ до 3 Февраля 1902 года срокъ 
взноса 50% акщюонернаго капитала, требуемыхъ для 
признанйя общества состоявшимся. 

Посл$ сего срокъ взноса 50% акщонернаго ка- 
питала быль еще два раза отдаляемъ, а именно: 
властью Министровъ Путей Сообщения и Финансовъ— 
на 6 м5сяцевъ и съ ВысочайшАго соизволешя, по- 
слфдовавшаго 15 Марта 1903 года,—до 1 Мая 1903 года, 
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причемь этимъ посл$днимъь Высочайшимъ повелЪ- 
н1емъ продлены также срокъ приступа къ работамь— 
до 1 АпрЪля 1904 года и срокъ окончан!1я постройки 
дороги—до 1 Января 1906 года. 

Однако, кь Маю 1903 года учредителями не было 
внесено 50% акщюнернаго капитала, и такимъ обра- 
зомъ права ихъ на образован!е общества Кахетинской 
желЪзной дороги вновь оказались утраченными. 

ЗатБмь, въ 1906 году почетный гражданинъ 
Д. В. Вишау, по уполномочю инженера путей сооб- 
щения К. Н. Симберга, вошелъ въ Министерство Тор- 
говли и Промышленности съ ходатайствомъ о возобно- 
влени выданной въ 1900 году К. Н. Симбергу и 
князю Н. Д. Чавчавадзе концесс1и на Кахетин- 
скую жел5зную дорогу на точномъ основан Вы- 
сочАЙшЕ утвержденнаго 10 Марта 1900 года устава 
сего общества, т. е. безь гарантии облигащоннаго 
капитала, а также о включен!и его, Д. В. Вишау, 
сыновей умершаго князя Н. Д. Чавчавадзе, князей 
Александра и Дмитр!я Николаевичей Чавчавадзе, 
и дочери М. Н. Куколь-Яснопольской въ число учре- 
дителей общества названной дороги. ВмЪстЪ съ тЪмь, 
названное лицо ходатайствовало объ оставленйи внесен- 
наго ранфе залога въ 30.000 р. залогомъ по возобно- 
вляемой концесси. Означенное ходатайство под- 
держано было Министрами Финансовъ и Путей Сооб- 
щентя, считавшими лишь нужнымъ внести въ Высо- 
ЧАЙШЕ утвержденный 10 Марта 1900 года уставъ 
общества Кахетинской желфзной дороги н$фкоторыя 
частичныя измфненЯя. | 

РазсмотрЪвъ настоящее д$ло, Второй Департа- 
менть не встрЪтилъ препятствий къ возобновленю 
на предположенныхъь Министерствами Финансовъ и 
Путей Сообщен!я основан!яхъ дЪйств!я устава выше- 
означеннаго общества. | 

Положен!е Втораго Департамента Государствен- 
наго Совфта по этому дБлу Высочайше утверждено 
31 оля 1906 года. 


0бъ образовани 
общества — Лодзин- 
скихь — узкоколей- 
НЫХЬ электриче- 
скихь подъБзДнНыхЪ 
путей (трамваевъ). 
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0бъ образовани новаго общества Кахетинской 
жельзной дороги смотри стр. тод. 

Министры Финансовь и Путей Сообщеня вошли 
во Второй Департаментъ Государственнаго Совта съ 
представлен!емъ объ образован!и общества Лодзин- 
скихь узкоколейныхъ электрическихъь подъБздныхъ 
путей (трамваевъ), учреждаемаго для пр1обрЪтен1я и 
эксплоатаци подъфздныхь путей общаго пользова- 
ня (трамваевъ) Лодзинско-Згержскаго (протяженемъ 
около 8 верстъ) и Лодзинско-Паб1яницкаго (около 
12 верстъ), а равно для сооружения и эксплоатащи 
такихъ же путей оть города Лодзи до посадовъ Але- 
ксандрова (около 11 верстъ) и Константинова (около 
7 верстъ) и вЪтви оть Лодзинско-Паб1яницкаго подъЪзд- 
ного пути кь м5Бстечку РудЪ-Пабяницкой (около 
2 верстъ). Согласно проекту устава вновь образуемаго 
общества, основной капиталъ его предполагалось обра- 
зовать посредствомъ выпуска негарантированныхъ Пра- 
вительствомъ: акщй на сумму 600.000 р. нарицатель- 
ныхъи 5 '/, облигащй насумму до 1.000.000 р. нарица- 
тельныхъ. При этомъ Правительство не принимало на 
себя гарант!и доходности путей, и обществу не предо- 
ставлялось права принудительнаго отчуждения. Срокъ 
концессли устанавливался въ 48 лЪть, а срокь, съ 
наступлен!емъ коего Правительству предоставлялось. 
выкупить подъБздные пути, —въ 25 л5ть (съ 1 юля 
1901 года). Участе казны въ доходахъ предпрЁят!Я 
предполагалось ограничить отчислешемъ въ ея пользу 
половины остатка чистой прибыли сверхъ 8% на 
акц!онерный капиталъ. 

Обсудивъ означенныя предположенйя, Департа- 
менть замфтилъ, что проекть устава, составленный, | 
въ общемъ, прим$нительно къ посл$дне-утвержден- и 
нымъ уставамъ обществъ подобныхь же желЪзныхь | 
дорогь, имБлъ въ виду не только вновь сооружае- 
мыя лини, но и существующе уже въ томъ же краЪ 
подъ$здные пути Лодзь—Згержъ и Лодзь—Паб!янице, 
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причемъ новыя, обиия всфмъ названнымъ лин!ямъ, 
услов!я эксплоатащи представлялись гораздо болЪе 
льготными и выгодными для предпринимателей, не- 
жели существовавиия до того времени ВысочаАйшЕ 
утвержденныя 24 Декабря 1898 года условия. Необхо- 
димость и возможность подобнаго измБнен!я основа- 
НЙ эксплоатащи перечисленныхъ путей обусловлива- 
лась, съ одной стороны, выяснившеюся на практикЪ 
обременительностью прежнихъ условий, а съ другой— 
издан!емъ въ 1905 году ВысочайшЕ утвержденнаго, 
10 Тюня этого года, положения о м$Брахъ привлечен!я 
частныхъ капиталовъ въ дБло жел$знодорожнаго строи- 
тельства, такъ какъ это посл$днее узаконене преду- 
сматривало т именно льготы, которыя примнены кь 
обсуждаемому уставу почти во всей ихъ полнотЪ. 
По этому поводу нфкоторыми Членами Департа- 
мента высказано было сомнЪн!е относительно того, 
въ какой мЪрЪ означенныя преимущества и льготы, 
допущенныя, въ сущности, лишь для частныхъ же- 
лЪзныхъ дорогъ, им5ющихъ государственное экономи- 
ческое значен!е, могли бы почитаться прим$нимыми 


кь подъзднымъ путямъ. 


Остановившись на этомъ вопросф, Департаменть 
принялъ во вниман!е, что, дЪйствительно, законъ 
10 Пюня 1905 года имЪеть, по преимуществу, въ виду 
не подъфздные пути, но магистрали. ТБмъ не менЪе, 
ни въ самомъ законЪ, ни въ соображен1яхъ Министра 
Финансовъ по проекту онаго не содержится указанйй 
на то, чтобы примБнен!е указанныхъ льготь кь 
подъ$зднымъ путямъ шло въ разрЪзъ съ тБми ц$лями, 
которыя имБлись въ виду при его издани. Между 
т5мьъ МЛодзинсюе подъздные пути, пролегая по 
густо населенному фабричному району и соединяя 
между собою н$сколько несомн$нно важныхъ для 
торгово-промышленной жизни края пунктовъ, уже 
и въ настоящее время заслуживають серьезнаго 
вниман!я, въ будущемь же, съ увеличенемъ ихъ 
протяжен!я и развит1емъ дфятельности, конечно, сдЪ- 
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лаются еще боле необходимымъ средствомъ мЪ5стнаго 
сообщеня. При такихъ условияхъ за этими путями 
слЪдуеть признать серьезное экономическое значенте, 
которое достаточно оправдываетъ предоставлен!е имъ 
льготъ, установленныхъ закономъ въ вид общей мБры 
для лин магистральныхъ. Съ другой стороны, нужно 
обратить вниман!е на состоян!е нашего денежнаго 
рынка. Если въ послЪдн!е годы даже крупныя и давно 
уже дБиствующия желфзнодорожныя общества не- 
р$5дко встрЪчали затрудненйя въ реализащи необхо- 
димыхъ для нихъ капиталовъ, то тфмъ болЪе затруд- 
нительнымъ можеть оказаться привлечене капитала 
къ участию въ небольшомъ, хотя бы и существенно 
важномъ для данной мЪстности, предпраяти, если 
оно не будеть поставлено въ ТЪ льготныя услоня, 
которыя, по современнымъ обстоятельствамъ, явля- 
ются для подъфздныхъ путей едва ли не. болЪе необхо- 
димыми, чфмъ для магистральныхъ желфзнодорож- 
ныхъ лин. Находя, въ виду изложеннаго, предоста- 
влен!е проектированныхь Министрами Финансовъ и 
Путей Сообщен1я льготь обществу Лодзинскихъ путей 
желательнымь и не влекущимь за собою сколько 
нибудь значительнаго для казны ущерба, Департа- 
ментъ не встрЪтилъ препятствий къ утвержденю пред- 
положен/й Министровъ Финансовъ и Путей Сообщения. 

Положен!е Втораго Департамента Государствен- 
наго Совфта по этому дБлу Высочайше утверждено 
27 Марта 1907 года. | 

Обь увеличени акцонернаго капитала общества 
Лодзинскихь электрическихь подотьздныхь путей смо- 
три стр. 287. 

О предоставлеши обществу Лодзинскихь электри- 
ческихь подыьздныхь путей сооруженя новыхь линй 
смотри стр. 242. 


0 дополнении уста- Министры Финансовъ и Путей Сообщеня возбу- 
ва общества Вар-дили ходатайство: 1) о разр5шен!и обществу Варшав- 
шавскаго подъБзд- скаго подъбздного пути «Яблонна—Ваверъ» по- 
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строить новый участокъ этого пути оть ст. Ваверъ, ного пути «Яблон- 
черезь мЪстечко Отвоцкъь, до посада Карчевъ, протя- на—Ваверъ». 
жен!емъ около 20 версть, и принять въ арендное 
содержанйе, для эксплоатащи, сооруженную въ пред- 
м$5стьБ города Варшавы-—ПрагЪ отставнымъ гвардии 
поручикомъ Керсновскимъь узкоколейную жел$зно- 
дорожную лин!ю между С.-Петербургскою и Москов- 
скою заставами, и 2) о предоставлен!и тому же обще- 
ству н5которыхъ льготь по обязательствамъ его передъ 
Правительствомъ. Согласно проектированному въ семъ 
смысл дополненю къ Высочайше утвержденному, 
31 Декабря 1899 года, уставу общества, постройка 
участка Ваверъ—Карчевь должна была быть про- 
изведена обществомъ за его счетъ, безъ всякаго со 
стороны Правительства содфйств!я. Строительный ка- 
питаль этого участка предполагалось образовать 
посредствомь дополнительнаго выпуска негаранти- 
рованныхъ Правительствомъ акй и облигащй обще- 
ства, въ соотношении первыхъ къ вторымъ какъ 1 : 3, 
на сумму около 434.000 р. дЪйствительныхъ. Въ отно- 
шен!и городской соединительной лин!и ‘обществу пре- 
доставлялось заключить съ влад$льцами ея особый 
договоръ, съ тБмъ, чтобы арендная плата за эту лин!ю 
не превышала 10.000 р. въ годъ. Обществу предпола- 
галось предоставить н$которыя изъ предусмотр$н- 
ныхъ положенемъ 10 Тюня 1905 года льготь. КромЪ 
того, взам$нъ возложенной на общество статьею 30 
дЪйствовавшаго устава обязанности отчислять въ 
пользу казны 5% съ валового дохода отъ эксплоа- 
тащи подъфздныхь путей, устанавливалось участие 
казны въ чистой прибыли предпр!ятя, превышающей 
8% на акщюонерный капиталъ. Независимо оть сего 
обществу предполагалось разсрочить, безъ начисле- 
ния процентовъ, на 10 лЬть, съ 1 Января 1906 года, 
уплату числящейся за нимъ недоимки упомянутыхъ 
выше пятипроцентныхьъ съ валового дохода отчислений. 


‚Разсмотръвъ настоящее дфло и принимая во вни- 
ман!е, что общество Варшавскаго подъфздного пути 
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«Яблонна—Ваверъ» изъявило согламе подчиниться 
предъявленнымь Главнымъ КрЪпостнымь Комите- 
томъ требованямъ въ отношен!и сооружения участка 
Ваверъ—Карчевъ, Департаменть не встрЪтилъ пре- 
пятствй къ одобреню за незначительными изм$не- 
нями изложенныхь выше предположений Статсъ- 
Секретаря Коковцова и Инженеръ-Генералъ-Лейте- 
нанта Шауфуса. 

Положен!е Втораго Департамента Государствен- 
наго Совфта по настоящему дБлу Высочайше утвер- 
ждено 13 Шюня 1907 года. 

065 отдалеши срока приступа кь работамь по по- 
стройкъ подотьздного пути Яблонна— Ваверь смотри 
стр. 293. 

Обь образоваши общества Варшавскихь подьезд- 
ныхь жельзныхь путей смотри стр. 140. 


0 разрфшени по- = Съ середины восьмидесятыхъ годовъ прошлаго сто- 


стройки  мелфзно- л5т!я неоднократно возникалъ вопросъ о постройкВ 


дорожной лиШи 06- желЪзной дороги въ заволжской области, ограничен- 
щаго  пользованя ной съ сфвера рЪкою Камою, съ юга—лин1ею Самаро- 
оть ст. Мелекесъ до Златоустовской дороги, а съ востока—рЪкою БЪлою. 
города Бугульмы. Въ 1899 году частному обществу разр$шено было 
соорудить подъ$здной путь оть Часовенской пристани 
на Волг5, противъ Симбирска, до посада Мелекеса, 
протяженемъ всего въ 86 верстъ. Линя эта, несмотря 
на ея незначительность, разсматривалась, однако, какъ 
головной участокъ будущаго магистральнаго желЪзно- 
дорожнаго пути отъ Симбирска до Уфы. Проведене же 
такого пути вызывалось тфмъ обстоятельствомъ, что 
въ.годы урожайные цфны на зерно—при невозмож- 
ности вывоза его—падають въ Бугульминскомъ и со- 
съднихъ съ нимъ уфздахъ, до уровня, не покрываю- 
щаго расходовъ производства, а при недородЪ хлЪ- 
бовъ, поражавшемъ эти мЪстности въ посл$дн!йе годы, 
оказан1е м$5стному населен!ю продовольственной по- 
мощи чрезвычайно затруднялось отсутств!емъ рель- 
соваго сообщеня. Въ виду этого продолжене Ме- 
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лекесскаго подъБздного пути на востокъ до соеди- 
нения его съ Самаро-Златоустовскою жел$зною доро- 
гою, по заявленю м$5стныхь общественныхъ учре- 
жден!й, представлялось крайне желательнымъ и не- 
обходимымъ въ интересахъ всего средняго заволжья. 
Разд$ляя этоть взглядъ, Министры Финансовъ и Пу- 
тей Сообщен!я возбудили ходатайство о разрЪшен!и 
обществу Мелекесскаго подъБздного пути, согласно 
предложеннымъ имъ услов!ямъ, построить широко- 
колейную жел$знодорожную лин!ю общаго поль- 
зован!я оть станции Мелекесъ до города Бугульмы, 
протяжен!емъ около 247 версть, и о переименовании, 
‚ВЪ связи съ симъ, названнаго общества въ общество 
Бугульминской желЪзной дороги. Основной капиталъ 
всего предпраятля Бугульминской желЪзной дороги 
опред$лялся въ сумм не свыше 17.460.000 р. нарица- 
тельныхъ и долженъ былъ состоять: 1) изъ акщй— 
обыкновенныхьъ (1-го и 2-го выпуска) и привилегиро- 
ванныхъ, и 2) изъ гарантированныхъ Правительствомъ 
4'/5/, облигащй. Акщи и облигащи общества выпу- 
скались въ соотношен!и первыхъ къ послБднимъ какъ 
143 

Обратившись къ обсужден!ю изложенныхъ предпо- 
ложенй, Департаменть выслушалъ заявлене Ми- 
нистра Финансовъ о томъ, что отсутств!е рель- 
совыхъ путей въ обширной области средняго за- 
волжья, между р5кою Камою и линею Самаро- 
Златоустовской желЪфзной дороги, является глав- 
нЪйшимъ препятствемъ къ экономическому раз-* 
вит!ю этого хлЪбороднаго района. Единственная не- 
давно проведенная здБсь желфзнодорожная лин!я 
Часовня—Мелекесъ, протяженемъ 86 верстъ, обслу- 
живаеть лишь сравнительно незначительную и притомъ 
ближайшую къ Волжскому водному пути м5стность, 
а потому серьезнаго экономическаго значен1я для 
всего края имЪть не можеть. Между тБмъ, отдален- 
ность крупныхъ хлЪбныхъ рынковъ, въ связи съ за- 
труднительностью и дороговизною гужевой перевозки 
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продуктовъь сельскаго хозяйства, весьма неблаго- 
приятно отражается на интересахъ мЪстнаго земле- 
дЪльческаго населення. Въ подтвержденйе сего доста- 
точно указать, что, за отсутств1емъ правильнаго сбыта, 
цфны на главнфйш!е хлЪба въ урожайные годы пони- 
жаются тамъ до крайняго предБла, при недородЪ же, 
напротивъ того, чрезм5рно повышаются, причемъ въ 
такихъ случаяхъ, въ виду истощеня мфстныхъ хлЪб- 
ныхь запасовъ, снабжен!е нуждающагося населенйя 
продовольственнымъ и с5меннымъ хлЪбомъ, какъ пока- 
заль и опыть продовольственной кампан!и текущаго 
года, крайне затрудняется существующимъ въ этихъ 
м5стностяхь бездорожьемъ. Потребность развит!я въ 
предфлахъ означеннаго района жел$знодорожныхьъ со- 
общен!й давно уже сознается м$стными земскими и 
городскими учреждениями. Съ своей стороны, Мини- 
стерство Финансовъ также признаеть сооружен!е въ 
указанномъ направлен!и рельсоваго пути, въ виду 
его важнаго экономическаго значения для средняго 
заволжья, одною изъ ближайшихъ задачъ нашей 
желфзнодорожной политики и, съ этой точки зрЪн!я, 
считаеть предложен!е общества Мелекесскаго подъ- 
Ъздного пути о постройкБ лини Мелекесъ—Бугульма 
заслуживающимъ особой поддержки со стороны Пра- 
вительства. Участокъ отъ Бугульмы до Чишмы иметь 
протяжение всего въ 215 верстъ, съ постройкою же его 
сибирск!е грузы получать новый выходъ на рынки 
Европейской Росси, при одновременномъ облегчени 
‘грузооборота на линяхъ Самаро-Златоустовской и 
Сызрано-Вяземской. Что же касается финансовыхъ 
результатовь предпраят!я Бугульминской желЪзной 
дороги, то, согласно расчетамъ комисси о новыхъ 
жел$зныхъ дорогахъ относительно предположитель- 
ныхъ размфровъ грузооборота на этой рельсовой 
лини, доходность ея окажется достаточною не только 
для оплаты процентовъ и погашен!я по облигащонному 
займу, но и для отчисления н$котораго дивиденда на 
акщ!онерный капиталъ. ТЪмъ не менЪе, найти для осу- 
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ществления означенной дороги другого предприни- 
мателя, въ особенности же такого, который изъявилъ 
бы соглас!е на ея постройку безъ правительственной 
гарант!и, едва ли окажется возможнымъ, такъ какъ 
въ продолжен!и Мелекесскаго подъЪздного пути далЪе 
на востокъь никто не можетъ быть боле заинтересо- 
ванъ, ч5мъ общество, нын$ эксплоатирующее этотъ 
путь и видящее единственный способъ къ поднят!ю 
его доходности въ расширен!и предприят!я на проекти- 
рованныхъ имъ основаняхъ. 

Выслушавъ приведенныя соображения, Департа- 
менть, съ своей стороны, нашелъ, что проведение 
рельсоваго пути оть посада Мелекесъ до города Бу- 
гульмы и дал5е до р$ки БЪлой слЪдуеть считать 
дЪйствительно назр5вшею потребностью средней за- 
волжской области, населен!е коей, вслЪдств1е отсут- 
стая желфзнодорожныхъ сообщенй, изъ года въ 
годъ переживаеть тяжелые экономическ!е кризисы. 
Проектированный къ постройк$ рельсовый путь Ме- 
лекесъ—Бугульма, въ соединен!и съ существующимъ 
участкомъ Часовня—Мелекесъ, до изв$стной степени 
удовлетворить этой потребности, такъ какъ значи- 
тельно приблизить названную область къ р5кЪ ВолгЪ 
и кь Московско-Казанской желфзной дорогЪ. Съ 
продлен1емъ же этого пути до станци Чишма, Самаро- 
Златоустовской желЪзной дороги, лимя Часовня— 
Мелекесъ—Бугульма—Чишма получить характеръ ма- 
гистрали, соединяющей Московско-Казанскую дорогу 
(черезъ участокъ Инза—Симбирекъ) съ Сибирскою же- 
Л$зною дорогою, и пр!обрЪтетъ, такимъ образомъ, 


‚общегосударственное значен!е. Между тЪмъ не подле- 


жить сомнфн!ю, что, несмотря на такой характеръ 


‚ проектированной лин!и Мелекесъ—Бугульма, необхо- 


димыя для сооружен1я ея средства, при современномъ 
состоян!и денежнаго рынка, не могутъ быть реали- 
зованы, если облигащямъ, выпускаемымъ для обра- 
зования строительнаго капитала лини, не будетъ 
присвоена правительственная гарантия. Въ виду сего 


0 постройкф же- 
лфзнодорожной лини 
общаго пользованя 
оть Алапаевска до 
с. Таборинскаго на 
р. Тавдф. 
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и полагая, на основан!и приведенныхъ въ 'предста- 
влени данныхъ, что предприят1е Бугульминской же- 
лЪзной‘ дороги представляется въ финансовомъ отно- 
шен!и достаточно устойчивымъ, Департаменть не 
встрЪтилъ, съ своей стороны, препятствий къ удо- 
влетвореню ходатайства Министровь Финансовъ 
и Путей Сообщеня о предоставленйи правительствен- 
ной гарантши роста и погашенмя облигащямъ на- 
званнаго общества и къ утверждению проекта его 
устава. 

Положен!е Втораго Департамента Государствен- 
наго Совфта по этому дБлу Высочайше утверждено 
29 Тюня 1907 года. 

О расширеши предпрляпия общества Волго-Бугуль- 
минской желтьзной дороги смотри стр. 94. 


Вопросъ о соединении, при посредств$ желЪФзной до- 
роги, восточнаго склона Средняго Урала съ фЪкою Тав- 
дою, возникиий еще въ началЪ семидесятыхъ годовъ 
истекшаго столЪя и восходивций въ послБдн!е годы 
неоднократно на разсмотр$н!е правительственныхъ 
учрежден й, впервые получилъ практическое разрЪ- 
шен1е въ 1903 году, когда Высочайше утвержденнымъ, 
5 Апр$ля 1903 года, положенйемъ Соединеннаго При- 
сутств1я Комитета Министровъ и Департамента Госу- 
дарственной Экономи Государственнаго Сов$Зта графу 
В. В. Стенбокъ-Фермору и Ю. А. Мамонтову дозво- 
лено было образовать акц!онерное общество’ Тавдин- 
ской желЪзной дороги для постройки и эксплоатащи 
желБзнодорожной лини общаго пользованя оть 
станщи Невьянскъ, Пермской желЪзной дороги, черезъ. 
Алапаевскъ и Ирбитъ, дор. Тавды, близъ с. Таборин- 


скаго, протяженйемъ около 316 версть. Предпрйят!е _ 


это, въ ввиду невозможности въ то время реализовать 
необходимыя денежныя средства, не получило, однако, 
осуществлен1я. Затфмъ, Высочайше утвержденнымъ, 
31 юля 1906 года, положен1емъ Втораго Департамента 
Государственнаго СовЪта главному управленю им$- 
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нями наслЪ$дниковъ С. С. Яковлева разрЪшена была 
постройка желЪзной дороги общаго пользованя отъ 
Алапаевска до Нижне-Салдинскаго завода, располо- 
женнаго на желЪ$знодорожной лин!и частнаго поль- 
зован!я заводоуправлен1я наслфдниковъ П. П. Деми- 
дова, соединяющей названный заводъ съ Пермскою 
желфзною дорогою (близъ ст. НижнШ Тагилъ), и, 
вмЪстЬ съ симъ, постановлено было принять въ соб- 
ственность казны отъ наслфдниковъ П. П. Демидова 
упомянутую лин! частнаго пользован!1я. Такое раз- 
рЪшен!е вопроса о соединенйи рельсовымъ путемъ 
Алапаевска съ общею желЪзнодорожною стью по- 
будило учредителей общества Тавдинской дороги графа 
В. В. Стенбокъ-Фермора и Ю. А. Мамонтова возбу- 
дить ходатайство о разрфшенши имъ сооруженя и 
эксплоатаци, взам$нъ прежней лини Невьянскъ— 
Алапаевскъ— Тавда, желЪзнодорожнаго участка отъ 
Алапаевска, черезъ Ирбитъ, до р. Тавды, близъ с. Та- 
боринскаго, общимъ протяженемъ около 208 верстьъ. 
Согласно представленному предпринимателями проекту 
_ устава, постройка этого участка должна была произ- 
_ водиться распоряженемъ общества и за его счетъ. 
Основной капитальъ предпраятя опред$лялся въ 
сумм5 не свыше 17.600.000 р. нарицательныхъ и 
долженьъ быль состоять изъ акщй на сумму 
3.520.000 р. и гарантированныхь Правительствомъ 
4'/.% облигащй на сумму 14.080.000 р. Акщонер- 
ный капиталъ, реализуемый посредствомъ оплаты 
акщй наличными деньгами, по нарицательной 
Ц5н$, могь быть признанъ реализованнымь и въ 
томъ случаЪ, если бы предпринимателями были пред- 
ставлены Министру Финансовъ и имъ одобрены удо- 
стов5рен1я кредитныхъ установленйй въ томъ, что 
‚эти посл5дн!я обязуются предоставить обществу необ- 
ходимыя суммы на производство расходовъ по соору- 
жен/ю дороги до полнаго разм5ра акщонернаго капи- 
тала. Обществу предполагалось предоставить рядъ 
предусмотр$нныхь Высочайше утвержденнымьъ, 
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10 юня 1905 года, положешемъ Соединеннаго Присут- 
стия Комитета Министровъ и Департамента Государ- 
ственной Эконом Государственнаго СовЪта льготь. 
По поводу приведенныхъ предположенй Депар- 
таментъ замфтилъ, что при разрЪшен!и въ 1903 году 
предпр1ят1я по постройкЪ Тавдинской желЪзной до- 
роги, проектировавшейся въ то время въ направленйи 
Невьянскь-—-Алапаевскъ-—Таборинское, имЪфлось въ 
виду крупное экономическое значенйе этой дороги 
въ троякомъ отношен!и, а именно: 1) вь качествЪ 
мтстнаго рельсоваго пути, обслуживающаго богатые 
въ промышленномъ отношении Невьянсюй и Алапаев- 
ск горные округа, а также Ирбитскую ярмарку; 
2) какь транзитной лини, ближайшимъ образомъ 
соединяющей, при посредствЪ многоводной и удобной 
для судоходства р. Тавды, Обскую водную систему 
съ общею желБзнодорожною с$тью, и, наконецъ, 
3) въ качеств$ дороги, им5Бющей спешальное назначе- 
н!е— открыть доступъ на Уральске горные заводы, 
испытывающ!е недостатокъ въ топлив$, древесному 
углю изъ притавдинскихъ л5совъ. Въ настоящее время 
сооружене лини Невьянскъ-—Алапаевскь уже не 
входить болЪе въ задачи вновь образуемаго общества 
Тавдинской желЪзной дороги, ближайшею ц$лью коего 
ставится постройка и эксплоатащя одной только лини 
Алапаевскъ—Таборинское, непосредственно къ Перм- 
ской желфзной дорогБ не примыкающей и лишь го- 
ловнымъ своимъ участкомъ Алапаевскъ-—Ирбить со- 
прикасающейся съ Уральскимъ горнопромышленнымъ 
райономъ. МЪстное значен!е означенной лини исчер- 
пывается обслуживанйемъ удобнаго для переселеня, 
но въ настоящее время малокультурнаго притавдин- 
скаго района, Ирбитской ярмарки и части горныхъ 
заводовъ Алапаевскаго округа, удаленныхъ оть рель- 
совыхъ путей НижнШ Тагилъ—Нижняя Салда и Ниж- 
няя Салда—Алапаевскъ. Транзитное значенйе для гру- 
зовъ, слБдующихъ изъ Сибири въ Европейскую Рос- 
стю и въ обратномъ направленйи, лин!я Алапаевскь— 
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Таборинское можеть получить лишь въ соединении 
съ упомянутыми путями НижнШ Тагиль—Нижняя 
Салда и Нижняя Салда—Алапаевскъ, изъ коихъ по- 
сл5днй хотя и разрЪшенъ къ постройкЪ, но пока еще 
не сооруженъ. Помимо сего, значене линии, въ тран- 
зитномъ, собственно, отношени, находится въ зависи- 
мости отъ проведенйя предположенной къ постройкЪ за 
счеть казны Тюмень-Омской желЪзной дороги, по кото- 
рой, вБроятно, направится часть транзитныхъ грузовъ, 
ожидавшихся къ поступлен!ю на Тавдинскую желЪзную 
дорогу. Наконець, спещ1альное значен!е проектируемой 
нын$ кь постройкЪ Тавдинской дороги въ отношенйи 
снабжен1я древеснымъ топливомъ Уральскихъ горныхъ 
заводовъ хотя и не измфнилось, но, какъ и ранЪе, 
всецфло обусловлено осуществленемъ предпраят!я 
углежженая на р. ТавдЪ и размЪрами его производства. 

Изложенныя соображен!я указываютъ, что, съ 
измфнен!емъ заданй Тавдинской желЪзной дороги 
и положен1я ея по отношеню къ другимъ существую- 
щимъ и проектированнымъ желЪзнодорожнымъ ли- 
нНямъ на УралЪ и въ Западной Сибири, экономи- 
ческое значене этой дороги во многихъ отношен!яхъ 
съузилось и, въ общемъ, не можеть быть признано 
особенно крупнымъ. При такихъ услов1яхъ возникаеть 
вполнЪ основательное сомнфн1е въ цфлесообразности 
предоставления, вообще, образуемому для сооружения 
и эксплоатаци означенной дороги обществу такихъ 
льготь, какъ дарован!е правительственной гарант!и 
платежа процентовъ и погашения по 4'/>‘/, облигащямъ 
общества и установлен!е особаго порядка реализащи 
акц!онернаго капитала общества. 

По поводу перваго изъ означенныхъ предполо- 
жен йИ—о правительственной гарант1и—Департаменть 
принялъ во вниман!е, что, согласно приведеннымъ 
въ представлен!и даннымъ, валовой доходъ Тавдин- 
ской желфзной дороги, при услов!и принятя въ 
расчетъ до 272.000 р. выручки отъ перевозки 8 милл. 
пудовъ древеснаго угля съ р. Тавды, исчисляется въ 
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1.079.000 р., при общей суммЪ эксплоатащюнныхь 

расходовъ въ 875.000 р., и что, засимъ, чистый доходъ 

дороги опредЪфляется въ 204.000 р.; а такъ какъ обя- 

зательные платежи общества на проценты и погашен!е 

по облигашямъ достигаютъ 652.000 р., то непокры- 
ваемая чистымъ доходомъ часть означенныхъ пла- 

тежей, подлежащая отнесеню на счетъ правитель- 

ственной гарантии, составляетъ, въ конечномъ выводЪ, 

487.000 р. Но и эта сумма едва-ли можеть почитаться 

тфмъ высшимъ пред$ломъ, дальше котораго не воз- 
растуть приплаты казны по гарантш. Если даже 
допустить, что предположенля обсуждавшихъ настоя- 
щее дЪло вЪдомствъ относительно размфровъ движеня 
мЪстныхъ и транзитныхъ грузовъ, а также пассажир- 
скаго движен1я, вполн$ оправдаются, то, во всякомъ 
случаЪ, трудно ожидать, чтобы уже въ первое время 
эксплоатащи дороги перевозки угля съ р. Тавды 
достигли столь значительнаго размЪра, какъ 8 милл. 

пудовъ. ВселЪфдств!е сего и находя, что указанныя 

выше крупныя пожертвован!я казны не оправдыва- 

ются экономическимъ значенемъ проектируемой до- 

роги, Департаментъ призналъ ходатайство о дарован!и 

гарант!и обществу Тавдинской желЪзной дороги не- 

подлежащимъ удовлетворен!ю. | 

Переходя ко второму предположеню—-0 порядкЪ 

реализаци акц!онернаго капитала общества, Депар- 

таменть принялъ во вниман!е, что примБчане къ 

$ 21 проекта устава, предоставляющее учредителямъ 

общества замЪфнять, съ разрЪшен1я Министра Финан- 

совъ, оплату акц!онернаго капитала наличными день- 

гами представленемъ обязательства кредитнаго учре- 

жден!я отпускать потребныя на сооруженйе желЪзной . 
дороги суммы до полнаго разм$ра акщюнернаго капи-_ 
тала, находится, повидимому, въ нЪкоторомъ противо- | 
рЬч1и съ постановленемъ $ 21 того же проекта устава 
о томъ, что акшонерный капиталъ признается реали- | 
зованнымъ, если онъ будеть оплаченъ наличными 

деньгами, по нарицательной цЪнЪ. | 
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По поводу сего Товарищь Министра Финансовъ 
объяснилъ, что предусмотр$нный ‘прим5чанемъ кь 
$ 21 особый порядокъ реализащи акщонернаго капи- 
тала предполагается примФнить лишь въ случаЪ могу- 
щихь возникнуть, при стБсненномъ въ настоящее 
время положен!и денежнаго рынка, затрудненй къ 
немедленному разм5щеншю акщй, но что, засимъ, 
означеннымъ примБчан1емъ вовсе не имфется въ виду 
умалять значене или же отмБнять основное требо- 
ван!е вс$хъ уставовъ жел$знодорожныхъ обществъ о 
томъ, чтобы акщи реализовались по нарицательной 
ЦЪнЪ. 

Съ своей стороны, Департаментъ наштелъ, что факти- 
чески реализащя акц!онерныхъ капиталовъ большин- 
ства желфзнодорожныхь предпраятй производится 
при участи кредитныхъь учрежденй. Участе это 
проявляется въ различныхъ видахъ и, между про- 
чимъ, въ формЪ кредитныхь операщй, совершаемыхъ 
на общихъ основаняхъ уставовъ подлежащихь кре- 
дитныхъ учрежденй. Однако, въ уставы желЪзно- 
дорожныхьъ обществь какихъ либо по сему предмету 
постановлен!й вообще не включается, какъ потому, 
что такого рода постановления могуть оказаться въ 
° несоглачи съ уставами привлекаемыхъ къ участ 
въ ДБЛЪ банковыхъ учрежден, такь и въ виду 
затруднительности заране предусмотрЪть послЪд- 
ств1я указанныхъ кредитныхъ операщй. Что же ка- 
сается даннаго случая, то нельзя не отм$тить, что 
юридическй характеръ обязательства кредитнаго 
‘учрекден!я— предоставлять обществу, въ счеть акц!о- 
нернаго капитала, необходимыя на сооруженя же- 
лфзной дороги суммы-—является крайне неопредълен- 
нымъ; равнымъ образомъ, представляется неяснымъ 
и значеше этого обязательства съ точки зрЬн!я дЪИ- 
ствующаго кредитнаго устава, устанавливающаго 
‘существенныя ограниченя въ отношени открыт!я 
кредитными учрежден1ями такъ называемыхъ бланко- 


выхь кредитовъ (платежи за счеть клентовъ банка, 
11717.—286. . 
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превышаюние наличность текущаго ихъ счета или 
сумму залоговой стоимости представленныхъ ими 06ез- 
печени). Независимо отъ сего, въ проектБ устава 
не содержится указанйй, за счеть какихъ именно 
суммъ будетъ выдаваться кредитному учрежденю кур- 
тажьъ, или иной видъ денежнаго вознагражден!я за 
открытый имъ обществу кредитъ, между тфмъ весьма 
трудно, конечно, предположить, чтобы какой либо 
банкь изъявилъ согласе кредитовать общество без- 
возмездно. Въ виду этого возникаеть опасенйе, что, 
при указанныхъ выше услов1яхъ реализащи акщй, 
послфдн!я будуть въ дЪйствительности оплачиваться 
не а! рат, а по пониженной противъ нарицательной 
ЦфнЪ. При такой неопред$ленности разсматриваемаго 
постановлен1я Департаменть не призналъ возможнымъ 
одобрить установленйе проектируемаго порядка реали- 
защи акц1онернаго капитала общества. 

На основан!и изложеннаго и принимая во вни- 
ман!е, что, по удостов$рен!ю Товарищей Министровъ 
Финансовъ и Путей Сообщен1я, общество Тавдинской 
желЪфзной дороги, при отказ въ дарован!йи прави- 
тельственной гарант!и платежа процентовъ и пога- 
шен!я по облигацонному капиталу общества, а также 
въ установлен!и особаго порядка реализащи акщюонер- 
наго его капитала, не можеть состояться, Второй 
Департаменть Государственнаго Сов$та отклонилъ 
представлен!е Министровъ Финансовъ и Путей ©оо0б- 
щен!я объ утвержден!и проекта новаго устава обще- 
ства Тавдинской жел$зной дороги. 

Такое положене Втораго Департамента Государ- 
ственнаго Сов$та Высочайше утверждено 28 Января 
1908 года. 


0 сооружении же- ВысочаАйшЕ утвержденнымъ, 28 Марта 1903 года, по- 
льзной дороги отъ ложенйемъ Соединеннаго Присутствая Комитета Мини- 
станщи Царе - Кон- стровъ и Департамента Государственной Экономи разр$- 
стантиновки, Второй шено было камергеру Высочайшаго Двора Скадовскому 
Екатерининской же- учредить акщонерное общество для сооружения, безъ. 








о = 


какихъ либо льготь или пособй оть Правительства, л5зной дороги, до 
желфзнодорожнаго пути общаго пользован!я отьстанц!и порта Скадовска и 
Михайловки, Курско-Харьково-Севастопольской желЪз- объ образован для 


ной дороги, до расположеннаго на берегу Чернаго моря сего 


акц!онернаго 


поселка Скадовска, съ устройствомъ въ немъ порта. общества. 


УбЪдившись, однако, въ невозможности собрать не- 
обходимые для выполнения этого предприят!я капиталы, 
Скадовск возбудилъ новое ходатайство—о предоста- 
влени облигащонному капиталу проектированнаго 
имъ общества правительственной гарант!и въ уплатЬ 
процентовъ и соотвфтственнаго сроку концессии пога- 


шен!я. Одновременно подобныя же ходатайства стали’ 


возбуждаться и другими предпринимателями. 

Представляя, вслБдств!е изложеннаго, на благо- 
усмотр$не Втораго Департамента Государственнаго 
Совфта выработанные Министерствомъ Финансовъ два 
тождественные по своему содержан!ю проекта уставовъ 
акц!онернаго общества желфзной дороги: Скадов- 
ской, учредителемь котораго является камергеръ 
Скадовсюй, и Придн$провской, учреждаемаго инже- 
неромъ Березинымъ и дворяниномъ Исаевымъ, Ми- 
нистры Финансовь и Путей Сообщения ходатай- 
ствовали объ утверждени того изъ упомянутыхъ 
проектовъ, на которомъ остановится выборъ Депар- 
тамента. 

При этомъ, въ цБляхь боле успБшнаго осуще- 
ствлен!я означеннаго предпраят!я, предполагалось, со- 
гласно указан!ямъ Совфта Министровъ, предоставить 
обществу, уставъ котораго признанъ будеть подлежа- 
щимъ утвержден!ю, правительственную гарант!ю обли- 
гащоннагс капитала въ размЪфрЪф 4'/,'%/, а равно 
льготы, установленныя ВысочадйшЕ утвержденнымъ, 
10 юля 1905 года, положен1емъ Соединеннаго Присут- 
ств1я Комитета Министровъ и Департамента Государ- 
ственной Эконом о привлечен!и частныхъ капита- 
ловъ въ ДБло желфзнодорожнаго строительства въ 
Росси. Основной капиталъь всего предпраят!я Ска- 
довской или Придн$провской желЪзной дороги пред- 
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полагалось образовать посредствомъ выпуска: а) нега- 
рантированныхъ Правительствомъ акщй на сумму 
6.951.000 р. нарицательныхъ и 60) гарантированныхъ 
Правительствомъ 41/,'/, облигащй на сумму не свыше 
22.613.000 р. нарицательныхъ, изъ коихъ для соору- 
женя желф$зной дороги предназначалось не свыше 
20.853.000 р.и для производства портовыхъ работъ—не 
свыше 1.760.000 р. нарицательныхъ. При этомъвь слу- 
чаЪ недостачи означенныхъ капиталовъ для покрыт!я 
расходовъ общество обязывалось выпустить на всю 
недостающую сумму по сооружению желЪзной дороги 
_ негарантированный Правительствомъ акщонерный ка- 
питалъ, а по производству портовыхъ работьъ—допол- 
нительный гарантированный Правительствомъ обли- 
гащонный капиталъ. 

По поводу изъясненныхъ предположений, Департа- 
ментъ принялъ на видъ, что привлечен1е частныхъ капи- 
таловь въ ДБло нашего желфзнодорожнаго строи- 
тельства въ Европейской Росси должно составлять 
предметь особыхъ заботь правительственной власти. 
Но при этомъ не сл$дуеть, однако же, упускать изъ 
вида того обстоятельства, что сооружене желзныхъ 
дорогь. при посредств5 частныхь акщонерныхь 
обществъ, съ правительственною гарантею ихъ обли- 
гацонныхъ займовъ, далеко не всегда иметь благо- 
пр!ятныя для казны послЪдствя. Въ настоящее время 
государственное казначейство вынуждено ежегодно 
вынлачивать весьма значительныя суммы на покрытие 
цефицитовъь по эксплоатащи частныхь желфзныхъ 
дорогь, изъ которыхъ мнопя, кь сожалфню, ока- 
зываются не въ состоян!и производить платежи по 
своимъ облигацоннымъ капиталамъ безъь помощи со 
стороны казны. При этомъ общая сумма означенныхъ 
ежегодныхъ приплать по гаранти жел$знодорожныхъ 
облигащ постоянно и весьма сильно возрастаеть: въ 
1897 г. она составляла не болЪе 1.146.000 р., а въ 
1997 г. исчислялась уже въ размЪ5рЪ свыше 38.000.000р.. 
Это обстоятельство заставляетъь съ особеннымъ вни- 
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ман!емъ относиться къ предположенямъ о постройкЪ 
‚ новыхь желЪзнодорожныхъь лин! средствами част- 
ныхъ акщюонерныхь обществъ и кь т5мъ расчетамъ 
стоимости и вфроятной доходности, которыми под- 
тверждается необходимость и выгодность этихъ 
сооружений. 

Департаменть, вм5стБ съ тБмъ, нашелъ, что въ 
ТБхъ случаяхъ, когда постройка новой желЪзнодо- 
рожной лини обусловливается дарованйемъ пра- 
вительственной гарантйи, а это послБднее, по про- 
изведеннымь подсчетамъ, сопряжено съ неизбЪж- 
ностью болфе или мене крупныхь приплать изъ го- 
сударственнаго казначейства, основан!емъ для раз- 
р$5шен!я сооружен!я такой дороги должна служить 
удостовЪренная въ той или иной степени государствен- 
ная ея необходимость. Удовлетворен!е же однихъ 
только м$стныхъ экономическихъ интересовъ можеть, 
при современномъ финансовомъ состоянйи страны, 
имфть р5шающее значен!е только въ исключитель- 
ныхь случаяхъ. ДЪйствительно, едва ли ц$лесо- 
образно было бы отказывать въ правительственной 
гарант!и безусловно всфмъ вообще вновь проектируе- 
мымъ желфзнымъ дорогамъ, если онЪ, не имБя госу- 
дарственнаго значения, предназначаются для удовле- 
° твореня мфстныхъ потребностей; но въ тБхъ случаяхъ, 
‚ когда намБчаемая кь сооружению дорога не имЪетъ 
общегосударственнаго значения, а приплаты казны 
по гарант!и представляются неизбЪжными, гарантия 
эта можеть быть дарована предпраят!ю лишь въ виду 
особой важности обслуживаемыхъь новою дорогою 
° МЪстныхъ интересовь и во вниман!е къ незначитель- 

‚ности предстоящихъ приплать казны, а также при 
’° увфренности въ томъ, что съ развитемъ дфятельности 
дороги приплаты казны по гарантии въ ближайшемъ 
же будущемъ уменьшатся, либо и вовсе прекратятся. 

Признавая необходимымъ принять впредь приве- 
денныя обийя соображен1я къ строгому руководству 
и прим$няя ихъ кь обстоятельствамъ настоящаго дЪла, 


В 
Департаменть разсуждалъ, что общегосударственное 
значен!е предположенной къ постройкЪ желЪзной до- 
роги оть станщи Цареконстантиновки до порта. Ска- 
довска представляется крайне сомнительнымъ. Въ 
ряду аргументовъ, приводимыхъ предпринимателями 
съ цфлью доказать общеэкономическое — значен!е 
проектируемой лини, указывается на то, что ею 
откроется новый путь для экспорта донецкаго камен- 
наго угля и для снабжения имъ по боле дешевой 
цф$н$ нашихъ Балтйскихъ портовъ. Но конечный 
путь этой лин!и,— Скадовскъ, отстоитъ оть района 
добыван!я означеннаго угля гораздо далЪе, нежели 
Мар!уполь, являющийся въ настоящее время главнымъ 
угольнымъ портомъ на югБ России, и разница въ стои- 
мости желЪфзнодорожной перевозки, которая соста- 
вить не менЪе 2'/,—З3 к. съ пуда, едва ли дасть воз- 
можность угольнымъ грузамъ использовать новую 
линю. КромЪ того, для достижен1я этой цфли недоста- 
точно постройки одной только желЪзной дороги, а над- 
лежить прежде всего озаботиться сооруженйемъ отвЪ- 
чающаго требован!ямъ отпускной торговли морского 
порта. По этому поводу не сл$довало бы упускать 
изъ виду, что оборудованйе Азовскихь портовъ Ма- 
р1уполя и Таганрога уже потребовало оть государ- 
ственнаго казначейства весьма крупныхъ затрать, бла- 
годаря которымъ устройство этихъ портовъ въ настоя- 
щее время должно быть признано почти уже закон- 
ченнымъ. Существенно улучшило услов1я судоход- 
ства по Азовскому морю также и устройство на сред- 
ства казны Керченскаго канала. При такихъ обстоя- 
тельствахь отвлеченйе, безъ особой необходимости, 
грузовь оть быстро развивающагося Мар1уполя кь 
еще неиспытанному и совсЪмъ необорудованному Ска- 
довску представляется едва ли цЪлесообразнымъь и 
желательнымъ. 

Не считая, по изложеннымъ соображен!ямъ, воз- 
можнымъ признать за проектируемою дорогою обще- 
государственное экономическое значен!е и переходя 
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затБмъ кь обсужден этого предпр1ятя съ точки 
зр5ния м5стныхъ интересовъ, Департаменть принялъ 
на видъ, что лучшимъ показателемъ важности и зна- 
чительности сказанныхъ потребностей служить, ко- 
нечно, доходность дороги. Въ этомъ же отношени 
нельзя, по мнфню Департамента, не обратить вни- 
мания на преувеличенность приведенныхъ въ пред- 
ставлен!и расчетовъ относительно количества хлЪб- 
ныхъ грузовъ, которые, какь указывается, безъ 
сооружения проектируемой дороги не могуть вовсе 
появиться на рынкЪ. Количество такихъ грузовъ, опре- 
дБлявшееся въ 1905 г. всего въ 9.100.000 пуд., нынЪ 
исчисляется уже въ 28.500.000 пуд., причемъ въ осно- 
ван!е расчета принята площадь необрабатываемой 
нын$ земли въ районЪ намфченной къ сооруженю 
дороги. Такой приемъ исчисленя не можеть, однако, 
почитаться правильнымъ. 

Далфе, не слБдуеть упускать изъ вида также 
и того обстоятельства, что новая дорога, проходящая 
параллельно Днфпру, на разстоянйи всего 50 до 
100 версть оть этой водной артер!и, по необходимости 
должна будеть конкурировать съ р$чнымъ судоход- 
ствомъ. Не говоря уже о томъ, что едва ли правильно 
было бы допускать соперничество двухъ предприятий, 
обслуживающихъ одну и ту же м$стность, слфдуеть 
замЪфтить, что р$чные фрахты, всегда болЪе низке 
по сравнен!ю съ желБзнодорожными тарифами, ко- 
нечно будуть способствовать сохранен!ю за Дн5промъ 
нынфшняго господствующаго въ ДБЛЪ передвиженя 
хл5бныхь грузовъ положеня, тБмъ боле, что съ 
ъулучшенемъ условй судоходства и возможностью 
доступа въ Херсонъ глубокосидящихъ судовъ значе- 
н!е ‘названной р$ки для нашего вывоза чрезвычайно 
усилилось. 

По всБмъ изложеннымъ соображен!ямъ, не 
отрицая н$котораго мЪстнаго значения проектируе- 
мой желфзнодорожной линши, Департаменть, тБмъ 
не менфе, затруднился признать, что ея сооружене 


0бъ образовани 
общества  СЪверо- 
Донецкой желфзной 
дороги. 
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предпочтительнфе постройки цфлаго ряда другихъ 
рельсовыхь лин, имфющихъ столь же, а можеть. 
быть и еще болБе существенное значен!е съ точки 
зр$ня м5Бстныхъ интересовъ, тфмъ болЪе, что не- 
достатокъ чистаго дохода дороги на покрыте пла- 
тежей по ея облигащямъ исчисляется въ предста- 
влен!и по настоящему дЪлу въ 633.641 р. въ годь, 
а предвидимые убытки казенныхъ Курско-Харьково- 
Севастопольской и Екатерининской желЪзныхъ дорогъ, 
вслЪдств!е перехода н$котораго количества грузовъ 
на новую дорогу, опред5ляются въ 309.338 р. 

ВслЪдств!е сего Департаменть не призналъ возмож- 
нымъ предоставить облигащоннымъ капиталамъ проек- 
тируемыхъ обществь по сооружению Цареконстанти- 
новка-Скадовской желЪзной дороги правительственную 
гарантию въ уплатЪ процентовъ и погашеня. А такь 
какь, по заявлению Министра Финансовъ, отказъ въ 
предоставлен!и означенной гарантии, при настоящемъ. 
положен!и денежнаго рынка, равносиленъ отказу 
въ самой концесси на сооружене упомянутой дороги, 
то Департаменть Государственнаго Совфта положилъ 
представлен!е Министровъ Финансовъ и Путей Сооб- 
щения о сооружени желфзной дороги оть станщи 
Цареконстантиновки, Второй Екатерининской же- 
лЪзной дороги, до порта Скадовска и объ образован!и 
для сего акщонернаго общества—отклонить. 6 

Такое положен!е Втораго Департамента Высочайше 
утверждено 20 Мая 1908 года. 


Предположенля Министровь Финансовъь и Путей 
Сообщен!я объ образованйи общества СЪверо-Донец- 
кой желфзной дороги заключались въ предоставлении 
этому акщ!онерному обществу сооруженя и эксплоа- 
тащи желфзнодорожной лини нормальной колеи, 
общаго пользования, оть станщи Льговъ, Московско- 
Кево-Воронежской желфзной дороги, черезъ Харь- 
ковъ и Изюмъ, до станШи Лихой, Юго-Восточныхъ 
желЪфзныхъ дорогъ, съ вЪтвями: 1) до станщй Крама- 


НИЕ. ДНИ 


торской и Никитовки Южныхъ желфзныхъ дорогь и 
2) до расположенныхъ въ районЪ станщи Алмазной, 
Екатерининской жел$зной дороги, каменноугольныхь 
кошй Брянскаго, АлексЪевскаго и Голубовско-Бере- 
стово-Богодуховскаго обществъ. Общее протяжене 
всЪхъ означенныхъ лин!Й составляло около 850 версть, 
причемъ сооружен!е ихъ предполагалось произвести 
въ двЪ очереди: въ первую очередь общество обязыва- 
лось построить линшю оть Льгова до пересБчен!1я съ 
Екатерининскою желфзною дорогою близъ станщи 
Славяносербска, а также вЪтви до станщи Краматор- 
ской и до расположенныхь въ район$ станщши Алмаз- 
ной каменноугольныхъ копей, общимъ протяженшемъ 
до 650 верстъ, а затБмь приступить къ сооружен!ю 
вфтви до станщи Никитовки, длиною въ 72 версты, 
во вторую же очередь-—продолжить лин!ю оть перес$- 
чения съ Екатерининскою желЪзною дорогою до станщи 
Лихой, длиною около 128 версть. Независимо оть 
этого общество обязывалось, по первому требован!ю 
Правительства, приступить къ сооружен!ю линии, дли- 
ною въ 30 версть, оть пункта пересБчения СЪверо- 
Донецкой жел$зной дороги съ Екатерининскою на 
востокъь до нам5ченной обществомъ станщи Верхне- 
Ольховки. Срокь сооружен!я путей первой очереди 
опред$лялся проектомъ устава въ 3'/, года со дня 
° признанёя общества состоявшимся. Къ сооруженю 
’ линш второй очереди общество обязывалось присту- 
пить не позднфе 8 лЪть со дня открыт!я правильнаго 
’ движеня на лин!яхъ первой очереди и закончить это 
’ сооружене также въ течене 3'/» лЪфть. Если же 
валовой доходъ оть находящихся въ правильной 
эксплоатащи лин достигнеть 18.000 р. на версту 
ранфе указаннаго 8-ми-лтняго срока, то общество 
обязывалось приступить къ сооружен!ю лини второй 
очереди немедленно по достижении валовымъ доходомъ 
приведенной нормы. 
Основной капиталь общества, необходимый для 
сооружения линй первой очереди, строительная 
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стоимость которыхъ опредфлялась въ 72.000.000 р. 
дЪъйствительныхъ, долженъ былъ образоваться посред- 
ствомъ выпуска: а) негарантированныхъ Правитель- 
ствомъь акщй на 10.000.000 р. нарицательныхь и 
6) гарантированныхъ Правительствомъ 4'/%\/ облига- 
цЙ на сумму около 87.860.000 р. нарицательныхъ. 
Срокъ концесс1и предполагалось установить въ 81 годъ, 
а срокь, съ наступленемъ котораго Правительство 
получало бы право во всякое время выкупить желЪз- 
ную дорогу, —въ 25 лЪть со дня открытя на лимяхъь 
первой очереди правильнаго движеня. 

Въ цфляхъ бол5е успЪшнаго осуществления про- 
ектируемаго предпр1ятя и облегченя скорЪ5йшей 
реализации основного капитала общества СЪверо-До- 
нецкой желЪзной дороги, посл5днему предполагалось 
предоставить не только льготы, установленныя Вы- 
сочайше утвержденнымъ, 10 Шюня 1905 года, положе- 
н!емъ Соединеннаго Присутствия Комитета Министровъ 
и Департамента Государственной Экономи о привле- 
чен!и частныхъ капиталовъ въ дДЪло желЪзнодорожнаго | 
строительства въ Росси, но и н$которыя друпя 
преимущества, отличаюнияся оть обычныхъ уставныхъ 
условй. ГлавнЪйшия изъ этихь преимуществъ 
касались порядка реализащи основного капитала 
общества ‘и условЙ выкупа дороги въ казну. Въ 
этомъ отношен!и предполагалось установить “болЪе 
льготные сроки для взноса акщонернаго капитала, 
допустить, въ случа желан1я акц!онеровъ, выпускь 
именныхъ акщй, освободить облигащи общества отъ 
купоннаго налога и включить въ строительный капи- 
таль суммы, потребныя. для уплаты вс$хъ пошлинъ 
и налоговъ, взимаемыхъ во время постройки дороги 
съ облигащоннаго капитала какъ въ Росси, такь и 
за границею. Въ отношен!и же выкупа дороги им$лось 
въ виду постановить, какъ это было въ свое время 
допущено уставомъ общества Владикавказской же- 
лЪзной дороги, что выкупное вознаграждене не мо- 
жеть быть менфе остающейся ко дню выкупа непога- 
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шенною части акщонернаго капитала. Сверхъ того, 
учредители общества ходатайствовали о включен!и 
въ уставъ особаго правила о томъ, что если по окон- 
чан!и устройства желЪзной дороги во всемъ согласно 
съ требован!ями устава и расц$ночной в$домости 
окажется остатокъ оть исчисленной по вЪдомости 
суммы, то половина этого остатка поступаеть въ 
распоряжен!е акцщонеровь и частью можеть быть 
выдана въ видЪ прем!и лицамъ, принимавшимъ уча- 
сте въ постройк$, другая же половина зачисляется 
въ запасный капиталъ общества. 

Приступивъ кь обсужден!ю изъясненныхъ предпо- 
ложенй, Департаментъ выслушалъ объяснен1е Мини- 
стра Финансовъ о томъ, что сооружене проектируе- 
мой СЪверо-Донецкой желфзной дороги предста- 
вляется весьма серьезнымъ государственнымъ пред- 
пр1ятемъ, значене котораго далеко выходить за пре- 
дфлы простой постройки новаго рельсоваго пути. По 
мн5ню  Статсъ-Секретаря Коковцова, разрфшене 
образован1я общества названной дороги на предполо- 


’женныхь въ проектЪ устава основаняхь можеть 
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явиться новымъ и весьма важнымъ шагомъ въ дЪлЪ 
нашего  желБзнодорожнаго строительства. Какъ 
извБстно, въ развит!и послфдняго, послЪ разрЪ$шен!я 
различнымъ частнымъ обществамъ постройки н$ко- 
торыхь новыхъ лин, наступилъ довольно продол- 
жительный перерывъ, такъ что въ теченйе нЪсколь- 
кихъ л$ть уже не предпринималось никакихъ новыхъ 


_строительныхь работь, имфющихь обще-экономи- 


ческое значене, за исключенемъь лишь небольшой 
Бугульминской лини. Съ другой стороны, государ- 
ственное казначейство не можеть въ настоящее время 
принимать широкаго участ1я въ дБлЪ сооружен1я же- 
лфзныхь дорогь экономическаго значен1я, такъ какъ 
на счеть казны должны быть прежде всего осуще- 
ствлены такя строительныя предпраятя, которыя 
имфють главнЪйшею цфлью обезпечен!е обороны госу- 
дарства. Такимъ образомъ, единственнымъ средствомъ 


о бы 


къ расширению нашей желЪзнодорожной сЪти, въ 
соотвЪтстыи съ хозяйственными потребностями 
страны, можетъ служить возобновлене частнаго’ же- 
лЪзнодорожнаго строительства. Но частные капи- 
талы могуть быть вновь привлечены къ этому дфлу 
лишь въ томъ случаЪ, если предположена будеть по- 
стройка дороги, не только полезной въ цфляхъ госу- 
дарственно-экономическихъ, но и выгодной въ финан- 
совомъ отношени. Проектируемая нынЪ СЪверо-Донец- 
кая желЪзная дорога отвЪчаеть обоимъ этимъ требова- 
ниямъ. Съ точки зрЪня интересовъ общегосударствен- 
ныхъ ея сооружен!е является не только полезнымъ, 
но и настоятельно необходимымъ, въ виду значитель- 
ныхь затрудненй, испытываемыхь въ настоящее 
время при передвижен!и горнозаводскихъ грузовъ 
изъ района каменноугольной промышленности. Эти 
затруднения будуть, съ теченемъ времени, все болЪе 
и боле усиливаться подъ вляшемъ возрастающей 
потребности въ твердомъ горючемъ матер1алЪ, при 
колеблющемся положен!и нашей нефтяной промышлен- 
ности. Между т5мъ существующия жел$зныя дороги, 
по своей провозной и пропускной способности, не 
могутъ удовлетворять предъявляемымъ кь нимъ тре- 
бован1ямъ по вывозу угля изъ района каменноуголь- 
ной промышленности. Проектируемая СЪверо-Донец- 
кая дорога, примыкая къ лин!ямъ, перес5кающимъ 
Донецюй каменноугольный бассейнъ въ двухъ пунк- 
тахъ, будеть обслуживать вс части этого бассейна, 
а, слБдовательно, соберетъ весьма значительное коли- 
чество каменноугольныхъ грузовъ и дасть возмож- 
ность безъ задержки направлять ихъ на сфверъ—кь 
мЪстамъ потребления. Но еще болЪеважное значенеэтой 
дороги заключается въ томъ, что она восточною своею 
частью, вм5стЪ съ вЪтвями въ Алмазнинсюй районъ, 
пройдетъ по угленоснымъ землямъ, заключающимъ въ 
нфдрахъ своихъ коксующйся уголь, необходимый для 
металлургическаго производства, а также антрацитъ 
и длиннопламенные угли, потребные для домашняго 
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отоплен!я и для кузнечнаго дла. Такимъ образомъ, 
проведен!е по этой м$стности рельсоваго пути, не- 
сомнфнно, вызоветь къ жизни новыя углепромышлен- 
ныя предприят!я. Это обстоятельство иметь тБмъ 
боле серьезное значен!е, что увеличен!е производи- 
тельности существующихъ копей не безпред$льно, и 
что, можеть быть, уже недалеко то время, когда онф 
будуть не въ состоян!и удовлетворять быстро расту- 
щему спросу на уголь. Поэтому существенно важно 
заблаговременно озаботиться открыт1емъ для разра- 
ботки новыхъ угленосныхъ районовъ, дабы предотвра- 
тить опасность такого положеня, при которомъ спросъ 
на уголь можеть превысить его предложенйе. 

Судя по вс$мь имБющимся въ настоящемъ дфлЪ 
даннымъ, можно съ ув$ренностью сказать, что дорога 
эта не только не потребуеть оть казны приплать по 
гарант!и, но и доставить н5которую прибыль акц!о- 
нерамъ. Въ этомъ отношени СЪверо-Донецкая же- 
лЪзная дорога можеть послужить своего рода пово- 
ротнымъ пунктомъ въ дфлЪ привлечен!я частныхъ ка- 
_ питаловъ къ развитшо нашей рельсовой сЪти. 

При такихъ обстоятельствахь Министръ Финан- 
совъ не можеть не придавать особаго значенйя удо- 
влетворен!ю ходатайства учредителей общества о вклю- 
чен!и въ его уставъ постановлен!я о томъ, что въ слу- 
‚чаЪ, если по окончан!и устройства жел$зной дороги 
окажется остатокь оть суммы, исчисленной по расцф- 
ночной вфдомости, то половина этого остатка посту- 
‘паеть въ распоряжен!е акц!онеровъ, а другая поло- 
’° вина зачисляется въ запасный капиталъ. Реализац!я 

10-милл!оннаго акщонернаго капитала проектируемой 
дороги была бы весьма затруднена и даже оказалась 
бы совершенно невозможною при услов!и предоста- 
‚влен1я акщонерамъ, во время постройки дороги, до- 
хода на акщи въ размЪрЪ всего только 3%, на затра- 
 ченный ими капиталъ. При такомъ положен!и денежнаго 
‘рынка, когда наши фонды дають 5'/}—5'/;/,, помЪ- 
 щать капиталъ въ 3'/, бумаги, очевидно, нЪть никакого 
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основания. Поэтому существенно необходимо предо- 
ставить акцюнерамъ такшя услов1я помфщеня капи- 
тала, при которыхъ они могли бы разсчитывать на 
боле значительную его доходность. ЦЗль эта и до- 
стигается удовлетворенемъ изложеннаго выше хода- 
тайства учредителей общества. Однородныя поста- 
новлення уже вносились, въ прежнее время, въ 
уставы нЪфкоторыхъ.нашихъ жел$знодорожныхь 0об- 
ществъ, причемъ, напримЪръ, по уставу общества Иван- 
городо-Домбровской желЪзной дороги въ распоряжение 
акц!онеровъ была предоставлена даже вся сумма полу- 
ченныхъ при постройкЪ дороги сбережений, а не только 
половина ихъ. Подобныя же правила находятся и въ 
уставахъ обществь Привислинской, Оренбургской и 
Фастовской желфзныхъ дорогъ. 

Выслушавъ приведенныя объясненмя и всецфло 
’ раздЪляя взглядъ о важномъ государственно-экономи- 
ческомъ значен!и проектируемой СЪверо-Донецкой же- 
лЪзной дороги, Департаменть не могъ отнестись иначе, 
какъ съ полнымъ сочувствемъ, къ заботамъ Министра 
Финансовъ о привлечен!и частной инищативы и част- 
наго капитала кь дБлу нашего желЪ5знодорожнаго 
строительства, развит!е котораго въ послЪднее время, 
вслЪдств!е различныхь неблагопр1ятныхь условй, 
почти совсфмъ остановилось. Приливъ’ иностранныхъ 
капиталовъ, затрачиваемыхъ на сооружене русскихъ 
жел$зныхъ дорогъ, помимо всЪхъ прочихъ выгодныхъ 
для страны результатовъ, будетъ имЪфть послЪдстнемъ 
также и улучшен!е разсчетнаго нашего баланса, измЪ- 
нившагося въ послЪдн!е годы, подъ вллян1емъ сокра- 
щен!я вывоза, въ неблагопр!ятную для насъ сторону. 
Въ виду этого, Департаменть призналъ вполнЪф цфле- 
сообразнымъ предоставить учреждаемому обществу 
СЪверо-Донецкой желЪзной дороги какъ льготы, осно- 
ванныя на законЪ 10 юня 1905 года, такъ и т$ особыя 
преимущества, о которыхъ ходатайствують Министры 
Финансовъ и Путей Сообщения. Что касается въ частно- 
сти включен]я въ уставъ общества особаго "постано- 
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’влен!я о предоставлен!и въ распоряжен!е акщонеровъ 


половины могущаго оказаться по окончан!и постройки 
дороги свободнымъ остатка строительнаго капитала, то 
постановлен!е это заслуживаетъ, по мн5н!ю Департа- 
мента, полнагоодобрен1я. Отсутстветакихъ постановле- 
ый въ уставахъ частныхъ желЪзнодорожныхъ обществъ 
приводило на практикЪ кь тому, что акцонеры были 
вовсе не заинтересованы въ установлен!и надлежащей 
стоимости сооружения дороги. ВслЪдств!е сего нерБдко 
возникали сомнфн!я въ достаточной обоснованности 
строительныхъ расходовъ, которые почти при каждомъ 
новомъ сооружен!и боле или мен$е значительно по- 
вышались, что, въ свою очередь, не оставалось безъ 
влявя и на казенное желфзнодорожное строитель- 
ство. Такимъ образомъ самою жизнью подсказы- 
вается требоване, чтобы лица, вложивийя свой капи- 
талъ въ дфло сооружения желЪзной дороги, получали 
извфстныя выгоды отъ соблюдения въ этомъ дфлЪ хо- 
зяйственной бережливости и, сл$довательно, были 
заинтересованы въ возможномъ уменьшен!и строитель- 
ныхъ издержекъ. 

Въ виду сего предположен1я Министровь Финан- 
совъ и Путей Сообщен1я за незначительными измЪне- 
н!ями одобрены Вторымъ Департаментомъ. 

Положене Втораго Департамента Государствен- 
наго Совфта по настоящему дфлу ОН утвер- 
ждено 4 [юля 1908 года. 

Обь увеличещи облигащоннаго капитала общества 


‚ Стъверо-Донецкой экельзной дороги смотри стр. 286. 


О возражешяхь правлешя названнаго общества 
смотри стр. 206—302. 


Еще въ 1904 году инженеръ путей сообщеня 0 сооружении ши- 
Ковалевсый просиль о разрьшен!и ему соору- Рококолейной лини 
женя и эксплоатац!и желфзнодорожной лин!и общаго Общаго пользованя 
пользован!я, нормальной колеи оть станщи Ко- 0ТЪ. станши „Ко- 
кандъ, Средне-Аз!атской желфзной дороги, до города Кандъ“ Средне-Аз1- 
Намангана, Ферганской области. ЗатЪмъ въ 1908 году атской желфзной до- 
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роги, до города На- инженерь Ковалевсюй привелъ подробныя данныя 
мангана, Ферганской относительно испрашиваемой имъ концесаи, главныя 


области. 


основанйя коей были зат$мъ установлены состоящею 
при МинистерствЪ Финансовъ комисаею о. новыхъ же- 
лфзныхъ дорогахъ. Съ своей стороны, Министры Фи- 
нансовъ и Путей Сообщения, въ совм5стномъ предста- 
влен!йи своемъ по настоящему дФлу, объяснили, что со- 
оружен!е намЪченной лини Кокандъ—Наманганъпред- 
ставляется весьма желательнымъ. Городъ Наманганъ, 
имфя до 70 тысячь жителей, является крупнымъ 
центромъ по сбыту товаровъ, главнымъ образомъ 
мануфактуры, и, находясь въ районф хлопковыхъ 
плантащй, служить мЪфстомъ сосредоточеня торговли 
и обработки хлопка, а потому можеть несомнфино 
дать будущей лини значительное количество гру- 
зовъ. КромЪ того, въ 30 верстахъ оть названнаго 
города находятся богатыя м$сторождения нефти, вся 
же проектируемая между Кокандомъ и Наманганомъ 
лин! я, протяженемъь въ 85лз версты, прорфзываеть 
населеннйшую и плодороднфйшую часть Ферганы. 
Поддерживая, вслЪдств!е сего, предположене о даро- 
ван!и Ковалевскому просимой имъ концесаи, Статсъ- 
Секретарь Коковцовь и Инженеръ—Генералъ-Лейте- 
нанть Шауфусъ полагали предоставить предпринима- 
телю образовать, для сооружен1я этой лиши, стоимость 
коей исчисляется въ 4.000.000 р., акщонерное обще- 
ство. Акц!юонерный капиталъ предпраятя опред$лялся 
въ размЪръ 1.516.000 р., аоблигащюнный—въ сумм$ не 
свыше 4.548.000 р. нарицательныхъ, реализащя коихъ 
предположена была по курсу 61,5 за 100, причемъ обли- 
гацямъ общества, приносящимъ 5%, интереса, не при- 
сваивалось правительственной гаранти. Предпраят!ю 
предоставлялись нфкоторыя изъ льготъ, предусмотрЪн- 
ныхъ ВысочаАЙшЕ утвержденнымъ, 101юня 1905 года, 
положенемъ Соединеннаго Присутствя Комитета 
Министровъи ДепартаментаГосударственной Эконоши. 

Департаменть съ своей стороны находилъ, что 
соединен!е рельсовымь путемь станщши «Кокандь», 
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 Средне-Аз!атской дороги, съ городомъ Наманганомъ 
представляется весьма желательнымь въ интере- 
сахъ Ферганской области, въ коей имБются разно- 
образныя естественныя богатства и въ коей сельско- 
хозяйственная культура достигла высокой степени 
развит!я. Финансовое положен!е проектируемой же- 
лфзной дороги можеть почитаться вполнф обезпечен- 
нымъ, такъ какъ грузооборотъ ея, по произведеннымъ 
исчисленямъ, окажется настолько значительнымъ, что 
доходы дороги покроютъ не только всБ издержки по 
ея эксплоатащи, но и платежи роста и погашен!я по 
облигащямъ, выпускаемымъ къ тому же безь всякой 
правительственной гаранти. Въ виду этого’ предпо- 
ложен1я Министровь Финансовь и Путей Сообщен!я, 
за незначительными измфненями, одобрены Вторымъ 
'Департаментомъ. 

Положене Втораго Департамента Государствен- 
наго. Сов$та по этому д$лу ВысочадйшЕ утверждено 
14 Гюля 1908 года. 

Обь утверждеши новаго устава общества Кокандэ- 
Наманганской желгьзной дороги смотри стр. 85. 


Вопросъ о сооружени желфзнодорожной лини 
’ Армавиръ-Туапсе возникъ еще въ 1902 году, причемъ 
первоначально означенная лин!я разсматривалась какъ 
одинъ изъ вар!антовъ Черноморской желЪзной дороги, 
_ осуществлен!е коей было возложено на общество Влади- 
кавказской желЪфзной дороги въ силу ВысочаАЙшеЕ 
утвержденнаго, 1 Марта 1902 года, четвертаго до- 
полнен!я кь уставу названнаго общества. ЗатЪмъ, 
во исполнен!е ВысочадйшаАГо повелБн!я 16 Августа 
1903 года, Министерства Финансовъ и Путей Сообщен1я 
входили въ Соединенное Присутств!е Комитета Ми- 
нистровъь и Департамента Государственной Экономи 
Государственнаго СовЪта съ представленемъ о раз- 
р$5шен!и упомянутому обществу сооружен1я и эксплоа- 
тащи лин!и Армавиръ-Туапсе, но нажурналЪ Соединен- 
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благоугодно было въ б день 1юня 1904 года начертать: 
«По случаю тягостей войны отложить постройку». Даль- 
н-йшаго движен!я дфло о сооружен!и лини не полу- 
чило и самое четвертое дополнен!е къ уставу общества 
Владикавказской дороги было отмфнено 5 Апр$ля 
1905 года. Между т5мъ м$стное населене не переста- 
вало возбуждать настойчивыя ходатайства о сооруже- 
н!и упомянутой линии, указывая, что существующие въ 
краЪ рельсовые пути не удовлетворяютъ современному 
развитю въ Кубанской области сельско-хозяйствен- 
ной промышленности, нуждающейся въ усилен 
средствъ для вывоза хлфбныхъ грузовъ и въ устано- 
влен!и удобныхъь сообщений съ пунктами экспорта. 
Въ виду этого Министры Финансовъь и Путей Со- 
общения внесли во Второй Департаментъ свои пред- 
положеня о разрЪшен!и инженеру путей сообщен!я 
Перцову постройки Армавиръ-Туапсинской жел$з- 
ной дороги, съ предоставлен!емъ образуемому имъ съ 
этою ц$лью акц!онерному обществу также права на 
устройство и оборудован!е коммерческаго порта въ 
Туапсе и на взиман!е платы за пользованйе порто- 
выми и пристанскими сооруженями. Протяжене 
лини оть города Армавира до порта Туапсе, черезъ. 
станицу БЪлорЪ$ченскую, опредфлялось въ 223 версты; 
кром$ того предположена была постройка особой 
вътви къ городу Майкопу въ 29 верстъ. Основной капи- 
талъ общества, въ размЪрЪ 28.078.000 р. дЪйствитель- 
ныхъ, потребный какъ на сооружен!е самой дороги, 
такъ и на устройство порта въ Туапсе, предполага- 
лось образовать путемъ выпуска акщЙ на сумму 
4.000.000 р. и облигащй на сумму 33.500.000 р. нари- 
цательныхъ, причемъ облигащямъ предоставлялась 
правительственная гарант!я въ уплатЪ 41/,% инте- 
реса и соотв5тствующаго сроку концесс1и погашенйя. 
ЗатБмъ обществу предоставлялись льготы, предусмо- 
тр5нныя Высочайше утвержденнымъ, 10 Шюня 
1905 года, положенемь Соединеннаго Присутствая 
Комитета Министровъ и Департамента Государствен- 
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ной Эконом Государственнаго Сов$та о привле- 
чен!и частныхъ капиталовъ вь Д$ло жел$знодорож- 
наго строительства, въ томъ числ$ право на про- 
порщональное дфлен!е чистаго дохода между акц1о- 
нернымъ и облигац!оннымъ капиталами. 

Обсудивь приведенныя предположен1я, Второй 
Департаменть замфтилъ, что проектированная къ по- 
стройк$ Армавиръ-Туапсинская желЪзная дорога несо- 
мн$нно внесетъь весьма крупное улучшен!е въ экономи- 
ческя услов!я прорфзываемаго ею края, развите кото- 
раго задерживается отсутств!емъ культуры и удобныхъ 
путей сообщеня. Между тБмъ, природныя богатства 
его очень велики. Въ восточной своей части дорога про- 
ходить въ пред$лахъ Кубанской области по м$стности 
съ весьма плодородною почвою, обслуживаемая же ли- 
н1ею, въ дальнфйшемъ ея направлен!и, Черноморская 
губерн!я изобилуеть л5сными площадями цфнныхь 
породъ и разными другими естественными богатствами, 
ожидающими приложен!я труда. Сооруженйе новаго 
отпускного порта въ Туапсе и создан!е новаго, такимъ 
образомъ, выхода для хлфбныхь грузовъ Кубанской 
области представляется весьма желательнымъ и потому 
еще, что производство хлЪ$ба въ названной области 
ежегодно возрастаетъь и станц!и Владикавказской до- 
роги въ пер!одъ хлБбной кампан!и оказываются на- 
столько перегруженными, что вынуждены даже при- 
бЪгать къ временному прекращеню пр1емки грузовъ. 
Съ другой стороны, Армавиръ-Туапсинская желЪзная 
дорога необходима въ интересахъ Черноморскаго по- 
бережья, отр$заннаго отъ м$сть производства деше- 
ваго хлЪфба, вслБдств!е чего рабочя руки въ этой 
мЪстности, обладающей всф5ми данными для увели- 
чен!я своей производительности, оказываются крайне 
дорогими. 

Такимъ образомъ серьезное мЪстное значене Арма- 
виръ-Туапсинской желфзной дороги не можетъ, по 
мнфн!ю Департамента, подлежать сомнён!ю. Прини- 
мая, далЪе, во вниман!е направлен!е дороги и пред- 
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положенное черезъ ея посредство соединене Май- 
копскаго нефтеноснаго района съ будущимъ Туап- 
синскимъ портомъ, необходимо признать за дорогою 
и общегосударственное значене. Нефтяные источники 
въ МайкопЪ давно изв$стны и были изсл$дованы еще 
въ семидесятыхъ годахъ прошлаго столЪия, однако, 
отсутств!е сколько нибудь сносныхъ путей сообщен1я 
тормозить не только разработку ихъ, но даже произ- 
‚ водство въ этомъ район$ подробныхъ изысканий. 
Насколько проектированная дорога представляется 
въ глазахъ всего мЪстнаго населения желательною, 
доказывается тфмъ, что Туапсинское городское об- 
щественное управленйе изъявило готовность безвоз- 
мездно отвести землю подъ станщю въ портБ Туапсе, 
Майкопская городская дума также даетъ землю подъ 
желфзнодорожную станцию безплатно, а многя ста- 
ничныя общества заявляютъ, что готовы предоставить 
часть подлежащихъ отчуждению подъ дорогу земель 
безъ всякаго вознаграждения, а за остальныя полу- 
чить его не наличными деньгами, а акщями общества 
Армавиръ-Туапсинской дороги. Что касается возра- 
жен й, которыя дфлались противъ проведенйя дороги, 
то при ближайшемъ разслБдован!и они оказываются 
едва ли заслуживающими особаго вниманя. Опасен!я 
Новоросс!йскаго биржевого комитета относительно 
конкуренщи будущаго Туапсинскаго порта не им5ють 
за собою достаточныхъ основанй. Нельзя забывать, 
что въ той части Кубанской области, которая тяго- 
тБеть кь Новороссйскому порту, площадь посЪва 
хлЪбовъ, а съ тБмъ вмБстЪБ количество предъявляе- 
мыхъ къ перевозкЪ хл5бныхъ грузовъ, весьма быстро 
растутъ. ДалЪе, указания на ожидаемое уменьшен!е 
доходности Владикавказской дороги, въ размЪрЪ 
около 700.000 р., не могуть служить препятств!емъ о 
къ проведен!ю новой лини, ибо вполнЪ естественно, 
что всякая новая лин!я оттягиваеть кь себЪ часть | 
грузовъ оть сос5дней дороги. Во всякомъ случаъ, 
финансовое положен!е общества Владикавказской до- 
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роги само по себЪ настолько прочно, а производитель- 
ность Кубанской области настолько увеличивается, 
что указанное уменьшен!е доходности названной до- 
роги, по всей вфроятности, весьма скоро сгладится. 
Наконець не слфдуеть останавливаться передъ 
возможною приплатою казны для покрыт!я обяза- 
тельныхъ платежей общества Армавиръ-Туапсинской 
желфзной дороги. Размфръ ежегодной приплаты, 
исчисленной комиссею о новыхъ желфзныхъ доро- 
гахъ, при услов!и пропорщональнаго дБлен!я чистаго 
дохода между акщями и облигащями, въ суммЪ 
185.352 р., является боле или менфе достов5рнымъ 
лишь для даннаго момента. Можно съ полною осно- 
вательностью полагать, что расчеты эти, какъ ука- 
зываеть опыть и другихъ лин, измЪнятся въ благо- 
пр1ятную для казны сторону вскорф послБ начала 
эксплоатащи дороги и экономическаго оживления об- 
служиваемаго ею края. 

Въ виду этого Департаменть не встрЪтилъ препят- 
стый къ осуществлен!ю предпр1ят1я Армавиръ-Туап- 
синской желфзной дороги. 

Положене Втораго Департамента Государствен- 
наго Совфта по этому д$лу Высочайше утверждено 
17 юля 1908 года. 

О расширеши предпрятия общества Армавирэз- 
Туапсинской жельзной дороги смотри стр т83. 


Предположен1я Министровъ Финансовь и Путей 
Сообщеня о сооружени Ейской жел$зной дороги 
заключались въ образованйи акц!онернаго общества, 
для постройки и эксплоатащи жел$зной дороги нор- 
мальной колеи, общаго пользованйя, оть станщи 
Сосыки Владикавказской желфзной дороги до города 
Ейска, Кубанской области, съ вЪтвью къ порту въ 
этомъ городБ. Общее протяжен!е проектированной 
желфзной дороги составляеть по проекту устава 
названнаго общества около 135 верстъ, причемъ дорога 
эта прор$зывала, въ направлен!и на станицы Уман- 
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скую, Староминскую и Старощербиновскую, наиболЪе 
плодородныя и населенныя мЪстности Ейскаго отдфла 
Кубанской области. Строительная стоимость желЪз- 
ной дороги исчислена въ 7.000.000 р. дЪйстви- 
тельныхъ, для реализаШи коихьъ предположено 
образовать основной капиталь на нарицательную 
сумму 9.285.000 р. посредствомъ выпуска акщй на 
1.200.000 р. и 4'/5'/, облигащй на номинальную сумму 
не свыше 8.085.000 р. Для облигац!оннаго займа обще- 
ства испрашивается правительственная гарантия. 
Затьмь, вь видахь облегченйя образования обще- 
ства, ему предоставлялось право реализовать поло- 
вину акц!онернаго капитала путемъ уплаты акщями за 
отчуждаемыя подъ жел$зную дорогу земли, владЪль- 
цами коихъ являлись городъ Ейскъ и м5стныя казачьи 
станицы, причемъ т же станицы и городъ изъявили 
готовность внести деньги и на остальную сумму, недо- 
стающую для образован!я акщонернаго капитала. При- 
этомъ расцфночная вЪдомость подлежала утверждению 
Министра Путей Сообщения до признания общества 
состоявшимся съ тфмъ, чтобы мЪстное населене, при- 
нимающее участ1е въ реализаци акщюонернаго капитала 
своими земельными имуществами, было заранЪе освЪ- 
домлено о количествЪ подлежащихъ отчужден!ю у него 
подъ желЪфзную дорогу земель и чтобы сдфлки по 
этому отчуждению производились по цфнамъ, устано- 
вленнымъ въ расцфночной вЪдомости. Прочя постано- 
влен!я проектируемой концесс1и въ общемъ не отли- 
чались отъ другихъ принятыхъ въ послфднее время 
услов!Й образован!я частныхъ желЪзнодорожныхъ 0об- 
ществъ. ВмЪстЪ съ т5мъ обществу Ейской желЪзной 
дороги предполагалось предоставить цфлый рядъ 
льготъ, предусмотр$нныхъ закономъ 10 юня 1905 года. 

При обсуждени  изложенныхь предположений 
Департаменть остановился, прежде всего, на во- 
прос5 о томъ, насколько дарован!е правительствен- 
ной гарант!и облигац!онному капиталу общества и 
предоставлен!е сему послБднему испрашиваемыхъ 
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льготь оправдывается экономическимь значенемъ 
проектированнаго рельсоваго пути. Въ этомъ отношенйи 
Департаментъ не могь не принять во внимане, что 
Ейская желЪзная дорога призвана обслуживать бога- 
тйшую по плодород!ю своему м$стность, лишенную 
въ настоящее время удобныхъ путей сообщеня. По 
подсчетамъ комисс!и о новыхъ желфзныхъ дорогахъ, 
уже въ первое время эксплоатащи проектируемой 
желЪзной дороги сл$дуеть ожидать поступления на нее 
свыше 15.000.000 пудовъ грузовъ м5стнаго происхожде- 
н!я. Насколько постройка этого рельсоваго пути вызы- 
вается назр$вшими потребностями мЪ$стнаго населения, 
видно изъ того, что реализащя акщонернаго капитала 
общества будеть произведена, безъ участя биржи и 
банковъ, исключительно на средства города Ейска и 
расположенныхъ въ районЪ пролеган!я желЪзной до- 
роги казачьихъ станицъ. При этомъ экономическое 
значен!е дороги далеко не ограничивается и не исчерпы- 
вается выгодами исключительно мЪ$стнаго характера. 
Для грузовъ обширнаго района Предкавказья, охваты- 
вающаго плодороднЪйния въ Росс!и области Кубанскаго 


И Терскаго казачьихъ войскъ, главнЪйшимъ выходомъ 
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къ Черному морю служить въ настоящее время портъь 
въ РостовЪ-на-Дону. Всл$дстве переобремененности 
этого порта грузами и громадныхъ издержекъ, кото- 
рыхъ потребовало бы его расширен!е и переустройство 
въ интересахъ быстро растущей производительности 


_ вышеупомянутаго района, въ посл$днее время было 


приступлено къ оборудован!ю на счетъ казны порто- 


_выхь устройствъ въ ЕйскЪ. Построенный въ царство- 


ван!е ИмпеРАТОРА Николдя [| въ цфляхь «преподать 
жителямъ Ставропольской губернии и войска Черномор- 
скаго (нынЪф Кубанскаго) новыя средства къ усп5шному 
и выгодному сбыту за границу произведений ихъ сель- 
скаго хозяйства», названный городъ обладаеть весьма 
благоприятными природными услов!ями для развит!я 
своей морской торговли. НынЪ же съ углубленемъ Кер- 
ченскаго пролива и съ осуществленемъ проектируемой 
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желЪзнодорожной лин!и, которая соединить Ейсюй 
порть съ общею сфтью жел$зныхъ дорогъ и, въ част- 
ности, съ Владикавказскою желфзною дорогою, портъ 
этоть обфщаеть получить значен!е первенствующей 
торговой пристани для грузооборота СЪвернаго Кав- 
каза. По произведеннымъ предварительнымъ подсче- 
тамь Ейская желЪзная дорога уже въ первые годы 
эксплоатащи будеть пропускать въ порть свыше 
10.000.000 пудовъ транзитныхъ грузовъ, весь же грузо- 
оборотъ ея достигнетъ 26.000.000 пудовъ. Приведенныя 
данныя побуждають признать за Ейскою желЪзною 
дорогою немаловажное государственное значенте, 
оправдывающее дарован!е правительственной гарант!и 
выпускаемому обществомъ этой дороги облигащон- 
ному займу, тЪмъ болЪе, что исчисленные для назван- 
ной дороги размЪры товарнаго движения не оставляють 
мЪста опасен!ямъ въ томъ, что гарант!я эта потребуетъ, 
въ дЪйствительности производства какихъ либо изъ 
государственнаго казначейства приплатъ. 

Въ виду этого предположения Министровъ Финан- 
совъ и Путей Сообщения за незначительными измЪ- 
нен1ями одобрены Вторымъ Департаментомъ. 

Положен!е Втораго Департамента Государствен- 
наго Сов$та по этому дБлу Высочайше утверждено 
17 юля 1908 года. 


0 сооружении Гер- Министры Финансовъ и Путей Сообщенйя хода- 
бы - ИБлецкой же- тайствовали о разр$шенйи обществу Гербы-Ченсто- 
лфзной дороги отъ ховской желЪзной дороги постреить ширококолей- 
станщи ИБльцы При- ную желБзнодорожную лин!ю общаго пользован!я 
вислинскихъ дорогъ отъ города Ченстохова до станщи К$льцы Привис- 
до пограничнаго линскихъ дорогъ, протяжен!емъ около 109 версть, 
пункта Гербы, съ являющуюся продолженемъ существовавшей лини 
переустройствомъ Гербы— Ченстоховъ, съ переустройствомъ этой послЪд- 
существующей Гер- ней лини на нормальную колею, и о переименоваши, 
бы-Ченстоховской въ связи съ симъ, названнаго общества въ общество 
желфзной дороги на Гербы-К$лецкой желфзной дороги. Согласно пред- 
широкую колею. ставленному проекту устава этого общества, основной 
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капиталъ всего предпрятя Гербы-К$лецкой желЪз- 
ной дороги долженъ былъ образоваться посредствомъ 
выпуска акщй на сумму 2.320.000 р. и 4'/,% гаран- 
тированныхъ Правительствомъ облигащй на сумму 
9.280.000 р. нарицательныхъ. При этомъ акщи Гербы- 
Ченстоховской желЪзной дороги должны были быть 
обмЪнены, акщя за акщю, на акц!и общества Гербы- 
К$лецкой желЪзной дороги. 

Войдя въ обсужден!е приведенныхъ предположе- 
НЙ, Департаменть замЪтилъ, что проектируемая ли- 
ня Ченстоховъ—-К$льцы прорЪжеть густо населенныя 
м5стности К$лецкой и Петроковской губерый, съ 
высокою сельско-хозяйственною культурою и значи- 
тельными л$сными богатствами, въ начальномъ же 
своемъ пункт —Ченстохов$ примкнеть къ району, 
въ коемъ широко развита фабрично-заводская про- 
мышленность, преимущественно металлургическая и 
текстильная. Обслуживая, такимъ образомъ, интересы 
Ченстоховскаго промышленнаго района и сокращая 
пробЪгъ грузовъ въ сообщеняхъ съ остальною сЪтью 
русскихь жел$зныхъ дорогь, проектируемая лин!я 
будеть несомнфнно имЪть крупное мЪстное значене. 
Но, помимо этого, Гербы-К$лецкая дорога, при 
переустройств5 существующей Гербы-Ченстоховской 
лини на широкую колею и при примыкан!и ея въ 
К$льцахъ кь Привислинскимъ дорогамъ, получить и 
транзитное значен!е, такъ какъ черезъ пограничный 
пункть Гербы создастся новый вывозной путь, сокра- 
щающий сообщение между русскою жел$знодорожною 
с5тью и юго-восточною частью Германской Империи. 
Поэтому Департаментъ не могь не признать, что соору- 
жен!е Ченстоховъ-КЪ$лецкой лин!и и переустройство 
существующей Гербы-Ченстоховской дороги въ до- 
статочной степени оправдываются какъ м$стными, 
такъ равно и общегосударственными интересами. Что 


‚ же касается испрашиваемой для облигащоннаго ка- 


питала общества правительственной гарант, то чи- 
стый доходъ Гербы-КЪлецкой желЪзной дороги исчис- 
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ленъ комисмею о новыхъ желфзныхь дорогахъ въ 
523.768 р. и, такимъ образомъ, обезпечиваеть по- 
крыт!е платежей процентовъ и погашеня по облига- 
щямъ, размръ коихъ опредФляется въ 429.756 р. Въ 
виду этого Департаменть полагалъ, что казна отъ 
дарования облигащ!юонному капиталу общества прави- 
тельственной гарантши ущерба не понесетъ. 

Отнесясь, засимъ, съ особливымъ вниманшемъ къ 
заявлению военнаго вЪдомства о томъ, что проекти- 
руемая дорога не является желательною со стратеги- 
ческой точки зр5шя, Департаментъ замфтилъ, однако, 
что значен!е этого заявления существенно ослабляется 
посл5дующимъь отзывомъ названнаго вЪдомства о 
томъ, что съ его стороны не встрЪчается препятствий 
къ сооружению дороги, если этого настоятельно тре- 
бують экономичесве интересы края. КромЪ того обще- 
ство, въ лицБ своего правления, изъявило готовность 
дать обязательство исполнить при сооружен!и Гербы- 
КЪлецкой дороги, за свой счетъ, рядъ работъ, признан- 
ныхъ военнымъ вЪдомствомъ необходимыми въ военно- 
стратегическихъ цфляхъ, а также выполнять, по ука- 
занямъ этого вЪдомства, вызываемыя т5ми же цфлями 
требован!я во время эксплоатащи дороги. При налич- 
ности такого обязательства заявленныя первоначально 
военнымъ вЪдомствомъ возражения противъ осуще- 
ствленя К$лецко-Ченстоховской лин!и должны были, 
по мн5ню Департамента, почитаться устраненными. 

Руководствуясь изложеннымъ и сдБлавъ въ 
проектЪ устава общества лишь нЪкоторыя незначитель- 
ныя измфнен!я, Второй Департаменть одобрилъ изло- 
женныя выше предположения Министровъ Финансовъ 
и Путей Сообщения. 

Положене Втораго Департамента Государствен- 
наго СовЪта по настоящему д$лу Высочайше утвер- 
ждено 17 [юля 1908 года. 


0 предоставлении Министры Финансовъ и Путей Сообщен1я вошли 
обществу Москов- во Второй Департаментъ Государственнаго СовЪфта съ 
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ходатайствомъ объ утвержден!и проекта шестого до- ско-Кево-Воронеж- 
полнен!я къ Высочайше утвержденному, 24 Декабря ской мелфзной до- 
1866 года, уставу общества Московско-Кево-Воронеж- роги сооруженя и 
ской желфзной дороги, съ предоставленемъ назван- эксплоатащи ° ши- 
ному обществу сооруженйя и эксплоатащи одно- рококолейно0й ‹ же- 
путной ширококолейной желЪзнодорожной лин!и ма- лЬзнодорожной лини 
гистральнаго типа: а) оть станции Бахмачъ, Курско- Одесса—Бахмачъ. 
Е евскаго участка Московско-К1ево-Воронежской же- 
лЪзной дороги, до станщи Ични, узкоколейной вЪтви 
Круты-Красное; 6) оть станции Золотоноши, той же 
вЪтви, до города Черкассъ, съ мостомъ черезъ Дн$пръ, 
и в) оть станщи Бобринской, Юго-Западныхъ желЪз- 
ныхь дорогъ, черезь Новомиргородъ и Вознесенскь, 
до Одессы, съ устройствомъ въ ОдессЪ товарной стан- 
щи у порта и пассажирской въ самомъ городЪ. При 
этомьъ предполагалось обязать названное общество 
перестроить въ дорогу той же колеи и того же типа 
упомянутый узкоколейный участокьъ Ичня—Золото- 
ноша, а также принять отъ казны въ аренду и включить 
въ составь проектируемой магистрали Черкасскую 
вЪтвь Юго-Западныхъ желЪзныхъ дорогъ, оть станщи 
'Бобринской до города Черкассъ, переустроивъ эту 


_в$твь въ лин!о магистральнаго типа. Общее протя- 


жене всей проектируемой желЪфзной дороги оть Бах- 
мача до Одессы опредБлялось, приблизительно, въ 
619 версть. Независимо оть изложеннаго, общество Мо- 
сковско-Рево-Воронежской желЪфзной дороги прини- 
мало на себя обязанность въ течен!е двухъ лЪфть со 
дня Высочайшаго утвержден!я положен!я Втораго Де- 
партамента по настоящему дБлу произвести, за счетъ 


‘акщюонеровъ, изысканйя ширококолейной желЪзнодо- 


рожной лини оть станщи Ични или Прилукъ, Одесса- 
Бахмачской желЪзной дороги, черезь НЪжинъ и Чер- 
ниговъ, до станции Новоб$лицы, ПолЪсскихъ желЪз- 
ныхь дорогь, и результаты этихъ изысканйй пред- 
ставить Правительству, оть котораго зависфло бы 
подвергнуть вопросъ о постройкБ этой новой лини 
особому разсмотрфню. При этомъ производство обще- 
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ствомъ означенныхъ изыскан!й не давало ему ника- 
кихь правъ, а на Правительство не налагало ника- 
кихъ обязательствь относительно предоставленя 
обществу концесеи на сооружене упомянутой лини. 

Строительный капиталь Бахмачъ-Одесской же- 
лЪзной дороги, съ подвижнымъ составомъ и прочими 
принадлежностями и съ присоединенемъ потребной 
суммы на образованйе оборотнаго капитала, считая 
послЪднй по 1.000 р. на версту всего протяженя 
лини Бахмачь—Одесса, не долженъ былъ превы- 
шать 55.628.000 р. дЪйствительныхъ. Для образованйя 
этого строительнаго капитала предполагалось разрЪ- 
шить обществу Московско-Кево-Воронежской желЪз- 
ной дороги выпускать, по мЪрЪ надобности, гаранти- 
рованныя Правительствомъ 4'/›% облигащи, съ по- 
гашен!емъ ихъ кь сроку концесаи названной дороги, 
т. е. кь 24 Декабря 1955 года. 

Приступивъ къ обсужден!ю изъясненныхъь пред- 
положенй, Департаменть выслушалъь объяснене 
Министра Финансовъ о томъ, что главною цфлью со- 
оружен1я проектируемой Одесско-Бахмачской желЪз- 
ной дороги является кратчайшее соединен!е Одессы 
съ Москвою и вообще съ подмосковнымъ промышлен- 
нымъ райономъ. Одесса, до послдняго времени за- 
нимавшая среди русскихъ портовъ первое м5сто по 
отпуску товаровъ, соединена съ общею желЗзнодо- 
рожною с$тью одной только лимею, которая, при- 
томъ, тяготБеть кь западу и проходить, сравни- 
тельно, въ близкомъ разстоянйи оть государственной 
границы; со всЪми же остальными мЪстностями и, въ 
особенности, съ центромъ и юго-востокомъ Росаи, 
Одесса связана кружнымъ путемъ. Такое положене 
города и порта, не говоря уже объ опасности, какою 
оно угрожаеть въ военное время, представляется 
весьма невыгоднымъ въ экономическомъ отношеши, 
заставляя каждый пудъ груза, идуций изъ указан- 
ныхъ мЪстностей въ Одессу или слБдующий вь обрат- 
номъ направленйи, совершать напрасный перепро- 
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бЪгъ. При такихъ услов1яхъ понятно, что въ течене 
уже болБе двухъ десятилЪтйй постоянно возникали 
и продолжаютъ возникать предположения о соору- 
жении по направленю къ ОдессБ второй желЪзнодо- 
рожной ливши. Предположеня эти не получали, 
однако, до сихъ поръ дальнфйшаго движен1я вслЪд- 
ств!е различныхъ неблагопр1ятныхъ обстоятельствъ. 
Представленный нын$ на уважен!е Департамента 
проекть, осуществлен!емъ котораго будетъь дости- 
гнуто сокращен!е пути между Москвою и Одессою на 
165 верстъ, уже въ силу одного этого обстоятельства 
иметь весьма важное общегосударственное значен!е. 
Сверхъ того, проектируемая постройка новаго же- 
л$знодорожнаго моста черезь рку Дн$пръ близъ 
города Черкассъ представляется съ точки зрЪня 
стратегической крайне желательною. Хотя въ на- 
стоящее время на названной р$кБ имЪБется уже че- 
тыре такихъ моста—недавно открытый Александров- 
скй на Второй Екатерининской жел$зной дорогЪ, 
въ Екатеринослав$, КременчугБ и ЕК!ев$, однако, 
военное вфдомство уже давно настаиваетъ на соору- 
жени  новаго желфзнодорожнаго моста черезъ 
Дн$пръ въ той именно его части, которая находится 
между посл$дними двумя городами. Несомн$нную 
въ стратегическомъ отношен!и важность иметь 
также и обусловленная техническими потребностями 
проектируемой магистрали перестройка на широкую 
колею значительной части (болЪе 136 верстъ) нынЪш- 
ней узкоколейной лини Круты—Красное, не говоря 
уже о выгодности этой перестройки для торговли и 
промышленности, такъ какъ этимъ устраняются не- 
удобства и убытки, неизбЪжные при перегрузк$Ъ то- 
варовъ съ одной колеи на другую. Притомъ умень- 
шен!е количества узкоколейныхь путей общества Мо- 
сковско-НКево-Воронежской желЪзной дороги должно 
благопраятно отразиться на результатахъ эксплоата- 
ци всего предпр!ят1я, въ чемъ заинтересована и 
казна, какь участница въ прибыляхъ общества. 


В 


Не мене важнымъ и неотложнымъ предста- 
вляется сооружене проектируемой желЪзной дороги 
также и съ точки зря мЪ$стныхъ интересовъ. Гро- 
мадная—до 30.000.000 десятинъ—хл5бородная площадь 
Херсонской губерн!и, заключающаяся въчетырехуголь- 
никф Одесса—Бирзула—Знаменка—Николаевъ и есте- 
ственно тяготБющая къ ОдессЪ, не иметь съ нею дру- 
гого сообщения, кромЪ гужевого пути, или кружнаго, 
не всегда доступнаго, воднаго пути по р5к5 Южному 
Бугу и затЪмъ моремъ. Проведене въ этомъ богатомъ 
районЪ рельсоваго пути составляеть для него, такимъ 
образомъ, жизненную потребность. Наконець, до- 
дога эта существенно необходима и въ интересахъ 
Одессы, которая еще въ сравнительно недавнее время 
переживала пер1одъ расцвфта своей торгово-про- 
мышленной дфятельности, нын$ же, вслЪдств!е раз- 
личныхъ неблагопр!ятныхъ обстоятельствъ и, въ 0со- 
бенности, вслБдстве неудовлетворительности обслу- 
живающихъ ее желЪзнодорожныхъ сообщений, испы- 
тываеть значительныя экономическя затрудненйя, 
устранен!емъ которыхъ необходимо своевременно 
озаботиться. 

Обращаясь къ оцф$нкБ$ проектируемаго пред- 
пр1ят!я съ финансовой его стороны, Статсъ-Секре- 
тарь Коковцовъ, по вопросу объ ожидаемомъ оть 
сооружения новой дороги уменьшенйи доходности 
казенныхь желфзныхъь дорогь—-Юго-Западныхь и 
Харьково-Николаевской, вслЪдств!е отвлеченя съ 
нихъ на новую лин!ю извЪстной части грузовъ, замЪ- 
тилъ, что недоборъ по эксплоатащи названныхъ до- 
рогъ, по приблизительному подсчету, можеть соста- 
вить около 3 милл. р. въ годъ. Допуская даже, что. 
дФиствительно такой недоборъ будеть имфть м5ето, 
слфдуеть, однако, принять во вниман!е тЪ непосред- 
ственныя выгоды, как!я будуть достигнуты сооруже-_ 
н!емъ новой дороги для населения и торговли. На 
одномъ сокращен!и пробЪга грузовъ противъ суще- 
ствующихь кружныхь направленй выгоды эти 
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составятъ, по исчисленю комисси о новыхъ желЪз- 
ныхъ дорогахъ, до 1,2 милл. р. вь годъ; къ этому 
надо прибавить т суммы, не поддаюцияся сколько 
нибудь точному учету, но также, конечно, значитель- 
ныя, которыя будуть сбережены населенемъ и тор- 
говлей оть устранен1я переплать по гужевой пере- 
возк$ товаровъ въ тБхь мЪстностяхъ, которыя теперь 
лишены рельсовыхъ путей. Наконецъ, если учесть съ 
одной стороны—проценты на тотъ капиталъ, который 
казнф необходимо затратить на увеличен!е подвиж- 
ного состава Юго-Западныхь и Харьково-Николаев- 
ской жел$зныхъ дорогъ для удовлетворенйя потреб- 
ностей движеня въ мЪрЪ, соотвЪтствующей тому ко- 
личеству грузовъ, какое снимается съ названныхъ до- 
рогъ проектируемою нынЪ лин!ею, а съ другой сто- 
роны-— чистый доходъ казны въ видЪ участия въ до- 
полнительной прибыли общества Московско-Каево- 
Воронежской желЪзной дороги, исчисляемый, прибли- 
зительно, въ 420.000 р., то предполагаемое пониже- 
н!е выручки казенной сфти въ зависимости оть со- 
оружен!я лини Одесса—Бахмачъь едва ли можетъ 
имЪть р5шающее значение въ вопрос о постройкЪ 
этой лини. 

Къ изложенному Министръ Путей Сообщен!я, съ 
своей стороны, присовокупилъ, что ожидаемое умень- 
шен!е доходности казенной сти вслЪдств!е соору- 
жен!я новой желЪзной дороги едва ли можеть выра- 
зиться въ сколько-нибудь значительныхь суммахъ, 


` въ виду постоянно возрастающаго количества пере- 
’ возокъ, а слЪдовательно, и увеличен!я дохода Юго- 
’ Западныхъ дорогъ. Въ 1903 г. валовая выручка этихъ 


дорогъ простиралась до 63.000.000 р.; затЪмъ она нЪ- 


сколько понизилась, но въ 1906 г. поднялась до 


68.000.000 р., а вь 1907 г.—до 69.000.000 р. При 
этомъ въ 1903 г. на долю грузовъ малой скорости изъ 
общей вырученной суммы причиталось 44.000.000 р., 


` въ 1906 г.-—46.000.000 р., а въ 1907 г. выручка не 


уменьшилась, несмотря на потерю Юго-Западными доро- 
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гами участка Ковель——Бресть—Граево, присоединен- 
наго къ Привислинскимъ желЪзнымъ дорогамъ. Такимъ 
образомъ, по мн5фншю Инженеръ-Генералъ-Лейте- 
нанта Шауфуса, им$лось полное основан!е надЪяться, 
что ожидаемый въ будущемъ недоборъ возмЪстится 
естественнымъ ростомъ движен1я и связанныхъ съ 
нимъ доходовь Юго-Западныхъь желфзныхъ дорогъ. 

Выслушавь приведенныя объяснемя и вполнЪ 
раздфъляя высказанныя Министрами Финансовъ и 
Путей Сообщения сужденя о важномъ государственно- 
экономическомъь значенши проектируемой Одесса— 
Бахмачской желЪзной дороги и 0 желательности 
скорЪйшаго ея сооружения, Департаменть, съ своей 
стороны, замфтилъ, что осуществлен!е этого пред- 
пр1яття представляется  своевременнымь именно 
теперь, когда, по состояню денежнаго рынка, 
является возможность реализовать облигащюнный 
капиталъ по курсу 81'/*, какъ это достигнуто въ отно- 
шен!и облигаций СЪверо-Донецкой жел$зной дороги, 
а, можеть быть, и высшему. При этомъ условйи со- 
отвЪтственно уменьшилась бы исчисленная въ пред- 
ставленни по настоящему д$лу сумма ежегоднаго 
платежа процентовъ интереса и погашеня, а съ дру- 
гой стороны увеличилась бы и доля, причитающаяся 
казн$ въ вид$ участя въ прибыляхъ общества, а 
слфдовательно еще боле компенсировался бы пред- 
полагаемый недоборъ казенной жел5знодорожной 
сЪти. Что касается влян!я сооружен1я новой желЪзно- 
дорожной лин!и на финансовое положене самого 
общества Московско-К1ево-Воронежской желЪзной 
дороги, то въ этомъ отношен!и Департаменть принялъ 
во вниман!е, что названное общество, основанное 
первоначально для постройки и эксплоатащи маги- 
стральной Курско-РКевской лини, провело затфмъ 
желЪзнодорожные пути оть Льгова черезь Брянскъ 
на Москву и оть Курска на Воронежь, въ дальнЪй- 
шемъ же развит!и своихъ предпр!ятй уклонилось въ 
сторону сооружен1я цлой сЪти мелкихъ узкоколей- 











А. 


ныхъ подъфздныхь путей, эксплоатащя которыхъ 
далеко не оправдала возлагавшихся на нихъ ожида- 
нй, а, напротивъ, привела кь убыткамъ. Въ послЪд- 
нее время, съ проведенемъ новыхъ магистральнаго 
типа линй оть К ева на Полтаву и оть Конотопа на 
Навлю и перестройкою на нормальную колею со- 
отвЪтствующихь узкоколейныхъ участковъ, въ этомъ 
отношени уже достигнуто извЪстное улучшен!е; 
сооруженйе новой магистрали оть Бахмача на Одессу, 
также соединенное съ довольно значительнымъ сокра- 
щенемъь длины эксплоатируемыхъ обществомъ узко- 
колейныхъ путей, благодаря перестройкБ ихьъ на 
широкую колею, должно явиться дальнфйшимьъ ша- 
гомъ кь исправлению допущенныхъ въ прежнее время 
ошибокъ, неблагопраятно отражавшихся на финан- 
совомъ положен!и общества. Такимъ образомъ нЪть 
основания опасаться, что сооруженемъ новой лини 
общество можеть быть вовлечено въ невыгодное пред- 
пр!ят!е, подобное тфмъ, которыя привели кь раз- 
стройству дБлъ общества Рязанско-Уральской желЪз- 
ной дороги. Наобороть важное коммерческое зна- 
 чен!е магистрали, соединяющей Одессу съ нашимъ 
промышленнымъ центромъ, служить, по мн5ню Де- 
партамента, достаточнымъ ручательствомъ усилен!я 
доходности общества Московско-Кево-Воронежской 
 Жжел5зной дороги. 

Въ заключен!е Департаменть коснулся вопроса 
о связи проведения Одесса-Бахмачской дороги съ на- 
м5ченнымъ самимъ Правительствомь расширешемъ 
Одесскаго порта и въ частности—съ устройствомъ въ 
’ОдессБ хлЪбной гавани. Въ этомъ отношен!и Депар- 
| таменть разсуждалъ, что постройка дороги не можеть 
оказать существеннаго влляния на положен!е Одесскаго 
порта, такъ какъ количество имфющихъ поступить по 
этой лини въ Одессу новыхъ грузовъ опред$лялось 
въ размЪрЪ не свыше 20.000.000—25.000.000 пуд., что, 
при общемъ грузооборотЪ порта въ 300.000.000 пуд., 


не будетъ имЪть особеннаго значения и не потребуетъь 
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какихь либо новыхъ портовыхъ приспособлений. 
Поэтому, хотя расширене названнаго порта со- 
отвЪтственно современнымъ коммерческимъ потреб-. 
ностямъ и составляеть одну изъ важныхъ очеред- 
ныхъь задачь нашей  хозяйственно-экономической 
жизни, но вопросъ этоть долженъ получить совер- 


шенно независимое отъ настоящаго д$ла разрЪшенйе. 
Въ виду этого Департаментъ счелъ полезнымъ выска- 


зать, что выдача концесси на проведеше къ ОдессЪ 
новой жел$знодорожной лин!и ни въ какомъ случаЪ. 
не можеть и не должна предр$шать вопроса о про- 


изводствЪ въ Одесскомъ портЪ, ко времени открытя 
по этой лин!и движеня, какихъ либо переустройствъ 
распоряженемь и за счетъ казны. 

Руководствуясь изложеннымъ, Департаментъ одоб- 
рилъ предположен!я Министровъ Финансовъ и Путей 
Сообщения за незначительными лишь измфненями. 

Положен!е Втораго Департамента Государствен- 
наго Совфта ‘по настоящему дфлу Высочайше утвер- 
ждено 17 Гюля 1908 года. 

(005 увеличеши размера строительной стоимости 
Одесса-Бахмачской экельзной дороги смотри стр. 287: 


0бъ образовани  Сооруженйе рельсоваго пути отъ станщи Шепе- 
общества  Подоль- товка, главной лин!и Юго-Западныхъ желзныхъ до- 
ской нелЬзной д0- рогъ, черезъ Староконстантиновь и Проскуровъ, на 
роги. Каменецъ-Подольскъ давно уже признавалось Прави- 
те тельствомъ необходимымъ съ точки зрн1я какъ обще- 
государственныхъ, такъ и мЪфстныхъ интересовъ. По- 

стройку означенной дороги первоначально предпола- 

галось произвести на средства казны; предположен!е 

это, однако, не осуществилось, вслЪдств!е возник- 

пихъ между вфдомствами разномысл!й относительно 

направлен!я лини, причемъ вопросъ о проведенйи ея 

по тому или другому вар!анту былъ обращенъ къ до- 

полнительному на мЪстБ обслБдован!ю. Затфмъ, въ 

виду измфнившихся политическихъь и финансовыхь 

услов!й, мысль о постройкЪ$ проектированной желфз- 
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ной дороги распоряжен1емъ Правительства была оста- 
влена и, взамфнъ того, было предположено передать 
право сооруженйя ея частнымъ предпринимателямъ. 

Изъ числа предпринимателей, выступившихъ со- 
искателями на получен!е означенной' концесси, Ми- 
нистры Финансовъ и Путей Сообщения признали пред- 
почтительнымъ предоставить концесс!ю группЪ пред- 
принимателей, съ В. А. Ясюнинскимъ во главЪ, 
предоставивъ ей образовать, для постройки и эксплоа- 
тащши желЪзнодорожной лин!и магистральнаго типа, 
протяжен!емъ около 224 верстъ, оть станщи Шепе- 
товки, чрезъ Староконстантиновъ и Проскуровъ, до 
города Каменецъ-Подольска, акц!онерное общество 
Подольской желфзной дороги. Согласно проекту 
устава сего общества, основной капиталъ предпраят!я 
опред5лялся въ сумм 23.260.000 р. нарицатель- 
ныхь и долженъ былъ состоять изъ акщй на сумму 
3.500.000 р. и 4'/.% облигащй на сумму 19.760.000 р. 
Обществу предполагалось предоставить, въ полномъ 
объем$, предусмотр$нныя Высочайше утвержден- 
нымъ, 10 юня 1905 года, положенемъ Соединеннаго 
Присутств!я льготы, въ томъ числ правительствен- 
ную гарантю 4'/,% облигащй общества и пропорцю- 
нальное распред$лен1е между акщ!онернымъ и облига- 
цоннымь капиталами чистаго дохода предприятия. 

Валовой доходъ лини  Шепетовка-—-Каменецъ- 
’Подольскъ исчислялся въ 2.083.000 р. при эксплоа- 
тацонныхъ расходахъ въ 1.263.000 р. Обязательные 
платежи по облигац!онному капиталу опред$лялись 
въ круглой сумм 915.000 р., а платежи процентовъ 
(въ разм5рБ до 3% годовыхъ) и погашеня по 
_акщямъ—въ размЪрЪ около 110.000р. ВмЪстЪ сътБмъ 
съ проведенемъ означенной лини ожидалось пони- 
жен!е чистаго дохода казенныхъь желфзныхъ дорогъ 
на сумму около 457.000 р., вслБдствйе отвлеченя 
оть нихъ новою дорогою части грузовъ. 

Приступивъ къ обсужден!ю изложенныхъ предпо- 
ложенй, Департаментъь нашелъ, что намфчензая къ 
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постройкф Подольская желфзная дорога будетъ, не- 
сомнфнно, имЪть весьма крупное экономическое зна- 
чен!е. Этимъ рельсовымъ путемъ будетъ обслуживаться 
одна изъ богатБйшихъ по почвеннымъ и климатиче- 
скимъ условямъ областей Импери, въ которой 
сельско-хозяйственная промышленность, главнымъ 
образомъ свекло-сахарная и мукомольная, не могла 
до сего времени достигнуть надлежащаго развития 
единственно по отсутств1ю желЪзнодорожныхъ сообще- 
нй. Сооруженемъ проектируемой лини также до- 
стигнуто будетъ соединен!е съ общею жел$знодорож- 
ною сфтью города Каменецъ-Подольска, являющагося 
мЪстнымъ административнымъ и торговымъ центромъ. 
КромЪ того, означенная дорога, направленйе и услов!я 
сооружения коей согласованы, какъ видно изъ дФла, 
съ требованиями военнаго в$домства, имфетъ весьма 
крупное значен!е”и для обороны государства, на- 
стоятельно требующей проложен1я въ юго-западномъ 
приграничномъ районф рельсовыхъ путей, отв5чаю- 
щихъ современнымъ стратегическимъ задачамъ. При- 
знавая поэтому проведен!е Подольской желфзной до-. 
роги необходимымъ и полезнымь для государства 
предпр1ят1емъ, но имя въ виду невозможность осу- 
ществлен!я его въ ближайше годы средствами казны, 
Департаментъ считалъ вполнЪ соотвЪтственнымъ раз- 
рЪшить избраннымъ Правительствомъ предприни- 
мателямъ, въ лицЪ В. А. Ясюнинскаго, К: К. Жандръ 
и другихъ, образовать для сооруженя названной 
дороги частное желЪзнодорожное общество. 
ОбратясьзатЪмъ къ выяснен!ю финансовыхъ резуль- 
татовъ предпраятя, Департаментъ замфтилъ, что, со- 
гласно приведеннымъ въ представлен!и расчетамъ 0. 
вЪроятной доходности Подольской желфзной дороги, _ 
послЪ$дняя, въ ближайшие, по крайней мЪръЪ, годы, 
пока чистый доходъ предпраят!я не превысить ожи-. 
даемой на первое время суммы 820.000 р. въ годъ, 
потребуетъ, при услов!и прим$ненйя пропорщюональ-о 
наго дфлен!я чистаго дохода между акщюнернымъ и. 
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облигац!оннымъ капиталами, производства ежегодной 
изъ казны приплаты по гарантированнымъ облига- 
цямъ въ размЪрЪ 205.000 р. Считая, вообще, для себя 


‚ обязательнымъ соблюдене самой строгой осмотритель- 

















| 








ности при разр$шен!и выпуска желЪзнодорожными 
обществами гарантированныхъ займовъ, особливо въ 
случаяхъ, когда дЪйствительная по нимъ отвЪтствен- 
ность казны представляется вЪфроятною, Департа- 
ментъ не могъ не придать отмченному выше обстоя- 
тельству весьма серьезнаго значен!я. Департаментъ 
находилъ, однако, что отказывать въ испрашиваемой 
обществу Подольской желфзной дороги гарант!и 
только на томъ основанйи, что послБдняя потребуеть 
приплаты изъ казны, едва ли было бы ц$лесообразно. 
Не подлежить сомнфншю, что, при современномъ по- 
ложен!и денежнаго рынка, необходимыя для образо- 
ван!я строительнаго капитала Подольской желЪзной 
дороги денежныя средства не могуть быть реали- 
зованы, если облигащямъ общества не будетъ 
присвоена правительственная гарантия. При такихъ 
услов!1яхъ отказь въ предоставленйи означенной га- 
рантйи былъ бы равносиленъ отклонен!ю ходатай- 
ства о постройкЪ этой желфзной дороги, сооружение 


коей представляется, однако, по соображен!ямъ эко- 
_номическимъ и военно-стратегическимъ, какъ выше 
| ре 

указано, крайне желательнымъ и даже необходимымъ. 


Не слЪдуеть также упускать изъ виду, что на разм5ръ 
облигац!юоннаго капитала названной дороги, а слЪдо- 
вательно, и суммы обязательныхъ платежей по этому 
капиталу, оказываеть н$которое влиян!е то обстоятель- 
ство, что изъ общей суммы строительнаго капитала 
дороги около 1.400.000 р. дЪйствительныхъ, или свыше 


`1.700.000 р. нарицательныхъ (при эмисс1онномъ курсЪ 


облигаций въ 82 за 100) предназначаются на без- 
возвратныя затраты общества по приспособлен!ю до- 
роги кь спещальнымъ требованиямъ военнаго вЪдом- 
ства, т. е. вь сущности на оборону государства. По- 
мимо сего, нельзя не принять во вниман!е, что самый 


0бъ образован!и- 
общества Кувшинов- 
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расходъ казны на доплату по гаранти, по’ разм5рамъ 
своимЪъ, не можетъ почитаться особенно обременитель- 
нымъ и возмЪстится, надо думать, тфми экономиче- 
скими выгодами, которыя получить отъ проведен!я 
дороги прор$зываемый ею край. Наконецъ; по 
мЪрЪ увеличен!я чистаго дохода дороги, пропорщ!о- 
нальное дБлен!е его между акцюнернымъь и обли- 
гащоннымь капиталами дасть уже болфе выгодные 
для казны результаты, причемъ приплаты по 
гарантии должны совершенно прекратиться, въ случаЪ 
повышен!я доходности дороги до 1.025.000 р. 

Въ виду сего Департаментъ не встрЪтилъ, съ своей 
стороны, препятствйй къ предоставленю обществу 
Подольской жел$зной дороги испрашиваемой гаран- 
ти и кь установлению пропорщюональнаго дфленя 
между акцюнернымъ и облигащоннымъ капиталами 
чистаго дохода общества. 

На семъ основан!и предположен!я по настоящему 
ДЪлу Министровь Финансовъ и Путей Сообщения за 
незначительными изм5ненями одобрены Вторымъ 
Департаментомъ. 

Положение Втораго Департамента Государствен- 
наго Сов$та по этому дБлу Высочайше утверждено 
21 Февраля 1909 года. 

О возобновлещи дьйствя устава общества Подоль- 
ской экельзной дороги смотри стр. 107. 

‚ 

Предположеня Министровъ Финансовъь и Путей 
Сообщения объ образован!и общества Кувшиновскаго 
подъздного пути заключались въ предоставлени 
групп$ предпринимателей въ лицЪ Е. М. Кувшино- 
вой, В. В. Попова, Г. Н. Шолматова и А. С. Тиханова 
права образовать для постройки и эксплоатащи подъ- 
Ъздного пути общаго пользованя, протяжен1емъ около 
54 верстъ, оть фабрики торгово-промышленнаго то- 
варищества М. Г. Кувшинова при селЪ Каменномъ, 
Новоторжскаго у$зда, до станщши Торжокъ, Николаев- 
ской желЪзной дороги, акщонерное общество Кувши- 
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новскаго подъ$здного пути. По проекту устава этого 
общества основной капиталъ предприят!я опред$лялся 
въ суммЪ 1.300.000 р. нарицательныхъ и состоялъ 
изъ акщй на сумму 600.000 р. и облигащй на сумму 
700.000 р., причемъ этимъ капиталамъ, какъ акш!онер- 
ному, такъ и облигац!онному, не предполагалось при- 
сваивать правительственной гаранти. 

По подсчетамъ комисси о новыхъ желЪзныхъ до- 
рогахъ, обиий размЪфръ грузооборота Кувшиновскаго 
подъфздного пути опред$лялся въ 3,414 тыс. пуд., 
изъ коихъ 1,205 тыс. пуд. составляли грузы писче- 
бумажной фабрики и стекляннаго завода товарище- 
ства М. Г. Кувшинова, а остальные 2,209 тыс. пуд. 
приходились на привозъ предметовъ мЪстнаго потре- 
блен1я и на вывозъ продуктовъ сельскохозяйственной 
промышленности (дрова, с$но, кожи и проч.). Со- 
образно указаннымъ разм$рамъ ожидаемаго грузо- 
оборота и въ предположен!и, что выручка отъ пасса- 
жирскаго движен!я по проектируемому подъБздному 
пути достигнетъ 900 р. на версту, валовой доходъ его 
исчислялся въ 167.316 р., при эксплоатац!онныхъ рас- 
ходахъ въ суммЪ 107.800 р., чистая же прибыль пред- 
праят!я, за обязательными отчисленями въ запасный 
капиталъ (1.190 р.) и на платежи процентовъ и погаше- 


‚ня по облигащямъ (35.700 р.), ожидалась въ 22.626 р., 
’ что составляло бы около 3,7 % на акц!онерный капи- 


талъ. 

Отнесясь съ своей стороны съ полнымъ сочув- 
ствемъ къ предположен!ю о постройк$ вышеозначен- 
наго подъ$здного пути и принимая во вниман!е, что 
предположенное къ образован!ю съ этою цфлью акц!о- 
нерное общество имЪеть въ виду осуществить проекти- 
руемое желЪзнодорожное сооружение безъ какой либо 


’ со стороны Правительства гарант!и основного капи- 


тала предприятя, Департаменть не встрфтилъь съ 


своей стороны препятствйй къ предоставлению этому 


обществу испрашиваемой концессли, на изъясненныхъ 
въ проектБ устава основаняхъ. 


0бъ образовани 
общества Орантен- 
баумской электриче- 
ской мелбзной до- 
роги. 


ды Я 


Положен!е Втораго Департамента Государствен- 
наго Совфта ВысочадйшЕ утверждено 20 Мая 
1909 года. 

065 увеличеши облигацоннаго капитала общества 
Кувшиновскаго подоьздного пути смотри стр. 285. 


Съ постепеннымъ ростомъ города С.-Петербурга и, 
въ частности, съ увеличенемъ населения его окраинъ 
въ районф Нарвской части возникла настоятельная 
потребность въ установленйи удобнаго и соотв$тствую- 
щаго условиямъ городской жизни сообщения между 
столицею и расположенными вдоль южнаго побережья 
Финскаго залива многочисленными и густонаселен- 
ными пригородными и дачными м$стностями. ВмЪстЪ 
съ тБмъ обнаружилось, что потребность эта не можеть 
быть въ достаточной мЪрЪ удовлетворена обслуживаю- 
щею нынф означенныя м$стности Ораненбаумскою 
лин!ею казенныхъ СЪверо-Западныхъь желЪзныхъ до- 
рогъ. Изъ двухъ одновременно поступившихъ въ 
Министерство Финансовъ проектовь сооруженйя спе- 
ц!ально-приспособленной для пригороднаго и дачнаго 
пассажирскаго сообщения электрической желЪзной 
дороги отъ С.-Петербурга, черезь Оран1енбаумъ, до 
Красной Горки, Министры Финансовъ и Путей Сооб- 
щен!я признали соотвЪтственнымъ отдать предпочтен1е 
проекту, представленному группою предпринимателей 
въ лиц С. А. Бернатовича, князя А. Д. Львова, 
С. К. Максимовича, А. А. Кистера и Л. И. Оста- 
шева. ВслЪдств!е сего Статсъ-Секретарь Коковцовъ 
и Тайный СовЪтникъ Рухловъь внесли на уважене 
Втораго Департамента Государственнаго СовЪфта пред- 
положення свои 0 разр$шен!и названнымъ лицамъ 
образовать для постройки и эксплоатащи электри- 
ческой желфзной дороги общаго пользованя оть 
черты города С.-Петербурга, близъ Нарвскихъ воротьъ, 
до села Красной Горки, С.-Петербургской губернии, 
протяжен!емъ около 62 версть, акщонерное общество 
Ораненбаумской электрической желфзной дороги. 
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Согласно предположенямъ названныхь Мини- 
<стровъ, постройка предположенной электрической же- 
лфзной дороги должна производиться распоряжешемъ 
общества и за его счетъ, по особымъ облегченнымъ 
техническимъ услов1ямъ, примЪфнительно къ утвержден- 
нымъ Министерствомъ Путей Сообщения правиламъ со- 
оруженя и эксплоатащи подъБздныхь путей общаго 
пользования. Обществу предоставлялось право прину- 
дительнаго отчужденя частновладЪльческихъ и без- 
платнаго занят!я казенныхъ земель въ количествЪ, по- 
требномъ для сооружен!я дороги и ея устройствъ, без- 
возмезднаго пользования, съ соглас1я подлежащихъ вЪ- 
домствъ, для прокладки путей обочинами шоссейныхъ 
и грунтовыхъ дорогъ, а также право занятйя отчуждае- 
мыхъ недвижимыхъ имуществъ вслЪдъ за совершен1емъ 
на нихъ описей. Основной капиталъ предпр!ят!я опре- 
дБлялся въ суммЪ 9.671.000 р. нарицательныхъ и 
составлялся изъ акшй на сумму 2.881.000 р. и обли- 


‘гащй на сумму 6.790.000 р. Капиталамъ общества, 


какь акц!онерному, такъ и облигац!онному, прави- 
тельственной гарант!и не присваивалось. 
Приступивъ кь обсуждению изложенныхъ предпо- 
ложенй, Департаменть нашелъ, что намЪченная къ 
постройк5 Ораненбаумская электрическая жел$зная 
дорога будеть несомн$нно имфть крупное эконэоми- 
ческое и общественное значене. Въ ближайшей къ 
'С.-Петербургу части ея—отъ городской черты до 
станщи Ульянки—означенная дорога явится наиболЪе 
удобнымъ путемъ сообщен!я съ столицею для жителей 
расположенныхь по Нарвскому шоссе густонаселен- 
ныхъ пригородовъ, такъ какъ пользован!е съ указан- 
ною цфлью Оран1енбаумскою вЪтвью СЪверо-Запад- 
ныхъ желфзныхь дорогъ нынЪ$ затруднительно, за 


° отсутств1емъ на ней, между Балтскимъ вокзаломъ и 


станщею Лигово, промежуточныхь остановочныхъ 
пунктовъ. Въ дальнЪйшемъ своемъ протяжевши проек- 
тируемая электрическая дорога будетъ, наряду съ 
означенной вЪтвью, обслуживать въ отношен!и пасса- 


а 


жирскаго движен!я города Петергофъ и Ораненбаумъ, 
а также рядъ весьма оживленныхъ въ л$тн!е мфсяцы 
дачныхъ мЪстностей, и т5мъ самымъ—©ъ одной сто- 
роны-—облегчитъ перегруженную нынЪ пассажирскими 
перевозками казенную линю, а съ другой—уста- 
новитъ боле соотв$тствующее условямъ жизни въ 
означенныхъь мЪстностяхъ сообщен!е ихъ съ столи- 
цею. Наконецъ, участокъ дороги оть Орашенбаума 
до Красной Горки, трассированный въ прибрежной 
кь Финскому заливу полосЪ, отличающейся красивымъ. 
мЪфстоположенемъ и здоровымъ климатомъ, откроетъ 
возможность образования здфсь новыхъ дачныхъь по- 
селенй, возникновен!е коихъ будеть способствовать 
общему экономическому развит!ю этой м5стности. Не- 
зависимо оть сего, предпраяте Ораненбаумской же- 
лЪзной дороги, во всей его совокупности, будетъ имЪть. 
серьезное общественное значенйе въ томъ отношен!и, 
что съ осуществленемъ его наименфе состоятель- 
ные классы столичнаго населення—многочисленные 
рабоч!е и служацшие различныхь учрежден, выну- 
жденные нын$, вслЪдств!е неудобства сообщен!я по 
казенной Ораненбаумской лин!и, проживать въ пре- 
дфлахъ городской черты, нерЪдко въ крайне неблаго- 
праятныхъ услов1яхъ, получать возможность, поль- 
зуясь удобнымъ и дешевымъ сообщен1емъ съ столицею, 
селиться въ расположенныхъ вдоль линйи новой до- 
роги загородныхъ м$стностяхъ среди здоровыхъ и во 
всякомъ случаБ болЪе благопраятныхъ, чБмъ въ го- 
родф, условий. 

Признавая по изъясненнымъ выше соображенямъ 
осуществлен!е предпраят1я Ораненбаумской электри- 
ческой желЪзной дороги весьма желательнымъ и по- 
лезнымъ съ точки зр$шя интересовъ‘населен1я города 
С.-Петербурга и южнаго побережья Финскаго залива, 
Департаменть считалъ, однако, нужнымъ отмЪтить, 
что на интересахъ казны проведен!е этой новой до- 
роги отразится н5которымъ сокращен!емъ доходности 
СЪверо-Западныхъь казенныхь дорогъь, вслЪфдстые | 
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отвлечен!я значительнаго числа пассажировъ съ Ора- 
н!енбаумской лини названныхъ дорогъ. ТЪфмъ не 
менЪе обстоятельство это не должно служить осно- 
ван!емъ къ отклоненю предположения о проведен!и 
проектируемой электрической дороги, такъ какъ ка- 
зенный участокъ С.-Петербургь—Ораненбаумъ на- 
столько переобремененъ нынЪ пассажирскими перевоз- 
ками, что въ случаЪ, еслибы постройка новой: дороги 
не состоялась, то въ самомъ ближайшемъ времени 
потребовалось бы усилен!е пропускной способности 
означеннаго участка прокладкою третьяго пути. 
Что же касается вопроса о возможности осу- 
ществления предпраят!я съ точки зр$н1я финансовой, 
то въ этомъ отношен!и Департаменть принялъ во вни- 
ман!е, что, согласно исчисленямъ комисси о новыхъ 
жел$зныхъ дорогахъ, валовая выручка проектируемой 
Оран!енбаумской желЪфзной дороги, въ расчетЪ на 
3.810 тыс. пассажировъ, опред$ляется въ 858.000 р., 
а такъ какь эта сумма почти полностью поглощается 
расходами по эксплоатащи дороги, составляющими 
486.000 р., и отчисленями на уплату процентовъ и 
погашения по облигащямъ въ размЪрЪ 371.834 р., 
то, въ окончательномъ выводЪ, никакой прибыли на 
акц!онерный капиталъ, въ первые по крайней мЪрЪ 
годы, не предвидится. Но такъ какъ въ проведен!и 
дороги ближайшимъ образомъ заинтересованы м$5стные 
землевладЪльцы и собственники другихъ недвижимыхъ 
имуществъ въ районЪ проектируемой дороги, то среди 
означенныхь лиць, надо думать, и будуть разм5щены 
акц!и общества, выпускаемыя на небольшую сравни- 
тельно сумму въ 2.881.000 р. Предположен:е это пред- 
ставляется т5мъ боле вБроятнымъ, что имЪется пол- 
ное основан1е разсчитывать на увеличеше съ теченемъ 
времени доходности дороги до размБровъ, обезпечиваю- 
щихь акц1онерамъ н$5который дивидендъ на акщи. 
При дальнфйшемъ разсмотрЪн!и выработанныхь 
Министрами Финансовъ и Путей Сообщен!я концесс1он- 
ныхь условй на постройку Оранйенбаумской элек- 


0 сооружени Ба- 
лаковской желфзной 
дороги. 


„ПВ 
трической желЪзной дороги, Департаменть призналъ 
необходимымъ выяснить вопросъ о томъ, сл5дуеть 
ли считать эту дорогу подъфзднымъ путемъ, или же 
желЪфзною дорогою общаго значения и слФдуеть ли, 
въ зависимости отъ сего, примБнить къ ней положение 
о подъздныхъ путяхъ (Свод. Зак., т. ХИ, ч. 1, Уст. 
Пут. Сообщ. , ст. 575, прим. 3, прил., по Прод. 1906 г.), 
предусматривающее особый порядокъ возникновен!я 
дЪлъ объ устройствЪ такихъ путей. По поводу сего 
Департаментъ замфтилъ, что самое понят!е о подъ$зд- 
ныхъ путяхъ въ дфйствующемъ законодательств съ 
достаточною опредфлительностью не установлено. Не 
подлежитъ, однако, сомнфншю, что признаками, ха- 
рактеризующими желфзныя дороги указаннаго типа, 
является не та или иная тяга, примняемая на данной 
дорогЪ, или ея протяжен!е, а значительность обслужи- 
ваемыхъ дорогою экономическихъ интересовъ, а также 
отношен!е ея къ другимъ рельсовымъ линйямъ; съ 
этой же точки зря Оранйенбаумская желЪзная 
дорога, имфющая, какь выше указано, вполн$ само- 
стоятельное и довольно крупное экономическое и 
общественное значенйе, не можеть быть приравнена 
къ подъфзднымьъ путямъ. Въ виду сего и не имЪя 
возражен!й по существу дфла, Департаментьъ не встрЪ- 
тиль препятствий къ учрежденю общества Оранен- 
баумской электрической желфзной дороги на изъ- 
ясненныхъ въ проект устава основан1яхъ, а равно 
къ одобрен проекта указа объ отчужденйи потреб- 
ныхъ для дороги недвижимыхъ имуществъ. 

Положен1е Втораго Департамента по настоящему 
дфлу Высочайше утверждено 19 [юня 1909 года. 

0605 отдалени срока взноса акцтонернаго капитала 
общества Орашенбаумской электрической эжелтезной 
дороги смотри стр. 294. 


Министры Финансовъ и Путей Сообщения ходатай- 
ствовали объ утвержден!и устава акц!онернаго обще- 
ства, образуемаго для постройки и эксплотащи 
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желЪзной дороги нормальной колеи, общаго пользова- 
ния, оть станщи Ершовъ, Рязанско-Уральской желЪзной 
дороги, до пристани Балакова нарЪкЪ ВолгЪ. Согласно 
проекту этого устава, постройка дороги должна была 
производиться распоряжен1емъ общества и за его 
счеть. Основной капиталь предпраят1я предпола- 
галось образовать посредствомъ выпуска негаран- 
тированныхь Правительствомь акШИ общества на 
сумму 1.550.000 р. нарицательныхь и негаранти- 
рованныхъ 5% облигащй въ размЪрЪ, не превышаю- 


‚щемъ 2.530.000 р. нарицательныхъ. Особенность фи- 


нансовыхъ услов!й осуществлен!я разсматриваемаго 
предприят1я состояла въ установленши предЪльнаго 
разм5ра облигацоннаго капитала съ тБмъ, чтобы 
общество, въ случаЪ недостаточности основного капи- 
тала для производства относимыхъ на него по уставу 
расходовъ, покрыло всю недостающую сумму путемъ 
увеличен1я акц!онернаго своего капитала. Прочая же 
постановлен!я проектированнаго для общества Бала- 
ковской желЪзной дороги устава согласованы были въ 
общемъ съ постановлен1ями изданныхъ за посл$днее 
время уставовъ жел$знодорожныхъ обществъ. 
Приступивъ къ обсуждению изъясненнаго предпо- 


_ ложевшя, Департаменть принялъ во внимаше, что по- 


стройка Балаковской желЪзной дороги имБеть цфлью 
открыть удобный доступъь къ р5кБ ВолгБ хлфбнымъ 
грузамь изъ района южныхъ УФздовъ Самарской 
губерн!и, сокращая пробфгь для слБдующихь изъ 
этихъ мфстностей грузовъ на 63 версты и удешевляя 
провозъ ихъ до Волги, по сравненшю съ Покровской 
лин!ею Рязанско-Уральской желЪзной. дороги, при- 
мЪрно на 1'//—2 копЪфйки съ пуда. При такихъ усло- 
вяхъ проектированная дорога должна имЪфть, глав- 


нымъ образомъ, значение желфзнодорожнаго пути, 


конкурирующаго съ заволжскою вЪтвью Рязанско- 
Уральской желфзной дороги. ДЪйствительно, по про- 
изведеннымъ комисс1ею о новыхъ жел$зныхъ доро- 
гахъ подсчетамъ, оказывается, что изъ ожидаемыхъ 
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къ перевозкЪ по Балаковской дорогЪ 5.000.000 пудовъ 
хлЪбныхь грузовъ—3З,5 милл. пудовъ составляють 
грузы, отвлекаемые оть Покровской лини Рязанско- 
Уральской желЪзной дороги, и лишь 1,5 милл. пудовъ 
доставляются изъ района, прорЪзываемаго собственно 
Балаковскою желфзною дорогою. Вообще, проекти- 
руемая дорога, пролегая въ м$стности, окаймлен- 
ной съ двухь сторонъ линмями Рязанско-Ураль- 
ской желЪзной дороги, а именно Покровской лин!ею и 
вътвью Николаевскъ—Ершовъ, а съ третьей —рЪкою 
Волгою и имя протяженйе всего въ 100 версеть, 
могла бы самостоятельно обслуживать лишь крайне 
ограниченный районъ. Такое заключене 0 мало- 
важномъ, собственно говоря, значен!и проектируе- 
мой дороги не устраняется и сообщенными Мини- 
стерствомъ Финансовъ отзывами мЪ$стныхъ земскихъ 
учрежден!й о желательности ея сооруженя. Между 
т5мъ, постройка этой дороги, по самымъ скромнымъ 
расчетамъ, должна уменышить доходность Рязан- 
ско-Уральской желЪзной дороги на 185.800 р. въ годъ, 
по другимъ же расчетамъ убытокъ этоть можеть со- 
ставить даже 227.000 р. въ годъ. 

Принимая во внимане, что задолженность обще- 
ства Рязанско-Уральской желЪзной дороги по припла- 
тамъ казны по гарант!и его основного капитала дости- 
гаеть нын$ весьма крупныхъ разм$ровъ, причемъ. 
въ частности на 1909 годъ эта приплата опред$ля- 
лась въ суммЪ свыше 14,7 милл. рублей, Департаментъ, 
съ своей стороны, нашелъ, что сооружене Балаков- 
ской желфзной дороги, хотя основному ея капиталу. 
правительственной гарантии и не присваивается, не- 
избЪжно, однако, должно повлечь за собою новые для 
государственнаго казначейства расходы въ видБ 
увеличения приплаты казны по гарантйи процентовъ 
и погашен1я по акцямъ и облигац1ямъ общества Рязан- 
ско-Уральской желЪзной дороги, а именно на сумму, 
равную размфрамъ убытковъ этого общества отъ отвле- 
чения грузовъ съ эксплоатируемыхь чмъ лин на 
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Балаковскую дорогу. Независимо отъ сего, Департа- 
ментъ не могъ не принять въ соображение и того обстоя- 
тельства, что доходность проектированной новой 
дороги вообще является весьма мало обезпеченною, 
причемъ, по произведеннымъь комиссею 0 новыхъ 
желфзныхь дорогахъ расчетамъ, чистый доходъ ея 
представляется едва достаточнымъ для покрыт!я ежегод- 
ныхъ платежей по облигац!онному капиталу дороги. 

Находя въ виду изложеннаго, что осуществление 
Балаковской желЪфзной дороги не вызывается на- 
сущными потребностями прорЪ$зываемой ею мЪстности 
и неблагопр1ятно отразится на интересахъ государ- 
ственнаго казначейства, Департаменть призналъ, что 
заявленныя о постройкЪ означенной. дороги предполо- 
жен1я не заслуживаютъ одобреня. 

На семъ основанши Второй Департаментъ пред- 
ставлен!е Министровь Финансовъ и Путей Сообщен!я 
по настоящему дЪ$лу отклонилъ. 

Положение Втораго Департамента  Государ- 
ственнаго Совфта ВысочадйшЕ утверждено 23 юня 
1909 года. 

Объ образоваши общества Балаковской эсельзной 
дороги смотри стр. 22т. 


Предположен!я Министровъ Финансовъ и Путей 
Сообщен!я о постройк$ Западно-Верушевской желзз- 
ной дороги заключались въ разрЪшен!и дворянину 
Б. Л. Шабловскому и графамъ В. А. иА. С. Потоц- 
кимъ образовать акц!онерное общество для соору- 
жения ширококолейной желфзнодорожной лини об- 
щаго пользован!я, нормальной колеи, отъ города 
Ченстохова до станщи Здунская Воля, Калишскаго 
участка Варшаво-ВЪнской желЪфзной дороги, съ вЪт- 
вями оть м5стечекь ПержимЪхь и Осяковъ до погра- 
ничныхь пунктовь Прашки и Верушева, а также 
съ соединительною вЪтвью въ городЪ Ченстохов$Ъ 
между Варшавско-ВЪнскою, Гербы-К$лецкою и проек- 
_ тируемою жел$зными дорогами. Общее протяжен!е За- 


0 постройкБ За- 
падно - Верушевской 
желфзной дороги. 


о 


падно-Верушевской желЪзной дороги исчислялось въ 
175 версть, въ томъ числЪ протяжене главной лини— 
99 версть и вфтвей: на Прашку—22 версты, на 
Верушевьъ—46 версть и соединительной въ городБ 
ЧенстоховЪ—0около 8 ‘версть. Основной капиталъ 
общества долженъ былъ образоваться путемъ выпуска 
акщй на сумму 2.540.000 р. нарицательныхъ и 41/5 °/, 
облигащй на сумму не свыше 10.160.000 р. нари- 
цательныхъ, причемъ облигащямъ общества присваи- 
валась правительственная гарантйя въ уплатБ про- 
центовъ и погашения. 

Приступивъ къ обсуждению изъясненныхъ пред- 
положенй и обращаясь къ выяснению финансовыхъ 
услов!й предприят!я, Департаментъ не могъ прежде 
всего не остановиться на томъ, что доходность 
дороги исчислена комиссею о новыхъ жел$зныхь до- 
рогахъ всего лишь въ1,›‘'/, на акц!онерный капиталъ. 
Хотя доходность эта, по заявлен!ю Министровъ Финан- 
совъ и Путей Сообщеня, можеть быть исчислена въ 
сумм5 н$сколько большей, а именно въ размЪрЪ 
2,3’, на акщонерный капиталъ, однако это болЪе 
благопр!ятное заключен!е опирается, главнымъ обра- 
зомъ, на предположен!е, что реализащя облигащюон- 
наго займа проектируемой лини будеть совершена 
не по исчисленному комиссею о новыхъ желЪзныхъ 
дорогахъ курсу въ 82'/, а, въ соотв$тствйи съ улуч- 
шившимся въ послЪднее время состоянемъ денежнаго 
рынка, по повышенному курсу въ 90%/,. При неустой- 
чивости денежнаго рынка предположен1е это можеть, 
однако, и не оправдаться. Равнымъ образомъ могуть 
не получить осуществления и расчеты о доходности 
дороги и ея грузооборотБ, который опредБлялся въ 
15.500.000 пуд. по отправленю и въ 6.485.000 пуд. 
по прибыт!и грузовъ, по транзиту во внутреннемъ 
сообщен1и— въ 21.643.000 пуд. и въ международномъ— 
въ 8.000.000 пуд., скорЪе на основанйи предположений 
о благотворномъ влляи, какое можеть имфть по- 
стройка желЪзной дороги на развите въ прорЪфзывае- 
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мой ею м$стности сельскаго хозяйства и промышлен- 
ности, чмъ на какихъ либо твердыхъ данныхъ о 
существующей производительности указаннаго района. 


Заключен!е это вытекаетъ изъ сравнен!я общаго коли- 


чества ожидаемыхъ къ отправкЪ грузовъ съ весьма 


‚ограниченною площадью экономическаго вмян!я до- 


роги (3.741 кв. вер. при протяжении дороги въ 167 вер., 
кромЪ$ соединительной вЪтви въ 8 вер.), и изь сопо- 
ставлен!я отдфльныхь исчисленныхъ къ отправкамъ 
категорий грузовъ: сельскохозяйственныхъ (хлЪбные 
грузь-—1.250.000 пуд., картофель—1.000.000 пуд. и 


’ выжимки, сЪно, кирпичь и др.—2.500.000 пуд.), 











промышленныхь (известь—1.000.000 пуд., известко- 
вый и строительный камень—1.250.000 пуд., жел5з- 
ная руда—3.000.000 пуд.) и лЪсныхъ (въ количествЪ 


`5.500.000 пуд., предполагающемъ разработку лЪсовъ 
’на всей ихъ площади и, притомъ, въ максимальномъ 
’ разм5рЪ)—съ имфющимися въ представлении указа- 
_н1ями на отсутстве, въ настоящее время, оснований 


ожидать вывоза сельскохозяйственныхъ продуктовъ 


_и на слабое, пока, развит!е фабричной и горной про- 
_ мышленности въ районф, тяготБющемъ кь проекти- 
 руемой желЪзной дорогЪ. Въ виду сего и принимая 
во вниман!1е, что исчислен!е грузовъ по прибыт!ю, 


равно какъ и грузовъ транзитныхъ опирается, глав- 
нымъ образомъ, на весьма незначительныя, въ сущно- 


_ сти, выгоды, достигаемыя при пробЪгЪ ихъ по проек- 
’тируемой лин!и вслЪфдств!е сокращен!я разстояний, 
’ по сравненю съ другими существующими путями 


ихъ движеня, нельзя, казалось бы, не признать, 
что приведенные расчеты о грузооборот лини не 
дають еще твердаго убЪждения въ томъ, что они на 
ДЪЛЪ оправдаются, по крайней мЪрЪ, въ ближайше 
годы по открыт!и на дорогЪ правильнаго движения. 

Независимо оть сего и коэффищенть эксплоата- 
ц!онныхъ расходовъ, исчисленныхъ въ 62'’/, валового 
дохода, представляется слишкомъ ум5реннымъ. По 


даннымъ объ эксплоатащи желЪфзныхъ дорогъ, смеж- 
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ныхъ съ проектируемой линею и, слЪдовательно, 
находящихся въ однородныхъ услов1яхъ, видно, что 
процентное отношен!е этихъ расходовъ къ валовому до- 
ходу составляло для Варшаво-ВЪнской дороги оть 
71,3 '/, ВЪ 1904 году до 81./» въ 1907 году и, благодаря 
лишь 0собымъ, принятымъ совфтомъ общества этой 
дороги, мфрамъ, понизилось въ 1908 г. до 78,5%. 
Засимь по Лодзинской фабричной дорог отношен!е 
расходовъ эксплоатащи къ валовому доходу вырази- 
лось въ отчетномъ 1908 году въ цифр$ 75’, противъ 
81°, въ предшествующемъ 1907 году. Вообще же 
коэффищенть эксплоатацюнныхъ расходовъ желЪз- 
ныхъ дорогъ опредБляется обычно въ 72—74'/, хотя 
въ н5которыхъ случаяхъ достигаеть и 99°, доход- 
ности дороги. 

Само собою разумЪется, что эксплоатащонные рас- 
ходы проектируемой лин!и, особенно въ первые годы 
ея существования, не могутъ представлять собою мень- 
шаго коэффищента, чБмъ на сосфднихъ съ нею доро- 
гахъ, которыя по своему экономическому значен!ю 
и крупнымъ оборотамь находятся въ несравненно 
боле благопраятныхъ услов!яхъ. Между т5мъ, при 
незначительномъ размфрЪ принятой для Западно-Ве- 
рушевской дороги доходности, внесене въ произведен- 
ные вЪдомствами подсчеты финансовыхъ результатовъ 
этого предприят!я необходимыхъ поправокъ, въ смыслЪ 
доведения коэффищента эксплоатащи дороги до ука- 
занныхъ выше обычныхъ нормъ или въ смыслЪ умень- 
шен1я ея грузооборота, опрокидываеть вс$ пред- 
положен!я о размБрахъ доходности дороги, а вмЪстЪ 
съ ними, и главный выводъ изъ упомянутыхъь под- 
счетовь о томъ, что проектируемая дорога будетъ 
вообще доходною и не потребуетъ приплатьъ со стороны 
казны по гарантии. 

Переходя, засимъ, кь вопросу о томъ, какъ отра- 
зится постройка Западно-Верушевской желЪзной до- 
роги на финансовыхъ результатахъ эксплоатащи со- 
сБднихь желЪзнодорожныхь линШ, Департаментъ 
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нашелъ, что по подсчетамъ комисс!и о новыхъ желЪз- 
ныхь дорогахъ, подтверждаемымъ и въ представлен1и 
Министровъ Финансовъ и Путей Сообщен!я по этому 
дДБлу, чистый убытокъ для Варшаво-ВЪФнской дороги 
составить—238.888 р. и для Лодзинской фабричной— 
95.337 р. Этому обстоятельству Департаментъ не могъ 
не придавать серьезнаго значен1я въ виду того обстоя- 
тельства, что обЪ означенныя дороги имють гаранти- 
рованные Правительствомъ облигац!онные, а Лодзин- 
ская—и акщонерный—капиталы. Остановившись, 
вслЪдств!е сего, весьма подробно на вопросЪ о томъ, 
какь можеть отразиться на расчетахъ съ казною 
отм5ченное понижен!е ихъ доходности, Департаментъ 
пришелъь къ заключению, что разрЪшенйе постройки 
Западно-Верушевской желЪзной дороги, на проекти- 
рованныхъ Министрами Финансовъ и Путей Сообщен!я 
основанйяхъ, не только можеть потребовать приплатъ 
_ со стороны казны по гарант облигац!оннаго ея 
капитала, но и, независимо отьъ сего, вызоветъ без- 
спорно новыя приплаты изъ государственнаго казна- 
 чейства по расчетамъ съ Варшаво-ВЪнской и Лодзин- 
_ской фабричной желЪзными дорогами въ суммЪ около 
334.000 р. 
ДалЪе Департаменть принялъ во вниман!е, что со 
_ стороны Военнаго Министерства изъявлено было согла- 
_ сте на ея сооружен!е только при условии, во первыхъ, 
_согласован!я постройки линйи съ цблымъ рядомъ тре- 
 бованй, сущность коихъ сводилась къ возможности 
_быстраго разрушен!я дороги въ случа возникновен!я 
| военныхъ дЪйствйЙ, и во вторыхъ, признания за лин!ею 
 важнаго экономическаго значен!я. Отм$ченное отно- 
 шен!е Военнаго Министерства къ проектировавшейся 
_желЪфзной дорог убЪдило Второй Департаментъ въ 
 томъ, что сооружене Западно-Верушевской желЪзной 
`дороги отнюдь не можеть считаться желательнымъ съ 
` стратегической точки зрЪнЁя. 
Останавливаясь, наконецъ, на экономическомъ зна- 
чен!и проектировавшейся лин!и, Департаменть замЪ- 
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тилъ, что районъ, тяготБюций къ означенной дорогБ, 
составляеть площадь около 3.741 кв. верстъ, которая, 
будучи распред$лена на все протяжен!е лини съ вЪт- 
вями (167 вер.), представляла бы собою полосу земли 
по 0бЪ стороны жел$знодорожнаго полотна всего въ 
11 версть шириною. Эти данныя свидфтельствують 
о томъ, насколько незначительна, сама по себЪ, 
сфера мЪстнаго экономическаго влян1я дороги. Что 
же касается значения дороги для производительной 
дЪятельности мъстнаго населения, то сл$дуеть замЪ- 
тить, что несмотря на высокую сельскохозяйственную 
культуру въ районф названной лини, продуктовъ 
сельскаго хозяйства едва хватаеть для потребленя 
весьма густого въ этой `м$стности населеня и что, 
поэтому, постройка дороги никакого значен!я въ смы- 
слЪ вывоза сельскохозяйственныхъ продуктовъ имфть 
не можетъ. Равнымъ образомъ и фабричная промы- 
шленность въ мфстности, обслуживаемой проектируе- 
мою лин!ею, находится, по удостов5реню Министровъ 
Финансовъ и Путей Сообщен!я, лишь въ зачаточномъ 
состояни. 

Въ виду изложеннаго, мЪстное экономическое 
значене названной дороги не можеть быть, по мнЪн!ю 
Департамента, особенно значительнымъ. 

Равнымъ образомъ за Западно-Верушевскою же- 
ЛЪзною дорогою нельзя признать и серьезнаго госу- 
дарственнаго значения. Въ этомъ отношенйи въ пред- 
ставлен!и Министровъ Финансовъ и Путей Сообщеня 
указано только, что ‘дорога эта сократить на разстоян!е 
оть 22 до 110 версть пробЪгь грузовъ во внутрен- 
немъ сообщен!и между станщями узкоколейной лини 
Варшаво-ВЪФнской желЪзной дороги, расположенными 
оть Границы до Рудниковъ съ одной стороны и стан- 
щями Калишскаго участка той же дороги, расположен- 
ными оть Калиша до Гловно, съ другой стороны. 
Количество транзитныхь грузовъ, которые могли 
бы воспользоваться сокращеннымъ пробЪфгомъ по 
Западно - Верушевской лини, исчисляется вВЪ 
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13.732.000 пуд. каменнаго угля изъ Домбровскаго 
бассейна и въ 741.000 пуд. другихъ грузовъ. Неза- 


_ висимо оть сего, вслдств!е изм5ненй условий ‘кон- 


курении Домбровскаго угля съ Силезскимъ, въ отно- 


_ шен!и района, тяготБющаго къ городу Калищу, возни- 








’каеть надежда на то, что, съ проведенемъ Западно- 


Верушевской лини, Домбровский уголь въ этомъ 
район$ вытфснить заграничный уголь, ввозимый 


_вь настоящее время туда въ количествЪ около 
3.000.000 пуд. Этими, весьма незначительными, въ 


сущности, выгодами Для каменноугольной про- 


`’мышленности Домбровскаго района и исчерпывается 
’все государственное значене названной новой дороги 


съ точки зрЪня интересовьъ промышленности и 
торговли. 
На основанйи всей совокупности изложенныхьъ с00б- 


раженй Департаменть пришель кь заключен!ю, 
_ что вызываемые постройкою Западно-Верушевской же- 
_ лЬзной дороги убытки казны оть понижен!я доходности 


Варшаво-ВЪнской и Лодзинской фабричной желЪз- 
ныхъ дорогъ, равно какъ и возможныя приплаты 
изъ государственнаго казначейства по гарант!и обли- 


’гацщоннаго займа проектируемой дороги, не оправды- 
_вались бы ни государственнымъ, ни экономическимъ 


ея значешемъ. 

ВслЪдств!е сего, Второй Департаментъь Государ- 
ственнаго Сов$та положилъ: представлене Мини- 
стровъ Финансовъ и Путей Сообщеня о сооружени 
Западно-Верушевской желфзной дороги оть го- 
рода Ченстохова до станщи Здунская Воля, Калиш- 


 скаго участка Варшаво-ВЪнской желЪзной дороги, 


съ вБтвями, отклонить. 
Такое положене Департамента Высочайше утвер- 


’ждено 5 Марта 1910 года. 


На основан!и Высочайше утвержденнаго, 14 юля 


0бъ утвержден!и 


1908 года, устава общества Кокандъ-Наманганской же- новаго устава Ко- 
лфзной дороги, инженеру путей сообщен!я Ковалев- кандъ — Наманган- 
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сной мжелфзной до- скому предоставлено было право образовать акщюнер- 


роги. 


ное общество для сооружения и эксплоатащи, въ 
предБлахь Ферганской области, желфзнодорожной 
лини, общаго пользования оть станщи Кокандъ, 
Средне-Аз!атской желфзной дороги, до города Наман- 
гана, протяженемъ около 86 версть. Согласно этому 
уставу, обществу предоставлялось право выпустить, 
для реализащи основного капитала, негарантирован- 
ныя Правительствомь акщи на сумму 1.516.000 р. 
нарицательныхъ и 5% облигащи на сумму не свыше 
4.548.000 р. нарицательныхъ (въ расчет на эмис- 
слонный курсъ въ 61,5 за 100), причемъ признане 
общества состоявшимся обусловливалось внесенемъ 
учредителемъ въ избранныя имъ, съ одобрения Мини- 
стра Финансовъ, кредитныя установленя, не позднЪе 
шести мЪсяцевъ со дня распубликования устава, поло- 
вины акц!онернаго капитала. 

Предпраят!е это въ то время не получило, однако, 
осуществлен!я, такъ какъ, вслЪдств!е ст$сненнаго по- 
ложеня денежнаго рынка и другихъ неблагопраят- 
ныхъь условй, несмотря на разрЪшенныя учредителю 
отсрочки взноса половины акц1онернаго капитала, 
къ реализац!и его не было приступлено и общество не 
могло состояться. ВслЪдств!е этого Министры Финан- 
совъ и Путей Сообщения, представили, по ходатайству 
Ковалевскаго, на ‘утвержден!е Втораго Департамента 
проектъ новаго устава общества Кокандъ-Наманган- 
ской желЪфзной дороги, испрашивая разрфшене на 
предоставлен!е названному предпринимателю той же 
концесс1и на болЪе льготныхъ въ отношен!и финанси- 
рования предпраят!я основан!яхъ. При этомъ глав- 
нЪйния изъ допущенныхъ отъ прежняго устава отсту- 
плен касались: 1) предоставления 41/‘/ облига- 
щямъ общества, выпускаемымь на сумму до 
3.800.000 р. нарицательныхъ, правительственной га- 
ранти, и 2) понижен!я разм$ра акщюонернаго капи- 
тала до 800.000 р. съ удлиненемъ сроковъ его реали- 
защи. 
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Приступивь кь обсуждению изъясненныхъ пред- 
положенй, Департаментъ замфтилъ, что вопросъ объ 
экономическомъ значен!и Кокандъ-Наманганской же- 
лфзной дороги уже былъ предметомъ обсуждения Де- 
партамента при разсмотр$н!и проекта Высочайше 
утвержденнаго, 14 юля 1908 года, устава предполагав- 
шагося къ учрежден!ю для постройки этой дороги 
акц!онернаго общества, причемъ было признано, что 
осуществлен!е ея представляется весьма  жела- 
тельнымъ въ интересахъ мЪстнаго населення. Но 
экономическое значен!е означенной дороги не ис- 
черпывается обслуживанемъ однихь лишь мЪст- 

_ныхъ интересовъ. Не сл$дуеть упускать изъ виду, 
что съ постепеннымъ увеличенемъ сбыта ману- 
’фактурныхь товаровь и ростомь нашей текстиль- 
ной промышленности все настойчив$е сказывается 
необходимость зам$ны привознаго изъ-за границы 
хлопка  отечественнымъ. Насколько значительны 
средства, отвлекаемыя изъ народнаго хозяйства въ 
уплату за иностранный хлопокъ-сырець, показывають 
статистическая данныя Департамента Таможенныхъ 
’Сборовъь о внфшней торговлЪ, изъ коихъ видно, что 
въ перодь 1907—1909 г.г. въ Росс!ю ввезено этого 
‘товара: въ 1907 г.—9.736 тыс. пуд. на 82.859.000 р., 
‘въ 1908 г.—13.411 тыс. пуд. на 111.965.000 р. и въ 
1909 г.—9.639 тыс. пуд. на 87.605.000 р. При такихъ 
’услов1яхъ проведене желЪзной дороги въ мЪстности, 
входящей въ районъ разведения хлопка и, притомъ, 
въ отношен!и культуры этого растеня еще не исполь- 
‘зованной, должно, по мнЪн!ю Департамента, быть 
разсматриваемо какъ м5ропраяте, въ значительной 
‘степени способствующее развито  отечественнаго 
’‘хлопководства и потому имфющее общегосударствен- 
ное значене. 

| Указанными соображенйями вполнф оправды- 
` вается присвоен!е облигациямъ общества Кокандъ- 
’Наманганской желЪзной дороги правительственной 
`гарант!и тЪмъ болЪе, что предоставление этой гаран- 
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ти не угрожаеть государственному казначейству 
сколько нибудь значительными пожертвованйями. На- 
противъ того, финансовые результаты эксплоатаци 
названной дороги, насколько они выяснились изъ 
подсчетовь комисфи о новыхъ желфзныхъ доро- 
гахъ, представляются весьма благопраятными. По 
этимъ подсчетамъ оказывается, что названная дорога не 
только не потребуеть отъ Правительства приплатъ по 
гарант!и облигащй, но'даже принесетъ казн$ довольно 
значительную выгоду, такъь какъ отъ поступленйя съ 
означенной дороги на казенную желЪ$знодорожную 
сфть новыхъ грузовъ, ожидается увеличене дохода 
этой сти на сумму около 110.000 р. Въ виду 
сего Департаменть не встрфтилъ, съ своей сто- 
роны, препятствий къ образованйю общества Ко- 
кандъ-Наманганской желЪфзной дороги на изъяснен- 
ныхь въ проектЪ новаго устава этого общества осно- 
ван!яхъ. 

Положен!е Втораго Департамента Государствен- 
наго Совфта по этому дБлу Высочайше утверждено 
13 АпрЪля 1910 года. 

О предоставлеми обществу Кокандь—Наманган- 
ской кельзной дороги сооруженя новыхь линй смотри 
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Вопросъ о соединен!и города Троицка, Оренбург- 
ской губернии, съ общею рельсовою Стью возникъ 
еще въ 1899 году, въ связи съ предположенемъ о по- 
стройкБ  Челябинскъ-Царицынской магистральной 
лини; послЪ же того, какь выяснилась невозможность 
скораго осуществления этой послЪ$дней лини, указан- 
ный вопросъ неоднократно подвергался самостоятель- 
ному обсужденю въ правительственныхъ учрежде- 
няхь по поводу ходатайствъь Троицкаго городского 
общественнаго управленйя о проведенй!и желЪзной до- 
роги на Челябинскь и заявлен!Й золотопромышлен- 
никовъ Кочкарской системы о направлен!и этой до- 
роги черезь Кочкарсюе промыслы. ТБмъ не менфе 
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вопросъ о соединени Троицка съ общею желЪзнодо- 
’рожною стью, за отсутств1емъ достаточно обоснован- 
ныхь предложений о постройк$ отв5чающаго м$ст- 
нымъ потребностямъ рельсоваго пути, не получалъ 
практическаго разрфшеня, и только въ послЪднее 
время солидною въ финансовомъ отношен!и группою 
предпринимателей, въ лицЪ А. И. Путилова, М.А. Со- 
ловейчикаи Н. Х. Денисова, заявлено было ходатайство 
о предоставлен!и ей концесси на постройку жел$зной 
дороги оть города Троицка до Челябинска. ВслЪд- 
ств1е сего Министры Финансовь и Путей Сообщен1я 
вошли во Второй Департаменть Государственнаго 
‚СовЪта съ представленемъ о разр$шен!и названнымъ 
предпринимателямь образовать для постройки и 
эксплоатаци желфзной дороги общаго пользования, 
нормальной колеи, отъ города Троицка, черезъ станщю 
Полетаево, Самаро-Златоустовской желЪзной дороги, 
до Челябинска, акц!онерное общество Троицкой же- 
лфзной дороги и объ утвержденйи устава сего обще- 
ства. 

Жел5знодорожную линшо Троицкь—Полетаево— 
Челябинскъ предполагалось построить общимъ про- 
тяженемъ около 128 версть, въ томъ числ$ оть Троицка 
до Полетаева 103,7 версты и отъ Полетаева до Челя- 
бинска, въ видЪ второго пути существующей дороги, 
23,9 версты. Основной капиталъ предпраят1я опред$- 
лялся въ 6.432.000 р. нарицательныхъ и должень былъ 
состоять изъ акщй на сумму 800.000 р. и 4'/.% обли- 
гащй на сумму 5.632.000р. Обществу предполагалось 
предоставить рядъ предусмотр$нныхь Высочайше 
утвержденнымъ, 10 [юня 1905 года, положенемъ Соеди- 
неннаго Присутств!я льготъ, въ томъ числЪ прави- 
тельственную гарантию 4'/.‘'/. облигащй общества и 
пропорщональное распредфлен!е между акц!онернымъ 
и облигацоннымъ капиталами чистаго дохода пред- 
праятия. 

Приступивъ къ обсужден!ю указанныхъ предполо- 
жений, Департаментъ усмотрЪлъ, что, независимо отъ 
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названныхь выше предпринимателей Путилова, Со- 
ловейчика и Денисова, другою группою предприни- 
мателей составленъ, по порученшю постоянной совЪ- 
щательной конторы золото-и платинопромышленни- 
ковъ, проекть иного вартанта желфзной дороги оть 
Троицка на сЪфверъ, а именно до станщи Есауль- 
ской, Пермской желзной дороги. Проектированная, 
по соглашению съ представителями золотопромышлен- 
никовъ, предпринимателями А. Ф. Витбергомь и 
А. Г. Михайловскимъ, желфзная дорога оть Троицка 
до Есаульской, съ заходомъ въ районъ Кочкарскихъ 
золотыхъ промысловъ и вЪтвью къ станщи Полетаево, 
имЪеть общее протяжение около 161 версты, а именно, 
оть Троицка до Полетаева 130 версть и оть Полетаева 
до Есаульской около 31 версты. Строительная стои- 
мость этой дороги самими предпринимателями исчис- 
лялась въ 7.725.872 р. дЪйствительныхъ '), а основной 
капиталъ предпруят!я въ 9.045.000 р. нарицательныхъ, 
въ томъ числЪ акщй на 1.200.000 р. и гарантирован- 
ныхъ Правительствомъ 4'/, '/, облигащй на 7.845.000 р. 

Департаменть находилъ, что проведен!е желЪз- 
ной дороги отъ города Троицка на сЪфверъ, до со- 
единеня съ общею рельсовою СсЪтью, является дДЪй- 
ствительно назр$вшею потребностью города Троицка 
и тяготъющаго къ нему, какъ м$5стному торговому 
центру, земледЪльческаго и степного района, обни- 
мающаго собою восточную часть Оренбургской гу- 
бернни и сЪверо-западную часть ’Тургайской обла- 
сти. Съ точки зр$н!я м$фстныхъ интересовъ прове- 
ден!е такой желЪфзной дороги необходимо главнымъ 
образомъ для поднят!я сельско-хозяйственной куль- 
туры въ означенномъ районЪ, населен!е котораго, за 
отсутствемъ жел$знодорожныхъ сообщенй, крайне 


`') По св5дБнйямъь Министерства Путей Сообщен1я исчи- 
сленную предпринимателями строительную стоимость дороги 
надлежало повысить до 8.053.303 р. дЪйствительныхъ. 
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стЪснено въ сбытЪ на потребительные рынки продук- 
товъ своего хозяйства. ВмЪстЪ съ тБмъ сооружен!е 
означенной дороги должно имБть немаловажное 
значен!е для развит!я золотопромышленности Кочкар- 
ской системы, такъ какъ съ приближен!емъ къ промы- 
сламъ рельсоваго пути въ значительной мЪрЪ облег- 
чилась бы доставка на нихъ потребныхъ’для золото- 
промышленности грузовъ. Наконець, въ интересахъ 
общегосударственныхъ, проведен!е дороги жела- 
тельно въ цфляхь скорфйшаго использованя для 
нуждъ переселення имфющихся въ Тургайской обла- 
сти, преимущественно въ Кустанайскомъ уфздЪ, запа- 
совъ свободныхъ казенныхъ земель. При такихъ усло- 
вяхъ, придавая Троицкой жел$зной дорог крупное 
м5стное ‘и отчасти государственное значен!е и, вмЪстЪ 
съ тБмъ, не усматривая возможности сооружен1я ея въ 
ближайшемъ будущемъ средствами казны, Департа- 
ментъ, съ своей стороны, призналъ соотвЪтственнымъ 
разршить постройку ея частнымъь предпринимате- 
ЛЯМЪ. 

Останавливаясь, затфмъ, на вопросЪ о направлен!и 
Троицкой жел$зной дороги, Департаменть принялъ 
во вниман!е, что ближайшее сравнене двухъ проекти- 
рованныхь вар!1антовь этой  дороги—восточнаго 
(Троицкъ—Челябинскь) и западнаго (Троицкъ— 
Есаульская)—приводитъ къ заключен!ю, что западное 
направлен!е представляеть преимущества лишь для 
обслуживания Кочкарскихъ золотыхъ промысловъ, въ 
прочихъ же отношен1яхъ значительно уступаетъь по 
выгодности восточному. Прежде всего, нельзя не отм$- 
тить, что протяжене лини Троицкъ—Есаульская на 
33 версты превышаеть протяжен!е лини Троицкъ— 
Челябинскъ, причемъ , собственно на участкЪ Троицкьъ— 
Полетаево, превышене это, въ зависимости оть укло- 
нения лин!и оть прямаго направлен1я для захода въ 
районь Кочкарскихъь промысловъ, составляеть 26 
верстъ (130 верстъ вмБсто 104 верстъ). Такое удлиненйе 
пути представляеть невыгоды въ двухъ отношен1яхъ: 
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во первыхъ, повышается строительная стоимость на- 
званной лини, а именно всей дороги на сумму свыше 
2.000.000 р. и въ частности участка Троицкъ—Поле- 
таево на 1.469.000 р., а во вторыхъ, увеличивается 
безполезный провозъ по лин!и пассажировъ и грузовъ. 
ДалЪе, въ техническомъ отношении, проекть лини 
Троицкъ—Есаульская, по заявленю Товарища Ми- 
нистра Путей Сообщеня, также оказывается менЪе 
удовлетворительнымъ, чфмъ проектъ Троицкъ—Челя- 
бинской лини. Наконецъ, что касается финансо- 
выхъЪ услов!й осуществления предприятия по постройкЪ 
лини Троицкъ—Есаульская, то условя эти, въ виду 
испрашивавшихся 06060 льготныхъ для акщюонеровъ 
основан!й реализащи акц!онернаго капитала и выкупа 
желЪфзной дороги, представлялись менфе выгодными 
для интересовъ казны, чБмъ услов!я образованйя об- 
щества, проектированнаго для постройки лини Тро- 
ицкъ—Челябинскъ. 

По приведеннымъ соображениямъ отдавая предпо- 
чтен!е направлению ’Троицкой жел$зной дороги на 
Полетаево— Челябинскъ, Департаменть не встрЪтилъ 
препятствий разрфшить избраннымъ Правительствомъ 
предпринимателямъ, въ лиц А. И. Путилова, М. А. 
Соловейчика и Н. Х. Денисова, образовать акщюонер- 
ное общество для постройки означенной дороги. 

Обратясь, засимъ, кь обсужден!ю выработанныхъ 
Министрами Финансовъ и Путей Сообщеня концес- 
с1онныхъ условйй и останавливаясь, въ частности, на. 
предположеняхъь о присвоен!и  правительственной 
гарант!и платежа процентовъ и погашен1я по облига- 
цямъ общества и объ установлен!и пропорщюналь- 
наго дфлен1я чистаго его дохода между акщюнернымъ 
и облигац!оннымъ капиталами, Департаменть нашелъ, 
что примнен!е этихь льготь въ достаточной мЪрЪ. 
оправдывается изъясненнымъ выше экономическимъ _ 
значен!емъь Троицкой желЪзной дороги. Къ тому же. 
Департаменть не могь не признать, что финансовые | 
результаты эксплоатащи желЪзной дороги, насколько р 
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они выясняются изъ подсчетовъ комисс1и о новыхъ 
желфзныхъ дорогахъ, представляются довольно благо- 
пр!ятными и не даютъ, вообще, основан!й опасаться 
сколько нибудь крупныхъ приплать казны по прави- 
тельственной гарант!и. Такъ, согласно этимъ подсче- 
тамъ, валовой доходъ Троицкой желЪзной дороги исчис- 
ляется въ 837.587 р. при общей суммЪ эксплоатащ!он- 
ныхъ расходовъ въ 490,382 р. и затЪмъ чистый доходъ 
предпр1ят1я опредфляется въ 347.205 р.; а такъ какъ 
платежи процентовъ и погашен1я по облигащямъ со- 
ставляли 260.818 р., то вь окончательномь выводЪ 
оказывается, что чистый доходъ дороги, даже при усло- 
ви пропорщональнаго дфлен!я его между акцонер- 
нымъ и облигац!оннымъ капиталами, вполнЪ достато- 
ченъ для выполнен!я обязательныхъ платежей обще- 
ства по облигащямъ. Въ виду сего Департаменть не 
встрЪтилъ, съ своей стороны, препятств!й къ предо- 
ставлен!ю обществу Троицкой желЪзной дороги испра- 
шиваемой гарант!и и къ установлению пропорц!ональ- 
наго дБленшя между акц!онернымъ и облигацоннымъ 
капиталами чистаго дохода общества. 

Независимо отъь сего, Департаментъ принялъ во вни- 
ман!е, что въ пунктБ 1 проекта указа, равно какъ въ $ 4 
проекта устава, упомянуто, что за владльцами отчу- 
жденныхъ подъ желфзную дорогу земель можеть быть 
сохранено, когда общество найдетъ возможнымъ, право 
разработки ископаемыхъ, заключающихся въ н$Ъд- 
рахъ отчуждаемыхъ земель. 

По поводу сего Департаменть замфтилъ, что хотя 
дъйствующими у насъ общими гражданскими законами 
и не предусмотр$но раздфлен!е права собственности 
на поверхность земли оть права собственности на ея 
нфдра, тБмъ не мене, до настоящаго времени, при 
отчуждени земель для надобностей желфзныхъ дорогь 
почти всегда оговоривалось, что права на нфдра сихъ 
земель сохраняются за прежними ихъ владфльцами. 
Тмъ самымъ достигалась двоякая цфль. Съ одной сто- 
роны значительно облегчалась постройка желЪзныхъ 
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дорогъ, благодаря понижен!ю расходовъ на отчужде- 
н!е, которые въ мЪстностяхъ, богатыхъ м$фсторожде- 
ниями минераловъ, достигали бы иначе размЪровъ, въ 
нфкоторыхъ случаяхъ совершенно непосильныхъ для 
желфзнодорожныхъ предпрятй. Съ другой стороны 
обезпечивались интересы горной - промышленности, 
такъ какъ переходъ нфдръ, вм$стБ съ поверхностью 
отчуждаемой земли, въ собственность желфзнодорож- 
ныхъ обществъ, не пользующихся по своимъ уставамъ 
правомъ эксплоатащи ископаемыхъ, неминуемо при- 
водилъь бы къ тому, что послфдныйя оставались бы 
безъ разработки во все время существования же- 
лфзнодорожнаго предприятия, за отсутствемъ въ за- 
конЪ указания на возможность продажи нЪфдръ третьимъ 
лицамъ, отдфльно оть поверхности. 

Въ соотвфтств!и съ симь Департаменть призналъ 
необходимымъ придержаться и въ настоящемъ дБлЪ 
примБнявшагося до сего времени порядка отчужден!я 
земель подъ желфзныя дороги, изм$нивъ упомянутыя 
постановлен!я указа и устава въ томъ смыслЪ, что пра- 
ва на разработку минеральныхъ ископаемыхъ, нахо- 
дящихся въ нфдрахъ отчужденной полосы, остаются 
за прежними влад$льцами земель. 

За соотв5тствующими измфнен!ями предположен!я 
Министровъ Финансовъ и Путей Сообщения одобрены 
Вторымъ Департаментомъ. 

Положен!е Втораго Департамента Государственнаго 
СовЪта по этому дБлу Высочайше утверждено 13 Апр$ля 
1910 года. 

О предоставлении обществу Троицкой железной 
дороги права на сооружешще и эксплоатащю эжелгьзно- 
дорожной линш Троицкь-Кустанай смотри стр. т89. 


На основан!и Высочайше утвержденнаго, 29 юня 
1907 года, устава общества Волго-Бугульминской же- 
лфзной дороги, бывшему обществу Мелекесскаго подъ- 
Ъздного пути предоставлено было право постройки 
жел5знодорожной лин!и оть посада Мелекесъ до го- 
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рода Бугульмы и эксплоатащи какъ этой лини, такъ 
и ране сооруженнаго участка Часовня—Мелекесъ. 
Согласно означенному уставу, для образован1я строи- 
тельнаго капитала лин!и Мелекесъ— Бугульма обще- 
ство Волго-Бугульминской желЪзной дороги обязано 
было реализовать на 1.217.800 р. акщй и на 13.095.000 р. 
нарицательныхъ гарантированныхъ Правительствомъ 
41/,% облигащй по цфнЪ и на услов!яхъ, подлежащихъ 
утвержденню Министра Финансовъ. По поручен!ю 
правлен1я бывшаго общества Мелекесскаго подъЪзд- 
ного пути, разм5щен!е акшй учреждаемаго общества 
Волго-Бугульминской желЪзной дороги принялъ на 
себя С.-Петербургск!й частный коммерческий банкъ, 
который въ МартЪ 1908 года ув5домилъ Министерство 
Финансовъ о томъ, что акщонерный капиталъ въ 
1.217.800 р. имъ полностью реализованъ. По получен!и 
такового удостов5реня кредитнаго учрежденя, а 
также письма предсБдателя правлен1я общества о 
томъ, что соотв$тствующая акц!онерному капиталу 
сумма находится въ распоряжении Министерства Фи- 
нансовъ, Статсъ-Секретарь Коковцовъ не встр$тилъ 
препятствй къ признаню общества Волго-Бугуль- 
минской желЪзной дороги состоявшимся и утвердилъ 
заключенный послЪднимъ съ Л1онъ-Марсельскимъ бан- 
комъ договоръ относительно реализащци облигащй 


| общества, каковымъ договоромъ этоть банкъ обязался 


реализовать весь облигацонный капиталъ по эмис- 
с1онному курсу въ 80 за 100 и вырученныя суммы 


‚ выплатить обществу въ опредБленные сроки. Засимъ, 
‚ по утвержден Министромъ Путей Сообщен!я расцф- 


ночной вЪдомости на сооружен!е лини Мелекесъ— 
Бугульма, общество приступило къ ея постройкЪ, 
ВскорЪ послЪ начала работь по сооружен!ю означен- 
ной лин!и обнаружилось, однако, что при реализащи 
строительнаго капитала, равно какъ при самой по- 
стройкЪ лини, правлен!емъ общества былъ допущенъ 
рядъ неправильныхъ дЪйств!Й и отступлений отъ тре- 
бован!й устава. Такъ, выяснилось, что акц!онерный 
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капиталъ былъ реализованъ не въ полной суммЪ, какъ 
удостов5рилъ это С.-Петербургский частный коммер- 
ческий банкъ, а лишь въ части. ДалЪе оказалось, что 
изъ суммъ строительнаго капитала, отпущенныхъ въ 
распоряжение общества, правлен!емъ общества произ- 
ведены были таке, не подлежавние отнесентю на 
счеть этого капитала расходы, какъ выдача комис- 
стоннаго вознаграждения (на сумму свыше 1.000.000 р.) 
кредитнымъ учреждениямъ и частнымъ лицамъ, при- 
нимавшимъ участ1е въ размЪщен!и капитала пред- 
пр!ятя и что въ уплату за комисс1онныя услуги, а 
равно въ обезпеченйе реализащи части акцюнернаго 
капитала, правленемъ общества, кромЪ того, выданы 
на сумму свыше 1.600.000 р., оставииеся еще неопла- 
ченными, векселя общества. Наконецъ, съ подрядчи- 
ками и поставщиками по сооруженю лини Меле- 
кесъ Бугульма правлен!емъ были заключены явно 
убыточные для общества договоры. Въ виду такихъ 
дЪйств!й правлен!я, Министры Финансовь и Путей 
Сообщения, принявъ м$ры къ обновленйю его состава, 
вмЪстЪ съ тБмъ, признали нужнымъ поручить выясне- 
н!е дЪйствительнаго положения дфлъ общества осо- 
бому сов5щаню изъ представителей подлежащихъ 
ВвЪдомствъ. | 
Согласно произведеннымъ означеннымъ сов5ща- 
н!емь подсчетамь и представленнымъ новымъ соста- 
вомъ правлен!я общества дополнительнымъ даннымъ, 
предстоящие обществу расходы собственно по соору- 
женю лин Мелекесъ-—Бугульма исчислены были, 
кругло въ 5.950.000 р.; засимъ на уплату процентовъ 
по облигащямъ и акщямъ за время постройки тре- 
бовалось около 1.070.000 р. и на оплату выданныхъ о 
бывшимь правлен!емъ общества векселей и обяза- 
тельствьъ-—1.100.000 р. Такимъ образомъ весь связан-. 
ный съ сооруженемъ лини Мелекесъ—Бугульма рас-. 
ходъ выражался, за округлен1емъ, въсуммЪ8.120.000р., 
а такъ какъ для покрыт!я сихъ расходовъ общество 
располагало лишь остатками строительнаго капитала | 
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въ размЪрЪ около 2.654.000 р., то, въ окончательномъ 
выводф, недостатокъ въ средствахъ для выполнен!я 
лежащихъ на обществЪ обязательствъ опредфлялся 
въ суммБ около 5.500.000 р. 

Осв$домленный о такомъ положени дфлъ обще- 
ства Волго-Бугульминской желЪзной дороги Л1юнъ- 
Марсельсвй банкъ, реализовавиий облигащонный ка- 
питалъ общества и связанный съ нимъ въ денежномъ 
отношен!и, обратился въ Министерство Финансовъ 
съ предложенемъ изыскать средства, необходимыя 
для урегулирован!я дБлъ общества, при услов!и рас- 
ширен!я данной послЪднему концесси, а именно, пре- 
доставления ему права сооруженя и эксплоатащи 
новой желфзнодорожной лини оть города Бугульмы 
до станщи Чишма, Самаро-Златоустовской желЪзной 
дороги, сооружения моста черезъ Волгу близъ Сим- 
бирска и усиленя лини Часовня—Мелекесъ—Бу- 
гульма. При этомъ Л!юнъ-Марсельский банкъ, съ своей 
стороны, обязывался закончить начатую сооруженемъ 
лин Мелекесъ-—Бугульма и погасить всЪ лежация 
на обществЪ Волго-Бугульминской желЪзной дороги 
по поводу сооружения этой линйи обязательства безъ 
какихъ-либо пособй изъ средствь казны, съ тБмъ, 
однако, услов1емъ, чтобы названному банку были 
уступлены, по цфнЪ ниже номинальной, принадлежа- 
щ!я казнф привилегированныя акщи общества на 
сумму 2.314.000 р. нарицательныхъ. По подробномъ 
обсуждении въ комисси о новыхъ жел$зныхъь доро- 
гахь вопроса о расширенши предпраят1я общества 
Волго-Бугульминской желфзной дороги Министры 
Финансовъ и Путей Сообщеня не встрЪтили, съ своей 
стороны, препятствй къ предоставлению обществу 
испрашиваемой имъ новой концесси на проектирован- 
ныхъ, совмфстно съ Л1юнъ-Марсельскимъ банкомъ, 
основан1яхь и вошли во Второй Департаменть Госу- 
дарственнаго СовЪ$та съ представленемъ о соотв$т- 
ствующемь дополнен!и дЪйствующаго устава обще- 
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Согласно проекту дополнен!я къ уставу общества 
Волго-Бугульминской желЪзной дороги постройка упо- 
мянутой новой лини, протяженемъ около 215 верстъ, 
и моста черезъ Волгу, равно какъ усилен!е существую- 
щихъ лин соотвЪфтственно требованйямъ, предъявляе- 
мымъ кь дорогамъ магистральнаго типа, должна 
быть произведена распоряжен!емъ общества и за его 
счеть. Строительная стоимость упомянутыхъ соору- 
жешй, а также работъ по усилен!ю участка Часовня— 
Бугульма, опред$ляется въ 28.685.000 р., за исклю- 
чен!емъ расходовъ по содержаню инспекщи, прави- 
тельственнаго контроля и жандармско-полицейскаго 
надзора, а также обязательныхъ платежей по акц!о- 
нерному и облигац!онному капиталамъ за время произ- 
водства означенныхъ сооруженй. Потребный для сего, 
строительный капиталъ предполагалось реализовать 
посредствомъ выпуска гарантированныхъ Правитель- 
ствомъ 4'/,% облигащй, перерасходы же по соору- 
жен!ю строящейся лини Мелекесъ—Бугульма пред- 
полагалось покрыть: 1) въ суммЪ 1.600.000 р. за счетъ. 
реализуемаго на равную сумму акцонернаго капитала 
третьяго выпуска; 2) могущими оказаться отъ строи- 
тельнаго капитала остатками, въ опред$ленной, пред- 
назначенной для сего, части означенныхъ остатковъ, и 
3) въ случаЪ недостаточности этихъ послфднихъ, за 
счеть дополнительнаго выпуска акшйЙ на сумму, подле- 
жащую опредфленю по соглашеню Министровъ Пу- 
тей Сообщения и Финансовъ и Государственнаго Конт- 
ролера. Независимо оть сего, въ пользу общества 
испрашивалсея рядъ предусмотр$5нныхъ ВысочАЙШЕ 
утвержденнымъ, 10 Тюня 1905 года, положен1емъ Соеди- 
неннаго Присутствия льготъ, въ томьъ числЪ прави- 
тельственная гарантия 4'/,% облигащй общества и 
пропорщ!ональное распредБлен!е между акщонернымъ 
и облигацюоннымъ капиталами чистаго дохода пред- 
приятя. 

Приступивъ къ обсуждентю изложенныхъ пред- 
положен, Второй Департаментъ замфтилъ, что еще 
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въ 1907 году при разсмотрЪн!и дла о постройкЪ Волго- 
Бугульминской желфзной дороги, Департаментъ пре- 
дусматривалъ возможность продления въ будущемъ 
лини Часовня—Мелекесъ-—Бугульма до станщши 
Чишма, Самаро-Златоустовской желЪзной дороги, при- 
чемъ имлось въ виду, что Волго-Бугульминская же- 
лфзная дорога, представлявшая до тЪхъ поръ, пока 
конечнымъ ея пунктомъ являлся городъ Бугульма, 
лишь местное значен!е, съ сооружен!емъ лини Бу- 
гульма—Чишма получить характеръ магистрали, 
соединяющей Московско-Казанскую дорогу (черезъ 
участокъ Инза—Симбирскъ) съ Сибирскою желЪфзною 
дорогою и пр!обрЪтеть такимъ образомъ общегосу- 
дарственное значен!е. 

Оставаясь при томъь же мн$5ни, Департаментъ 
находилъ, что осуществлене линии Бугульма —Чишма 
желательно какъ по экономическимъ, такъ и по военно- 
стратегическимъь соображен!ямъ, въ видахъ удовле- 

 твореня назр$вшей потребности въ сокращенйи про- 
_бЪга пофздовъ въ сообщен!и между Сибирью и цент- 
_ральнымъ промышленнымъ райономъ, равно какъ для 
 облегченя грузооборота казенной Самаро-Злотоустов- 
| ской желфзной дороги. По удостов5реншю Министра 
Путей Сообщения, Самаро-Златоустовская желЪзная 
’дорога настолько обременена нынф перевозками, что 
‚ ВЪ случаЪ, если бы постройка магистрали Симбирскъ— 
Чишма не состоялась, то въ ближайшемъ же времени 
потребовалось бы произвести за счеть казны крупныя 
затраты на увеличеше пропускной способности участка 
’ Чишма—Кинель прокладкою второго пути, а затЪмъ, 
быть можетъ, приступить и кь постройкБ второго 
| моста черезь Волгу въ Батракахъ. 
| Съточки же зр5н!я мЪстныхъ интересовъ проведе- 
ше этой лини необходимо для обезпечен1я земледЪль- 
| ческому населен!ю обширнаго и хл5бороднаго района, 
| прор$зываемаго лин!ею Бугульма—Чишма, сбыта на 
’потребительные рынки продуктовъ сельскаго хозяй- 
‘ства и вообще въ видахъ экономическаго развит!я 






* 
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этой мЪстности, лишенной удобныхъ путей сообщеня. 
Что же касается, въ частности, моста черезъ Волгу 
у Симбирска, то съ сооружешемъ лини Бугульма— 
Чишма постройка его становится, по мн5нию Депар- 
тамента, неизбБжною, такъ какъ безъ соединеня съ 
общею рельсовою сФтью Волго-Бугульминская желЪз- 
ная дорога утратила бы характеръ магистрали и не 
могла бы въ достаточной мЪрЪ удовлетворять поста- 
вленнымь ей задан!ямъ. Поэтому одновременно съ 
предположеннымъ продленемъ Волго-Бугульминской 
желЪзной дороги на востокь должна быть раз- 
р$5шена также и простойка означеннаго желЪзно- 
дорожнаго моста, внЪ зависимости отъ того или иного 
рЬшеня возбужденнаго н5которыми Членами Депар- 
тамента вопроса о сравнительныхъь преимуществахъ 
постройки въ первую очередь жел$знодорожнаго моста 
черезъь Волгу въ Нижнемъь ПоволжьБ, у Саратова. 
Къ тому же входить въ подробное обсуждене означен- 
наго вопроса представляется, по мн$5нш Департа- 
мента, преждевременнымъ, въ виду затруднительности 
практическаго его разр$шен!я, впредь до перешивки 
узкоколейныхъ Заволжскихъ линй Рязанско-Ураль- 
ской желЪфзной дороги на широкую колею. 
Признавая, по изъясненнымъ соображен!ямъ, об- 
ращен!е Волго-Бугульминской желЪзной дороги въ 
линю магистральнаго типа, съ продленемъ ея до 
станщи Чишма и съ устройствомъ моста у города 
Симбирска для соединеня съ Московско-Казанскою 
дорогою, м5рою, имющею серьезное государствен- 
ное значене, Департаментъ считалъ, однако, необхо- 
димымъ отм5тить, что осуществлене ея имфло бы 
послЪдств!емъ н5которое сокращение доходности казен- 
ной желфзнодорожной сЪти, вслБдств!е отвлеченйя 
части грузовъ на лин!и общества Московско-Казан- 
ской желЪфзной дороги. Обстоятельство это, однако, 
не можеть само по себЪ служить основан!емъ къ откло- 
нен!ю предположен!я о сооружен!и означенной маги- 
страли. Не говоря о томъ, что при настоящемъ разви- 
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ти рельсовой с$ти Европейской Росс!и проведен!е 
всякой новой магистральной лин!и неизбЪжно соеди- 
нено съ понижентемъ въ большей или меньшей степени 
доходности другихъ такихъ же линй, либо принад- 
лежащихь казнф, либо пользующихся правитель- 
ственной гарант!ею, Департаменть не могъ не пред- 
видЪть, что уменьшен!е доходности казенныхъ Самаро- 
Златоустовской и Сызрано-Вяземской желфзныхъ до- 
рогъ будетъ лишь временное, ибо не подлежить сомнЪ- 
ню, что въ зависимости оть проведения разрЪ$шен- 
ной кь постройкЪ$ Троицкой желЪзной дороги и наблю- 
даемаго въ послфднее время усиленнаго роста дви- 
жения на Сибирской магистрали, выручка двухъ наз- 
званныхъ дорогъ въ скоромъ времени снова достиг- 
неть прежняго уровня. 

Перейдя оть сихъ общихъ соображенй къ бли- 
жайшему разсмотр$н!ю предположений Министровъ 
Финансовь и Путей Сообщения о расширении пред- 
праят!1я общества Волго-Бугульминской желЪзной до- 
роги, Департаменть остановился на возбужденномъ 
въ его средБ вопросБ о ц$лесообразности вообще 
предоставления названному обществу, испытываю- 
щему финансовыя затруднения къ окончаню лини 
Мелекесъ—Бугульма, новой отв$тственной концесаи, 
Т5мъ болЪе, что принятие предлагаемыхъ обществомъ 


_условШ налагаеть на казну отвфтственность по пра- 


вительственной гарант!и дополнительнаго облигац!он- 
наго капитала въ суммЪ около 35.000.000 р. 

По поводу сего Министръ Финансовъ объяснилъ, 
что вслЪдств!е неправильныхъ дЪйств!й стоявшаго 


’во глав общества Волго-Бугульминской желЪзной 


дороги правления, нын$ уже устраненнаго, положе- 
не дфлъ названнаго общества настолько поколеба- 
лось, что общество, если бы не было принято особыхъ 
‘мфръ къ устраненю его финансовыхъ затруднений, 


’ оказалось бы не въ состоян!и закончить сооружаемую 
’имъ лин Мелекесъ—Бугульма и выполнить всЪ ле- 
’ жащя на немъ обязательства. Такое положене дЪлъ 
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общества могло привести или къ признаню его не- 
состоятельнымъ должникомъ, со вс$ми вытекающими 
изъ сего послфдетнями (продажа желЪфзной дороги 
съ публичнаго торга), или же къ передачЪ предпраятя 
въ вЪдЪн!е Правительства, для окончания строящейся 
лини распоряжен!емъ и средствами казны. Въ обоихъ 
указанныхъ случаяхъ государственное казначейство 
потерпЪло бы боле или менфе крупные убытки. Въ 
случаБ продажи предприятя съ публичнаго торга 
вырученныя оть такой продажи суммы оказались бы, 
по всей вЪроятности, недостаточными не только для 
оплаты акщй общества, часть коихь на сумму 
2.314.000 р. принадлежитъ казнЪ, но и для погашен!я 
лежащаго на обществЪ гарантированнаго Правитель- 
ствомъ облигацоннаго долга. Съ передачею же пред- 
пр!ятя въ завф$дыван!е Правительства для казны 
возникла бы необходимость произвести въ ближай- 
шемъ же будущемъ крупныя затраты на закончан!е 
начатой сооруженемъ лини Мелекесъ—Бугульма, а 
также на покрыт!е причиненныхъ неправильными дЪй- 
ств!ями бывшаго правления общества убытковъ и на 
погашен!е выданныхъ имъ обязательствъ. При этомъ 
означенныя затраты всетаки не освободили бы госу- 
дарственное казначейство отъ необходимости—либо 
эксплоатировать не имфющую непрерывной связи съ 
общею желБзнодорожною сЪтью лин!ю м$стнаго значе- 
ня, доходность которой не могла бы окупить затрачен- 
ныя на нее денежныя средства, —либо произвести 
новый крупный расходъ на обращенйе означенной 
лини, въ видахъ повышен!я ея доходности, въ маги- 
стральную. Между тЪмЪъ, съ расширен!емъ предпраят!я 
Волго-Бугульминской желЪфзной дороги на изъяснен- 
ныхь выше основан!яхъ, оказывается возможнымъ, 
безъ всякихъ прямыхь затрать изъ государственнаго 
казначейства, не только урегулировать финансовое’ 
положение общества, но и удовлетворить потребность 
общегосударственнаго значенйя, посредствомъ соеди- 
неншя новою рельсовою лин!ею Самаро-Злотоустов- 


| 
| 
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ской и Московско-Казанской жел$зныхъ дорогъ. Что 
касается, засимьъ, финансовой стороны предложен!я 
общества Волго-Бугульминской желЪзной дороги, то, 
съ этой точки зрЪн1я, осуществлене его представляется 
вполнЪ обезпеченнымъ, такъ какъ реализац!ю необхо- 
димыхъ для сего денежныхъ средствь принимаеть 
на себя весьма извЪ$стный среди французскихъ провин- 
ц!альныхъ кредитныхъ учрежденй Л1юнъ-Марсель- 
скЙ банкъ, выступивший въ этомъ дфлЪ совмБстно 
съ однимъ изъ наиболЪе солидныхъ кредитныхъ учре- 
жденй Европы-—Парижско-Нидерландскимъ банкомъ 
(Вапдие 4е Раг!з её аез Рауз-Ваз). 

Съ своей стороны Департаментъ изъ представлен- 
ныхъ Министромъ Финансовъ объяснений усмотрЪлъ, 
что съ расширенемь предпраятйя общества Волго- 
Бугульминской желЪзной дороги государственное ка- 
значейство будетъ избавлено оть угрожающихь ему, 
въ случаЪ ликвидащи дфлъ общества, крупныхъ убыт- 
ковъ и непроизводительныхъ затратъ. Хотя при этомъ 
на государственное казначейство и могутъ упасть при- 
платы по гарант облигацюоннаго капитала, но при- 
платы эти, еслибы он5 даже понадобились, все-таки 
были бы мен$е значительны, ч$мъ в$роятныя потери 
казны при продажБ предпраят!я съ публичныхь тор- 
говъ или же затраты ея при обращен!и дороги въ 
казенную эксплоатацию; притомъ расходы на произ- 
водство приплать по гарантши должны со време- 
немъ возм5ститься тБми выгодами, которыя получило 
бы государство отъ проведения новой магистрали. 

Въ виду сего Департаментъ не встрЪтилъ препят- 
ствий къ одобрен!ю предположенй Министровъ Финан- 
совъ и Путей Сообщения за незначительными лишь 
измфнен1ями. 

Положене Втораго Департамента Государствен- 
наго СовБта по настоящему д5лу Высочайше утвер- 
ждено 14 Шюня 1910 года. 

0бъ отдалеши срока окончашя постройки эжелгез- 


„ной дороги Мелекесь—Бугульма смотри стр. 293 и 294. 


0бъ образован!и 
общества КНахетин- 
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Возникший съ проведенемъ Закавказской желЪз- 
ной дороги вопросъ о соединен!и, при посредствЪ рель- 


ской желфзной’ до- соваго пути, отличающейся исключительнымъ плодоро- 


роги. 


д1емъ почвы и мягкостью климата долины рЪки Ала- 
зани въ Кахет!и съ центромъ Закавказья—Тифлисомъ 
неоднократно восходилъ на разсмотр$н!е правитель- 
ственныхъ учреждений по поводу ходатайствъ отдЪль- 
ныхъ предпринимателей и Тифлисскаго дворянства 
о разр$шен!и постройки означеннаго пути на частныя 
средства. Разрфшенное въ 1900 году акщюонерное 
общество Кахетинской желЪзной дороги для постройки 
рельсовой лин!и оть разъ$зда Верхн!е Авчалы, Закав- 
казской желЪзной дороги, до селен!я Сакебо, Тифлис- 
скаго у$зда, однако, не осуществилось. Въ виду этого 
Министры Финансовъ и Путей Сообщения признали 
соотвЪтственнымъ предоставить концессю на по- 
стройку въ означенной м$стности жел$знодорожной 
лин!и другой групп$ предпринимателей въ лицЪ кня- 
зей Челокаева, Андронникова и Туманова, которые 
ходатайствовали о разр$шен!и имъ образовать для 
постройки и экплоатащи желфзной дороги общаго 
пользован!я, нормальной колеи, оть разъБзда Навт- 
лугъ, Закавказской желЪфзной дороги, до города Те- 
лава, Тифлисской губерн!и, акщ!онерное ‘общество 
Кахетинской желЪзной дороги. 

По проекту устава названнаго общества постройку 
проектируемой желЪзной дороги, протяженшемъ около 
174 верстъ, предполагается произвести распоряже- 
н1емъ общества и за его счетъ. Основной капиталь 
предприят!я опредЪляется въ суммЪ 15.490.000 р. нари- 
цательныхъ и состоить изъ акщй на 1.800.000 р. и 
облигащй на сумму не свыше 13.690.000 р. нарица- 
тельныхъ. Обществу предполагается предоставить рядъ 
предусмотр$5нныхъ положенемъ 10 Шюня 1905 года 
льготь, въ томъ числ правительственную гарант!ю 
4'/,’/, облигащй общества и пропорщюональное рас- 
предБлене между акщонернымъ и облигащоннымъ 
капиталами чистаго дохода предприятия. . 
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Приступивъ кь обсужден!ю изложенныхъ предпо- 
ложен!й, Департаменть нашелъ, что намфченная къ 
постройкЪ Кахетинская желфзная дорога будеть, не- 
сомнфнно, имфть крупное экономическое значене. 
Этимъ рельсовымъ путемъ будетъ обслуживаться бога- 
тБйшая часть Кахет!и—долина рфки Алазани, гдЪ 
главнйшия отрасли мЪстнаго сельскаго хозяйства— 
культура винограда и садоводство, несмотря на особо 
благопраятныя для развит1я ихъ почвенныя и клима- 
тическя условия, не могли получить надлежащаго 
развитйя вслЪдств!е затруднительности, за отсут- 
ствемъ желфзнодорожнаго сообщен!я, сбыта на по- 
требительные рынки винъ и фруктовъ. Равнымъ обра- 
зомь съ сооруженемъ названной лини откроется 
возможность эксплоатащи находящихся въ Т!юнет- 
скомъ, Сигнахскомъ и Телавскомъ уЪфздахъ м$сто- 
рожден!й нефти, не разрабатываемыхъ за невозмож- 
ностью, при гужевой доставкЪ продукта на станщи 
Закавказской желфзной дороги, конкурировать съ 
нефтью Бакинскаго района. Наконець, слБдуетъ пред- 
видфть, что съ проведенемъ дороги въ долинф р$ки 
Алазани возникнеть культура хлопка, разведене ко- 
тораго, какъ показалъ опытъ, возможно въ этой м$ст- 
ности безъ примБнен!я искусственнаго орошен!я. При 
такихъ услов!яхъ, находя проведеше Кахетинской же- 
лЪзной дороги м5рою необходимою въ интересахъ эко- 
номическаго развит!я Закавказскаго края и полезною 
для государства, а также имЪя въ виду невозможность 
’ осуществленяея въ ближайиие годы средствами казны, 
’Департаменть призналъ соотвЪтственнымъ предоста- 
вить право постройки означенной дороги избраннымъ 
`’Правительствомъ предпринимателямъ. 

Обратясь засимъ къ выяснено финансовыхъ ре- 
зультатовъ предпраят1я, Департаментъ замФтилъ, что, 
согласно имющимся въ дБлЪ расчетамъ о вфроят- 


° ной доходности Кахетинской желЪфзной дороги, по- 


| 


_слЪдняя въ ближайиие, по крайней мЪрЪ, годы потре- 
буеть, при условии примБненя пропорщональнаго 
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дфлен!я чистаго дохода между акцонернымъ и обли- 
гацоннымъ капиталами, производства ежегодной изъ 
казны приплаты по гарантированнымъ облигащямъ 
въ размЪрЪ около 325.000 р. Департаменть находилъ, 
однако, что отказывать въ испрашиваемой обществу Ка- 
хетинской желфзной дороги гарантии на томъ только 
основан!и, что посл5дняя потребуеть приплаты изъ 
казны, едва ли было бы правильно. Не слФдуетъ упу- 
скать изъ виду, что въ данномъ случаЪ расходъ казны на 
доплату по гарант!и возмБщается не только экономи- 
ческими выгодами, которыя принесетъ государству 
сооружаемая дорога, но и крупнымъ увеличен1емъ, въ 
зависимости оть проведения ея, чистаго дохода ка- 
зенной желЪзнодорожной сЪти '), а также сокраще- 
н!емъ прямого расхода казны, въ размЪрЪ около 
100 тыс. р. въ годъ, по содержанию почтовой гоньбы 
на трактахъ, соединяющихъ Тифлисъ съ Телавомъ. 
ВслЪдств!е сего Департаментъ не встрЪтилъ, съ своей 
стороны, препятстЙ кь предоставлению обществу 
Кахетинской желЪзной дороги правительственной. га- 
рант!и его облигац!юннаго капитала. 

ВмЪстЪ съ тЪмъ Департаменть остановилъ вниман!е 
на томъ обстоятельствЪ, что, согласно $ 21 проекта, для 
образован!я строительнаго капитала желЪзной дороги, 
обществу предоставляется произвести выпускъь 4'/'/ 
облигащй. Между тБмъ, по объясненю Министра 
Финансовъ, въ виду улучшения условй денежнаго 
рынка, им5ются основания разсчитыватьнавозможность 
реализащи на выгодныхъ услов1яхъ гарантированныхъ 
желБзнодорожныхъ займовъ съ болЪе низкимъ про- 
центомъ интереса, примфрно въ 4%. Въ виду сего 
Департаменть, съ своей стороны, призналъ правиль- 


')_ По расчетамъ Министерствь Финансовъ и Путей Сообще- 
ня, съ проведенйемъ Кахетинской желЪфзной дороги ожидается, 
вслЪфдств!е увеличен!я грузооборота, повышен!е чистаго дохода 
Закавказской желфзной дороги на 243. ен р. и прочихь же- 
лЪфзныхъ дорогъ на 720.000 р. 
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нымъ, не устанавливая въ уставЪ$ точной цифры при- 
носимаго облигащями процента роста, сохранить 4'/5'/, 
норму лишь въ качеств5 предфльной, дабы Министръ 
Финансовъ имфлъ возможность, въ зависимости отъ 
состояния денежнаго рынка, разрфшить обществу 
произвести выпускъ облигащй и съ меньшимъ процен- 
томъ роста. Въ связи съ симъ и принимая во вниманте, 
что указан!е въ устав пред$льнаго размфра облига- 
ц!оннаго капитала, гарантируемаго Правительствомъ, 
имфетъ главн-йшею цфлью опред$лен!е тЪхъ ежегод- 
ныхъ платежей процентовь и погашения, обезпечен1е 
коихъ принимаеть на себя Правительство, Департа- 
менть нашель нужнымъ замфнить содержащееся въ 
_ томъ же параграфЪ проекта указан1е на нарицатель- 
ную сумму разр$шаемаго къ выпуску облигацщоннаго 
займа указан1емъ предБльнаго размфра полнаго годо- 
вого платежа процентовь интереса и погашеня по 
этому займу. 

Положене Втораго Департамента Государственнаго 
Совфта по настоящему д5лу Высочайше утверждено 
21 Тюня 1910 года. 


Согласно $ 1 Высочайше утвержденнаго, 21 Февраля 
1909 года, устава общества Подольской желЪз- 
ной дороги, учредители общества, для признан!я 
_послфдняго состоявшимся, обязывались внести въ 
избранныя ими, съ одобрения Министра Финансовъ, 
кредитныя учрежден!я, не поздн5е шести м5сяцевъ 
’ со дня распубликован1я устава общества въ Собра- 
нм Узаконенй и Распоряженй Правительства, 
50'/, акщонернаго капитала. Требован!е это въ тече- 
`’н!е указаннаго срока не было выполнено учредите- 
_лями, которые съ своей стороны обратились въ Ми- 
 нистерство Финансовъ съ ходатайствомъ о продлен!и 
означеннаго срока на три м$сяца. Ходатайство это 
Министрами Финансовъ и Путей Сообщен!я признано 
было, однако, незаслуживающимъ уваженя, такъ какъ 
можно было, по мн$5нш названныхъ Министровъ, 
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ожидать, что и въ случаЪ разр шения просимой пред- 
принимателями отсрочки имъ не удастся осуществить 
постройку Подольской желЪзной дороги. ВслЪдстве 
сего и принимая во вниман!е желательность скорЪй- 
шаго сооруженшя названной дороги, Министры 
Финансовъ и Путей Сообщен1я предполагали предоста- 
вить концессю на постройку и эксплоатщю этой 
желЪфзной дороги другому предпринимателю, —графу 
1. А. Потоцкому на т5хъ же условияхъ, каюя устано- 
влены были въ ВысочайшЕ утвержденномъ, 21 Февраля 
1909 г., уставЪ несостоявшагося общества означенной 
желЪзной дороги, съ незначительными лишь отъ нихъ 
отступленями. 

По поводу сего Второй Департаменть принялъ 
во вниман!е, что сооружене жел$знодорожнаго пути 
оть станщи Шепетовка до города Каменецъ-Подольска 
является дфломъ несомнфнной важности, давно уже 
выдвинутымъ на первую очередь, но по различнымъ 
причинамъ не получившимъ желательнаго разрЪше- 
н!я. Въ виду сего Департаментъ не встр$тилъ препят- 
стей къ предоставленйю концесси на сооружене и 
эксплоатацию названной дороги графу Г. А. Потоцкому, 
представляющему, по удостов5реню  Министровъ 
Финансовъ и Путей Сообщения, наибольшия гарант!я 
усп5шнаго осуществления этого важнаго въ эконо- 
мическомъ и стратегическомь отношен!и предприя- 
тя. 

Положен!е Втораго Департамента Государствен- 
наго Совфта по этому дБлу Высочайше утверждено 
21 Пюня 1910 года. 

О постройкъ лини Жлобинь—Шепетовка смотри 
стр. 192. | 


Общество Владикавказской желЪзной дороги воз- 
будило ходатайство о предоставлен!и ему права по- 
строить и эксплоатировать желЪзнодорожную вЪтвь 
общаго пользован!я, нормальной колеи, оть станщи 
Батайскъ, упомянутой желЪзной дороги, до города 


< 
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Азова. Поддерживая это ходатайство, Министры Фи- 
нансовъ и Путей Сообщен!я вошли во Второй Депар- 
таменть съ представленемъ объ утвержден!и четвер- 
таго дополнешя кь ВысочаАйшЕ утвержденному, 
25 Декабря 1884 года, уставу названнаго общества. 
Согласно проекту этого дополненйя, постройка 
жел5знодорожной вЪтви’ Батайскьъ—Азовъ, общимъ 
протяжен!емъ около 33 версть, должна быть про- 
изведена распоряженемъ общества и за его счетъ. 
Строительный капиталъ вЪтви предполагается обра- 
зовать посредствомъ дополнительнаго выпуска гаран- 
тированныхъ Правительствомъ 4%, облигащй на сумму 
около 850.000 р. дЪйствительныхъ. Облигащонный 
капиталъь долженъ быть погашенъ уплатою нари- 
цательной стоимости его въ течен!е срока, устано- 
вленнаго для владфн!я общества дорогою, т. е. до 
2 [юля 1956 года. При этомъ обществу предоставляется 
право, до утвержден!я расцфночныхъ вЪдомостей соору- 
жаемой втви, отнести, временно, впредь до реали- 


_защи облигацюоннаго займа, вызываемые постройкою 


вЪтви расходы на свои кассовыя средства. 
Приступивъ кь обсужден!ю изложенныхъ предпо- 
ложенй, Департаменть принялъ во вниман!е, что 
тяготБюще къ Азовскому морю хлЪбные грузы напра- 
вляются преимущественно на городъ Ростовъ на Дону, 


расположенный на м5стБ соединения трехъ желЪзно- 











’дорожныхь лин и являющИЙся значительнымъ цен- 


тромъ отпускной торговли. Но вслЪдств!е ограничен- 
ной емкости Ростовскаго порта осенью, во время 
хлфбной кампан!и, въ немъ пер!одически образуются 
громадныя залежи грузовъ, весьма вредно вляющя 
какь на планомфрность экспортной хлЪбной тор- 
говли, такъ и на правильность грузового движен!я 
по Владикавказской желфзной дорогБ и по сопри- 
касающимся съ нею лившямъ юго-восточной части 


_Росми. При такихъ услов!яхъ проектированная къ 
сооружению желЪзнодорожная вЪтвь отъ станши Ба- 


тайскъ до города Азова, имъющая задачею создать 
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новый выходъ кь Азовскому порту слБдующимъ по 
Владикавказской желЪзной дорогЪ грузамъ, должна, 
по мнфн!ю Департамента, имЪть существенное м$ет- 
ное и отчасти государственное значене въ каче- 
ствЪ дороги, способствующей разгруженю Ростов- 
скаго порта и упорядочен!ю нашей хлЪбной торговли. 
Въ виду сего, не встрЪчая, съ своей стороны, препят- 
ствй къ предоставлению обществу Владикавказской 
желЪзной дороги права постройки означенной вЪтви 
за счеть гарантированнаго Правительствомъ допол- 
нительнаго облигационнаго займа, Департаменть оста- 
новился лишь на вопросЪ о томъ, насколько порто- 
выя приспособления въ Азов соотвЪтствують ожи- 
даемому съ проведенемъ вфтви на Батайскъ увели- 
чению грузооборота Азовскаго порта. 

По поводу сего присутствовавиий въ засфдан!и 
Товарищь Министра Торговли и Промышленности 
Тайный Совфтникъ Миллеръ заявилъ, что въ настоя- 
щее время грузообороть Азовскаго порта достигаетъ 
15 милл. пудовъ въ годъ, при общемъ протяжен!и 
причальной лин!и, въ вид набережныхъ, въ 200 са-. 
женъ, а такъ какъ, согласно теоретическимъ рас- 
четамъ, пропускная способность этого порта опредЪ- 
ляется всего лишь въ 11.250.000 пудовъ, то слБдуеть 
предвидфть, что порть не будеть въ состоян!и без- 
препятственно пропускать всБ ожидаемые къ посту- 
плен!ю въ него съ сооружаемой вЪтви новые грузы, 
общее количество коихъ по приблизительнымъ рас- 
четамъ опредфляется въ 8 милл. пудовъ. 

Выслушавъ изложенное, Департаментъ съ своей 
стороны нашелъ, что переустройство Азовскаго порта, 
ВЪ связи съ сооружен!емъ проектируемой питательной 
къ нему вЪтви, вызывается прежде всего потребностями 
самого общества Владикавказской желЪзной дороги, 
ближайшимъ образомъ заинтересованнаго въ безпре- 
пятственномъ пропускЪ означеннымъ портомъ прибы- 
вающихъ съ лин общества грузовъ. Поэтому и въ виду 
незначительной, сравнительно, стоимости работь по 
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устройству внутри Азовскаго порта жел5знодорожныхъ 
сооруженй, Департаменть находилъ, что названное 
общество само озаботится изыскан!емъ, въ предБлахъ 
своего бюджета, достигающаго почти 50 милл. рублей, 
необходимыхъ средствъ для выполненйя означенныхъ 
работъ. ТЬмъ не менфе, на случай если бы общество 
Владикавказской желЪзной дороги не возбудило по 
собственному почину вопроса о необходимыхъ желЪзно- 
дорожныхъ сооруженяхь въ Азовскомъ порт, Де- 
партаментъ счель нужнымъ обратить вниман!е Мини- 
стровъ Финансовъ, Путей Сообщения и Торговли и 
Промышленности на желательность принят!я подле- 
жащими вЪдомствами мЪ5ръ къ тому, чтобы Азов- 
ская желБзнодорожная вЪтвь, ко времени оконча- 
я ея постройки, оказалась въ части ея, пролегающей 
въ предБлахъ Азовскаго порта, приспособленною для 
обезпечения безпрепятственной перегрузки на воду 
 прибывающихъ по этой вфтви грузовъ. 

На основан!и изложеннаго Департаменть не 
‘встр5тилъ препятств!й къ одобреню предположений 
_Министровъ Финансовъ и Путей Сообщения, съ не- 
значительными лишь изм5нен1ями. 

Положен1е Вторагв Департамента Государствен- 
‘наго Совфта по настоящему дБлу Высочайше утвер- 
‘ждено 21 Шюня 1910 года. 
| О расширеши предпрёятия общества Владикав- 
‘казской жельзной дороги смотри стр. т56. 


’° Вопросъ о сооружен Томашевской желЪзной до- 
‘роги получилъ впервые разрфшене въ 1898 году, 
‘когда Высочайше утвержденнымь, 16 Шюня 1898 года, 
‚ положешемъ Соединеннаго Присутствия Комитета Ми- 
`нистровъ и Департамента Государственной Эконом 
графу М. 9. Замойскому было разрЪшено образовать 
‘акц!онерное общество для сооружен!я и эксплоатащи 
‚ желЪзнодорожной лини общаго пользованйя, нор- 
, мальной колеи, оть станщи Холмъ’ Привислинскихъ 


‘желфзныхь дорогъ на Замостье и Томашевъ до мЪ- 
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стечка Белжецъ у австрийской границы, съ вфтвью 
оть Замостья, черезь Щебржешинъ и Туробинъ, до 
города Люблина. Предпр1яте это не получило, однако, 
осуществленя, такъь какъ учредитель его, несмотря 
на неоднократныя отсрочки, оказался не въ состояни 
реализовать необходимые для постройки дороги, пре- 
дусмотр$нные уставомъ, негарантированные акц!о- 
нерный и облигащонный капиталы; въ виду этого 
уставъ общества Томашевской желЪзной дороги былъ 
признанъ въ 1906 году прекратившимъ свое дЪйстве. 

Вслфдь засимъ, Министры Финансовь и Путей 
Сообщения, войдя въ новое обсужденйе вопроса о Тома- 
шевской желфзной дорог$, остановились на предпо- 
ложен!и предоставить предпринимателю В. А; Бутле- 
рову право образовать акц!онерное общество для соору- 
женя и эксплоатащи желЪфзнодорожной лини, нор- 
мальной колеи, отъ станщи Люблинъ, Привислинскихъ 
желфзныхъ дорогь, въ направлен!и на Туробинъ и 
Томашевъ, до государственной границы и соединен!я съ 
австрийскими желЪзными дорогами близъ м$стечка 
Белжець, протяжен!емъ около 134 верстъ. Согласно 
представленному Министрами Финансовьъ и Путей 
Сообщен1я проекту устава, обществу предположено 
даровать большинство предусмотр$нныхъ въ законЪ 
10 юня 1905 года, о м5рахъ кь привлеченйю 
частныхъ капиталовь въ ДБло желфзнодорожнаго 
строительства въ Росчи, льготъ. Основной капиталъ 
общества образуется путемъ выпуска акщй на сумму 
1.502.000 р. нарицательныхъь и гарантированныхъ 
Правительствомъ 4'/,'/) облигащй на сумму не свыше 
10.514.000 р. нарицательныхъ, что давало соотношение 
акц!онернаго капитала къ облигац!онному какъ 1 : 7. 

Приступивъ къ обсужден!ю изъясненныхъ предпо- 
женй, Департаментъ принялъ во вниман!е, что при 
первоначальномъ обсужден!и въ 1898 году вопроса 
о сооружен!и Томашевской жел$зной дороги, осуще- 
ствленйе этого предпр!ятйя было признано желатель- 
нымъ не только по соображениямъ экономическаго 
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характера, но и, главнымъ образомъ, въ виду настоя- 
тельныхъ указанйй военнаго вфдомства на крупное 
стратегическое ея значение. .ПозднЪе, какъ видно изъ 
содержащихся въ ДБЛЪ свЪ$дБнй, отношене военнаго 
вфдомства къ проектированной желЪфзной дорог су- 
щественно измфнилось, и сооружен!е ея признавалось 
означеннымъ вфдомствомъ допустимымъ лишь въ виду 
указан!й на значительныя экономическя выгоды, свя- 
занныя съ привлеченемъ на русскую желЪзнодорож- 
ную сЪть иностранныхъ транзитныхъ грузовъ и, при- 
томъ, при услов!и выполнен!я цфлаго ряда требований, 
сущность коихъ сводится къ возможности быстраго 
ея разрушения, въ случаЪ возникновен!я военныхъ дЪй- 
СТВЙ на западной нашей границЪ. 

Съ своей стороны, Департаменть находилъ, что, 
при современныхь услов!яхъ государственной 06бо0- 
роны на нашей западной границ, сооружене То- 
машевской желфзной дороги не только утрачиваеть 
всякое стратегическое значен!е, но представляется 
едва ли даже ц$лесообразнымъ и осторожнымъ, 
съ точки зр$н!я военной обороны. Не им$я, однако, 
возможности подвергнуть этоть вопросъ болЪе 
‘подробному обсужден!ю, за отсутстиемъ въ ДБЛЪ 
’надлежащихъь для сего данныхъ, Департаментъ счи- 
 талъ лишь необходимымъ высказать, что сооружене 
 насчеть гарантированныхъ Правительствомъ капита- 
ловъ жел5знодорожныхъ лин, требующихъ спещаль- 
 наго оборудования для быстраго разрушен!я при воз- 
‘никновен!и военныхъ дЪйств!й, можеть быть вообще 
 допускаемо лишь въ случаЪ признания за ними безспор- 
‘наго и притомъ крупнаго экономическаго значенйя. 

Обращаясь къ обсужден!ю настоящаго дЪла съ этой 
точки зр5ная, Департаментъ замЪфтилъ, что, прорЪзы- 
вая густонаселенный край съ высокоразвитою про- 
‘мышленностью и сельскохозяйственною культурою, 





| 
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| . 
‘проектируемая линя несомнЪнно благотворно по- 
‚вЛяла бы на дальнЪйшее экономическое развитие этого 


края. Что же касается до общеэкономическаго и госу- 
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дарственнаго ея значения, то, по содержащимся въ 
представлени по настоящему дБлу соображен1ямъ, 
сооружене лини’ Белжець—Люблинъ, при условии 
соединен!я ея съ австрийскими желфзными дорогами, 
создало бы новый кратчайший выходъ къ Балтскому 
морю для товаровъ, слБдующихъ нынЪ изь Австрии 
въ Данцигь и въ друге сЪверо-германскюе порты на 
Балтййскомъ морЪ съ сокращенемъ пробЪга грузовъ, 
по сравнен!ю съ существующимъ ихъ направленемъ, 
на 231 версту. При такихъ условяхъ, по мн5н!ю Ми- 
нистерствь Финансовъ и Путей Сообщеня, Томашев- 
ская желЪзная дорога могла бы, по своему экономи- 
ческому значению, обратиться въ одинъ изъ важнЪй- 
шихъ транзитныхъь путей для торговли Румынии, 
Венгрии и Галищи съ нёмецкими портами на Балт!- 
скомъ морЪ. По подсчетамъ, сдБланнымъ комиссею 
о новыхъ желфзныхъ дорогахъ, уже въ первое время 
эксплоатац!и Томашевской лин!и представлялось бы 
возможнымъ ожидать поступлення на сЪть росей- 
скихъ желЪзныхь дорогь не менЪе 15 мил. пудовъ ино- 
странныхъ транзитныхъ грузовъ, сл5дующихъ къ пор- 
тамъ БалтИйскаго моря, причемъ пробЪгь этихъ гру- 
зовь на участкБ Люблинъ—Млава, на протяжени 
276 верстъ, могъ бы дать Привислинскимъ казеннымъ 
желфзнымъ дорогамъ, по самымъ умфреннымъ сред- 
нимъ пудоверстнымъ ставкамъ, свыше 435.000 р. въ 
годъ чистаго дохода. | 

При обсужденйи означенныхъ предположенй Де- 
партаменть встрЪтился, однако, съ серьезными сомнЪ- 
нями. Отвлечен1е столь значительной части транзит- 
ныхъ грузовъ на русскую желЪзнодорожную сЪть 
не можеть не вызвать упорнаго противодЪфйствая со 
стороны заинтересованныхъ въ ихъ сохраненйи ино- 
странныхъ желфзныхъ дорогъ. ПротиводЪфйств!е это, 
можеть выразиться не только въ понижен тариф- 
ныхъ ставокъ на соотв5тствующихъь желф$знодорож- 
ныхъ лин1яхъ, но и въ такомъ повышени ихъ на лини 
Млава—Данцигъ, которое легло бы всею тяжестью не’ 
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только на транзитные грузы, но и на весь товаро- 
обмёнь между Росмею и  сЪверо-германскими 
портами на Балтйскомъ морЪ. 

Сверхъ того, не слФдуеть упускать изъ виду, что 
на размфръ иностраннаго транзита могутъ весьма 
сильно повллять, кромЪ разстоянй и тарифныхъ ста- 
вокъ, еще многочисленныя другля причины, какъ на- 
примфръ, необходимость двойной перегрузки товаровъ 
(на австрийской и прусской границахъ), таможенные 
расходы, формальности и т. п. 

Между тЪмъ, вопросъ о возможныхъ послЪдств!яхъ 
для русской торговли оть предвидимой новой тариф- 
ной политики на прусской желЪзнодорожной сЪти 
является совершенно неразработаннымъ. Въ частности 
остается невыясненнымъ то вл!яне, какое можеть 
имфть удешевлен!е стоимости провоза иностран- 
ныхь грузовь на международный рынокь съ 
точки зр$ния интересовь нашей экспортной тор- 
говли. Вопросъ этотъь, по сложности своей, требо- 
валъ бы во всякомъ случаЪ подробнаго соображен!я 
при участи заинтересованныхъ вЪдомствьъ и бир- 
жевыхъ комитетовъ. 

При отсутств!и же вс$хъ изложенныхъ данныхъ, 
представляется, по мн5н!ю Департамента, невозмож- 
нымъ судить о степени вЪроятности обращеня Тома- 
шевской желЪфзной дороги въ лин!ю крупнаго тран- 
зитнаго значення и, слБдовательно, о ея государ- 
ственномъ и экономическомъ значени. 

Обращаясь, засимъ, къ обсужденю финансовыхъ 
‘услоый — означеннаго предпрямя, Департаменть 
принялъ во вниман!е, что по сд$ланнымъ подсче- 
тамъ, валовая доходность предприятия окажется не- 
‘достаточною для покрыт!я обязательствъ по уплатЪ 
‘процентовъ и погашения на облигацонный капиталъ 
названной желЪфзной дороги въ общемь на сумму 
146.835 р. Въ случа же предоставлен!я обществу 
испрашиваемаго имъ пропорщональнаго дБленя чи- 
стаго дохода между акщонернымъ и облигащоннымъ 
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капиталами, указанный недостатокъ чистаго дохода 
возрастеть до 195.000 р. Хотя, такимъ образомъ, 
испрашиваемая правительственная гарант1я облига- 
ц!оннаго капитала и потребуетъ отъ казны ежегодной 
приплаты въ размЪрЪ до 200.000 р., однако, по пред- 
положен!ямъ Министровъ Финансовъ и Путей Сообще- 
ня, приплаты эти съ избыткомъ будуть возмфщены 
казнф увеличенемъ чистаго дохода казенныхь При- 
вислинскихь желфзныхь дорогъ вслЪдств!е привле- 
чения новыхъ транзитныхъ грузовъ какъ во внутрен- 
немъ, такъ и въ международномъ сообщен1яхъ, на 
сумму свыше 435.000 р. 

Усматривая съ своей стороны, что приведенные 
финансовые результаты сооружения Томашевской же- 
лЪзной дороги всецфло опираются на предположение 
о поступлени на эту дорогу не менЪе 15 мил. ино- 
странныхъ транзитныхъ грузовъ, Департаментъ, въ 
виду отмЪченной невыясненности и спорности этого 
вопроса и принимая во вниман!е, что предусмотрЪн- 
ныя закономъ 10 юня 1905 года льготы могуть быть 
предоставляемы лишь желЪфзнодорожнымъ предприя- 
пямъ, имфющимъ государственное значене, не при- 
зналь возможнымъ высказаться въ пользу дарован!я 
обществу упомянутыхъ льготь. 

По совокупности изложенныхъ соображевй Де- 
партаментъ призналъ необходимымъ дЪло о сооружен!и 
Томашевской желЪзной дороги возвратить Министрамъ 
Финансовъ и Путей Сообщения для дополнительнаго 
соображения и разработки всЪхъ возникшихъ при его 
разсмотрфн!и вопросовъ и сомнЪний. 


Вопросъ о сооружении желфзной дороги, обслу- 
живающей экономическя нужды сЪФверной части Тав- 
рической губернии и дающей кратчайний выходь гру- 
замъ, слБдующимъ въ сообщен!и Донецкаго бассейна 
и Нижней Волги съ Бердянскомъ и незамерзающими 
портами Чернаго моря, уже давно привлекалъ кь себЪ 
вниман!е какъ отдфльныхъ предпринимателей, такъ 
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и правительственныхъь установленй. РазрЪшенная, 
однако, Высочайше утвержденнымъ, 1 Шюня 1902 года, 
положенемъ Соединеннаго Присутствля Комитета 
Министровъ и Департамента Государственной Эконо- 
ми Государственнаго СовЪта, потомственному почет- 
ному гражданину Вильмсу и дворянину Иванову 
постройка желфзнодорожной лини, подъ названемъ 
Токмакской, оть разъ$зда Рейхенфельдьъ, Южныхъ 
жел$зныхъ дорогъ, до станщи Цареконстантиновки, 
Екатерининской желЪзной дороги, не осуществилась. 
Затфмь, вслЪдъ за отклоненемъ въ 1908 году Вторымъ 
Департаментомъ Государственнаго СовЪфта проекта со- 
оружения Скадовской желЪзной дороги, проектировав- 
итейся въ томъ же районЪ '), Министръ Финансовъ вновь 
призналъ возможнымъ поставить на очередь вопросъ о 
постройк5 Токмакской дороги и дать дальнЪфйшее 
движен!е ходатайствамъ по сему предмету отд$ль- 
ныхъ предпринимателей. По обсужден!и означен- 
ныхъ ходатайствъ въ комисс!и о новыхъ желфзныхъ 
дорогахъ было признано предпочтительнымъ остано- 
виться, по соображен1ямъ экономическаго и финан- 
соваго свойства, на проект дороги, представленномъ 


’поселянами-собственниками Яковомъ и Гергардомъ 


Валль и инженеромъь путей сообщения Николаемъ 
Касиновымъ. Согласно сему Министры Финансовъ и 
Путей Сообщения возбудили ходатайство о предоставле- 


_н!и названнымъ предпринимателямъ права образовать 


акщонерное общество для сооружен!я и эксплоатащи 


’ желЪзнодорожной лин!и нормальной колеи, общаго 
’ пользования, оть станщи Федоровки, Южныхъ же- 


лфзныхь дорогъ, въ направлен!и на селенйе Гальб- 
штадть и м5стечко Большой Токмакъ, съ возможнымъ 
приближен1емъ къ селу Вальдгеймъ, до станщи Царе 


| константиновки, Екатерининской жел$зной дороги. 


По представленному названными Министрами 


' проекту устава общества, постройка Токмакской же- 


') См. стр. 34—40. 
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лфзной дороги, протяжешемь около 124 версть, 
производится распоряженемь и за счеть обще- 
ства. Основной капиталъ общества составляется 
посредствомъ выпуска акщЙ на сумму 1.750.000 р. 
нарицательныхъ и облигащй на такой нарицатепь- 
ный капиталъ, ежегодный платежь процентовъ роста 
и погашеня по коему не превысилъ бы сумму въ 
284.350 р. въ годь. Помимо гарант!и облагащоннаго 
капитала обществу Токмакской желЪзной дороги пред- 
полагалось даровать и нъкоторыя другя изъ преду- 
смотрЪнныхъ закономъ 109 юня 1905 года льготь. 

Приступивь къ обсуждению изъясненныхъ пред- 
положений, Департаментъ принялъ во вниманйе, что 
намченная кь постройкЪ$ Токмакская желЪзная до- 
рога должна прорЪзать сБверную часть Бердянскаго 
уфзда, Таврической губернии, отличающуюся высокимъ 
развитемъ не только сельскаго хозяйства, но и фа- 
брично-заводской промышленности и мелкихъ кустарно- 
ремесленныхъ производствъ, а также богатыми за- 
лежами каолина и желфзной руды, остающимися не- 
использованными за отсутствемъ рельсовыхъ путей 
сообщеня. НаиболЪе оживленными центрами этого, 
края являются селения Большой Токмакъ и Гальб- 
штадтъ, гдЪ сосредоточено н5сколько чугунно-литей- 
ныхъ заводовъ, паровыхъ мельницъ и много другихъ 
торговыхь и промышленныхь предпраятй. При 
этомь въ первомь изъ упомянутыхь селей 
имфется четыре банковыхъ учреждения, обороты 
одного изъ коихъ достигають крупной цифры въ 
35.000.000 р. Въ виду изложеннаго Департаменть не 
могъ не признать за постройкою Токмакской желЪз- 
ной дороги серьезнаго мЪстнаго экономическаго зна- 
ченя. 

Независимо оть сего сооруженйе означенной до- 
роги должно создать сокращенный пробЪгь для 
грузовъ, слБдующихъ въ сообщен!и Донецкаго бас- 
сейна и Нижней Волги съ м5стностями, расположен- 
ными въ район$ южныхъ участковъ Курско-Харьково- 
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Севастопольской жел$зной дороги и, въ частности, 
съ черноморскими портами—@еодосею и Севасто- 
полемъ. Указанное сокращен!е пробЪга въ этихъ с00б- 
щен1яхъ составляетъ отъ 92 до 105 верстъ. ГлавнЪйшими 
грузами, подлежащими перевозкЪ транзитомъ по про- 
ектируемой новой дорог, являются грузы каменнаго 
угля, для которыхъ сокращен!е провозной платы 
составить въ сообщен!и съ Бердянскомъ до 0,57 к., съ 
Мелитополемъ до 1,30 к., съ Феодослею до От! к. и 
съ Севастополемъ до 0,43 к. на пудъ. 

Такимъ образомъ, независимо оть чисто мЪстнаго 
значен!я, проектируемая желЪфзная дорога должна 
служить и общимъ интересамъ отечественной про- 
мышленности, удешевляя доступъ въ обширный районъ, 
расположенный кь югу оть Мелитополя, каменно- 
угольнаго топлива, безъ коего немыслимо успБшное 
развитие въ этомъ кра промышленной жизни. 

Въ виду изложеннаго Департаментъ не встрЪтилъ 
препятств!й къ тому, чтобы признать Токмакскую 
жел5зную дорогу такимъ желЪзнодорожнымъ пред- 
пр1ят1емъ, которому могуть быть дарованы правитель- 
ственная гарант!я по облигащюонному займу и дру- 
гя предусмотр$нныя закономъ 10 юня 1905 года 
льготы. 

Однако, Департаменть не могь не остановить вни- 
ман!я на томъ обстоятельств$, что съ проведенемъ 
Токмакской желЪзной дороги чистая доходность со- 
 с5днихь казенныхь желфзныхъь дорогь—Екатери- 
нинской и Южныхъ—должна понизиться, по про- 
 изведенному подсчету, въ общемъ на 364.964 р., 
_велЪдстве отвлечешя на новую дорогу около 
_21.500.000 пудовъ транзитныхъ грузовъ. 

| По этому поводу въ средБ Департамента было 
 замфчено, что направлен!е Токмакской рельсовой ли- 
ви, соединяющей двЪ казенныя желфзныя дороги— 
Южныя и Екатерининскую, наводить на мысль, не 
будетъ ли болЪе цфлесообразнымъ, въ видахъ правиль- 
ной эксплоатащи казенной желЪфзнодорожной сЪти, 
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построить означенную лин!ю на средства казны, тфмъ 
боле, что данныя о доходности дороги даютъ осно- 
ван!е разсчитывать на безубыточность ея эксплоата- 
ци. 

Съ своей стороны, Департаментъ, войдя въ обсужде- 
не означеннаго вопроса, зам$тилъ, что при совре- 
менномъ развитии казенной жел$знодорожной сЪти 
сооружен!е почти каждой новой лини можеть сопро- 
вождаться сокращенемъ грузооборота сосфднихъ ка- 
зенныхъ дорогъ вслЪдств!е отвлеченя отъ нихъ части 
грузовъ, а слдовательно вызывать извЪфстное пони- 
жен!е ихъ выручки. Обстоятельство это, однако, не 
служило для Втораго Департамента Государствен- 
наго Совфта основанемъ къ отклонению предполо- 
жен!й о постройкЪ на частныя средства отдБльныхь 
рельсовыхь лин, если только он$ признавались 
вообще желательными въ экономическомъ отношенйи 
и могли служить къ общему подъему производитель- 
ныхъ силъ населен1я, такъь какъ вызываемое такою 
постройкою понижен!е грузооборота сосБднихъ ка- 
зенныхъ дорогъ въ большинствЪ случаевъ могло имЪть 
лишь временный характеръ и со временемъ должно 
было съ избыткомъ возмфщаться казн$ какъ при- 
токомъ на казенную сЪть новыхъ грузовъ изъ района 
сооруженной лини, такъ и общимъ экономическимъ 
подъемомъ этого района, тфсно связаннымъ съ про- 
ложен1емъ новаго рельсоваго пути. Не придавая, 
поэтому, въ настоящемъ дл р5шающаго значен!я 
ожидаемому оть постройки Токмакской лини пони- 
женою общей суммы выручки казенныхъ жел$зныхъ 
дорогъ, Департаменть нашелъ, что равнымъ образомъ 
и сравнительная доходность проектируемой лини 
не должна служить критер1емъь при р$Ъшени во- 
проса, подлежить ли дорога постройк$ на казенныя 
средства или же сооружене ея можеть быть предо 
ставлено частной предприимчивости. 

Поэтому и признавая, что для государственнаго 
казначейства, при огромности задачъ, лежащихь на 
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казенномъ желфзнодорожномъ строительствЪ, было 
бы крайне затруднительно приходить на помощь 
_ нуждамъ отдЪльныхъ мЪстностей въ дБлЪ сооружения 
рельсовыхъ лин, Департаменть р$шительно выска- 
зался за предпочтительность сооружен!я Токмакской 
желЪзной дороги на частныя средства и не встрЪтилъ 
 затБ5мъ препятствий къ разр. шеню Якову и Гергарду 
’Валлъ и Николаю Касинову образовать акщонерное 
общество для постройки этой дороги на основан!яхъ, 
изложенныхъ въ представленномъ Министрами Фи- 
нансовьъ и Путей Сообщеня проектЪ устава обще- 
ства, со внесенемъ въ него лишь незначительныхъ 
измЪнений. 
Положен!е Втораго Департамента по этому д$лу 
ВысочаАЙшЕ утверждено 10 Марта 1911 года. 


Министры Финансовъ и Путей Сообщен1я вошли 
во Второй Департаментъ съ ходатайствомъ о разрЪ- 
шен!и дЪйствительному статскому сов$тнику Дружи- 
нину образовать акц!онерное предпр!ят!е для соору- 
женя и эксплоатаци ширококолейной желЪзной до- 
роги общаго пользования отъ станщи Бердяушъ, Самаро- 
Златоустовской желЪфзной дороги, вдоль западнаго 
склона Урала до перес$чения съ Пермь-Екатеринбург- 
скою лин!ею у Ново-Уткинскаго завода и далЪе до 

 станщи Лысьва, Пермской желфзной дороги, про- 
 тяженемъ около 524 версть. Основной капиталъ 
общества составляется посредствомъ выпуска акщй 
‘на сумму 3.816.000 р. нарицательныхь и обли- 
_гащй на такой нарицательный капиталъ, ежегодный 
 платежь процентовъ роста и погашен!я по коему не 
‘превысиль бы сумму въ 1.559.256 р. въ годъ. 
Обществу предполагалось даровать правительствен- 
ную гарантю облигац!оннаго займа и цфлый рядъ 
другихь  предусмотр$Бнныхъь закономъ 10 — Шюня 
1905 года льготъ. 

Обращаясь кь обсужденю финансовой стороны 
предпраят1я, Департаментъ замфтилъ, что, по предва- 





0бъ образовани 
общества Бердяушъ- 
Лысьвенской жел$з- 
ной дороги, 


и 
рительнымъ подсчетамъ, произведеннымъ особымъ совЪ- 
въщан!емъ, образованнымъ при Министерств Финан- 
совъ, для разсмотрфня предложен частныхъ лицъ 
по постройкБ жел$знодорожныхъ линй, весь вало- 
вой доходъ предпрятя долженъ выразиться, при 
услов!и установленмя нормальныхъ тарифовъ въ пря- 
момъ сообщении и повышенныхъ—въ мфстномъ, всего 
лишь въ суммЪ 2.870.435 р. при эксплоатащюонномъ.рас- 
ходЪ въ 2.481.578 р. Такимъ образомъ, чистый доходъ 
предприятия (388.857 р.), за отчисленемъ изъ него 2%, 
(7.777 р.) въ запасный капиталъ, оказывается далеко 
недостаточнымъ для покрыт!я платежей по облигац!он- 
ному займу дороги, и сооружене ея должно по- 
требовать отъ казны, при услов!и предоставленйя обще- 
ству права пропорц!ональнаго д$ленйя чистаго дохода 
между акц!онернымъ и облигацоннымъ капиталами, 
ежегодной приплаты по гаранти въ крупной суммЪ 
1.292.736 р. Независимо отъ сего, устройство этой 
лини вызываеть понижен!е чистой доходности сЪти 
казенныхъ желЪзныхъ дорогъ на сумму въ 154.980 р. 
вслЪдств!е отвлечения оть нихь на новую дорогу 
части грузовъ. Такимъ образомъ, въ конечномъ своемъ 
результатЪ, обийя потери казны, въ случаЪ сооруже- 
Ня этой дороги, составляютъ крупную сумму въ 
1.447.716 р. въ годъ. 

Останавливаясь на столь неблагопр1ятныхъ финан- 
совыхъь подсчетахъь эксплоатащи названной дороги 
и считая вообще необходимой самую строгую осмо- 
трительность при разр$шени жел$знодорожныхъ 
предприятий въ тБхь случаяхъ, когда денежная по 
нимъ отвфтственность казны является вЪроятною, 
Департаменть призналъ необходимымъ войти въ по- 
дробное обсужден!е вопроса о томъ, насколько столь 
крупные убытки казны оправдываются государствен- 
нымъ или экономическимъ значен!емъ проектируемой. 
желЪзной дороги. 

Въ этомъ отношен!и Департаментъь прежде всего 
принялъ во вниман!е, что Бердяушъ-Лысьвенская 
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желБзная дорога пройдетъ на протяжении 524 верстьъ 
по западному склону Уральскаго хребта, прор$зывая 
14 горнозаводскихь округовъ съ значительно разви- 
тою металлургическою промышленностью. Входя го- 
ловною своею частью въ районъ богатЪйшихъ руд- 
ныхъ мфсторожден!й южнаго Урала, дорога эта захва- 
тить среднимъ и сЪвернымъ участками область обшир- 
ныхъ лЪсовъ—частныхь и казенныхъ—общею пло- 
щадью въ 1.200.000 десятинъ, использоване коихъ, въ 
цБляхь металлургической промышленности, встрЪчало 
непреодолимыя затруднен!я вслЪдств!е отдаленности 
лЪсныхъ дачъь отъ м5стоположен1я горныхъ заводовъ. 

По подсчетамъ особаго совъщан!я, обсуждавшаго 
вопросъ о сооружен!и Бердяушъ-Лысьвенской желЪз- 
ной дороги, обслуживаемая этою линею л5сная 
площадь могла бы обезпечить для нуждъ горнозавод- 
ской промышленности такое количество древеснаго 
угля, которое было бы достаточно для увеличен!я 
ежегодной выплавки чугуна съ 5.000.000 пудовъ 
до 17.000.000 пудовъ. ВмЪБстЪ съ тБмъ дорога эта, 
соединяясь съ Пермскою и Самаро-Златоустовскою 
желфзными дорогами, открыла бы на горные заводы 
западнаго Урала доступъ каменному углю и богатымъ 
по содержаню жел$за рудамъ восточнаго склона 
Урала. 

Такимъ образомъ, постройкою названной рельсовой 


лини достигалось бы весьма важное для успфшнаго 


развитя металлургической промышленности и, въ 
частности, для выплавки высокихъ сортовъ чугуна и 
желфза сближен!е неисчерпаемыхъ запасовъ древес- 
наго топлива съ богатыми мЪсторожден!ями желЪза. 

Не мене существенною, однако, стороною вопроса 
является и создаваемое сооруженемъ этой рельсовой 
лин!и безпрерывное соединен!е западнаго Урала 
съ общею сЪтью рос@йскихь желфзныхь дорогъ. 
Расположенные въ этой части Урала горные за- 
воды совершенно отрфзаны оть общей рельсовой 
сБти и вынуждены пользоваться для сбыта про- 
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дуктовъ, а также для привоза необходимыхъ мате- 
р!аловъ, исключительно водными и гужевыми путями 
сообщен!я. Обстоятельство это весьма неблагопр1ятно 
отражается на положен!и упомянутыхъ заводовъ, такъ 
какъ, при кратковременности высокаго стоян!я водъ въ 
рЪкахъ и при дороговизн$ гужевыхъ перевозокъ, озна- 
ченные заводы лишены возможности поддержи- 
вать правильныя сношения съ рынками сбыта и должны 
располагать огромными оборотными средствами для 
заготовки, въ перюдъь сплава, необходимыхь въ 
производств$ металла предметовъ въ разм5рЪ почти 
годовой потребности. Такая постановка дЪятельности 
уральскихъ горныхъ заводовъ, значительно удорожая 
стоимость производства изготовляемыхъ ими продук- 
товъ, лишаетъ заводы возможности соперничать съ 
южнымъ и польскимъ районами металлургической про- 
мышленности, богато оборудованными рельсовыми пу- 
тями сообщеня, и ведетъ къ неизбЪжному вытЪ5сненю 
на потребительныхъ рынкахъ продуктовъ означенныхъ 


заводовъ. По изложеннымъ причинамъ производитель-_ 


ность уральской горной промышленности изъ года въ 
годъ падаетъ. Согласно отчетнымъ даннымъ за 1900— 
1909 годы, выплавка чугуна на Уралф упала съ 
50.000.000 пудовъ до35.000.000 пудовъ.Такоеже явлен!е 
наблюдается и въ области производства желЪза и стали. 

По объяснен!ю Министра Финансовъ, тяжелое по- 


ложен!е уральской горной промышленности не можеть, 


конечно, не озабочивать Правительства какъ въ виду 
огромнаго экономическаго ея значен!я въ общемъ про- 
изводствЪ страны, такъ и съ точки зрЪн!я интересовъ 
многомиллюннаго населення Урала, благосостояние 
коего тесно связано съ заработками на горныхъ заво- 
дахь и промыслахъ. Въ цфляхь поддержанйя этой 
промышленности Правительство вынуждено прибЪгать 
къ крупнымъ затратамъ какъ на оказанйе воспо- 
соблешй пошатнувшимся горнозаводскимъ  пред- 
прият!1ямъ, такь и на выдачу продовольственныхъь 
ссудъ населен!ю закрывшихся горныхъ заводовъ. Само 
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собою разумЪБется, что расходы эти являются мало- 
производительными и не могуть оказать существенной 
поддержки горному дБлу на УралЪ. Прочное улучше- 
н!е разстроеннаго экономическаго положения этой про- 
мышленности можеть быть, по глубокому убЪжденю 
Статсъ-Секретаря Коковцова, достигнуто лишь корен- 
нымъ изм5ненемъ существующей нынЪ$ организащи 
горнаго дла на УралЪ, сильно страдающей отъь отсут- 
ств1я удобныхъ путей сообщен1я и оть технической 
отсталости заводовъ. Такимъ образомъ одною изъ 
главныхъ м5ръ содЪйств!я названной промышлен- 
ности является сооружен!е на УралЪ желЪзныхъ до- 
рогъ. Только съ удовлетворенемъ этой первостепен- 
ной потребности будутъ, наконець, созданы условля, 
благопр!ятныя для возрождения горнозаводской про- 
мышленности въ этомъ богатЪйшемъ по природнымъ 
услов1ямъ краЪ и для притока къ этой промышленно- 
сти необходимыхъ капиталовъ. 

По изложеннымъ соображен!ямъ, Статсъ-Секре- 
тарь Коковцовъ считаль нужнымъ высказаться въ 
пользу разр5шеня постройки Бердяушъ-Лысьвен- 
ской желфзной дороги, хотя сооружеше ея и 
‘сопряжено съ значительными, быть можеть, въ 
первые годы эксплоатащи потерями казны по гаран- 
и облигацюоннаго капитала названной дороги. 
Сообразивъ изложенное, Департаментьъ и съ своей сто- 
роны нашелъ, что сооружен!е Бердяушъ-Лысьвенской 
желЪзной дороги являлось бы одною изъ наиболЪе су- 
 щественныхъ мЪръ къ оживлен!ю и возрожден!ю горно- 
заводской дфятельности на западномъ склон Урала. 
Что касается возможныхъ потерь казны отъ гарант!и 
` облигац!оннаго капитала этой дороги и понижен!я 
‘выручки сос$днихъ казенныхъ дорогъ, то Департа- 
`менть нашелъ, что степень убыточности проектиро- 
‘ванной дороги находится въ тфсной связи съ разм$- 
‘рами имющихъ быть установленными на ней тариф- 
‘ныхь ставокъ. Въ этомъ отношени нельзя не зам$- 
тить, что предположенныя, при подсчетахъ доход- 
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ности дороги, тарифныя ставки являются, въ сущности, 
весьма незначительными. По сравненйю съ т$5ми на- 
кладными расходами, которые несуть въ настоящее 
время заводы западнаго Урала, при пользован!и для 
своего товарообм$на водными и гужевыми путями 
сообщеня, тарифы эти могли бы быть, повидимому, 
значительно повышены безь особаго ущерба для 
успЪшнаго развитя дФфятельности названныхъ заво- 
довъ. Не входя, однако, въ подробное разсмотрЪне 
этого вопроса, составляющаго предметь непосред- 
ственнаго вЪдЪн!я тарифныхъ учрежденйй Министер- 
ства Финансовъ, Департаменть счель лишь нужнымъ 
отмфтить, что установленемъ соотвфтствующихъ та- 
рифовъ на Бердяушъ-Лысьвенской желЪзной дорогЪ 
могло бы быть достигнуто значительное сокращене 
ожидаемыхъ для казны приплать и убытковъ по экс- 
плоатащи названной лини. Независимо оть сего Де- 
партаментъ не могъ не замфтить, что финансовыерасчеты 
о результатахъ эксплоатащи проектируемой жел зной 
дороги основаны были на данныхъ о современной 
дъятельности уральскихъ заводовъ. Но едва ли можетъ 
быть сомнфн!е въ томъ, что при огромномъ вмяши, 
которое должно произвести сооружен!е этой дороги 
на производительность означенныхъ заводовъ, грузо- 
обороть ея уже въ ближайше годы эксплоатащи 
быстро возрастеть и соотвЪтственно понизятся ожи- 


даемые нынф размфры приплать казны по гарант. 
облигац!оннаго капитала дороги. При этомъ, не слЪ- 


дуеть упускать изъ виду, что указанныя приплаты 
явятся, въ сущности, расходомъ, подлежащимъ воз- 
мЪщен!ю казнф по мЪрЪ увеличен!я доходности про- 
ектируемой рельсовой лини. Между тБмъ, въ случаЪ 
отказа въ гарант!и облигац!оннаго займа, сооруженйе 
Бердяушъ-Лысьвенской желЪзной дороги не получило 
бы осуществленя. ПослЪдствемъ этого, по ‘удосто- 
вБрен!ю Министровъ Финансовь и Торговли и Про- 


мышленности, явилась бы постепенная ликвидащя 


Ц$лаго ряда горнозаводскихь предприят!й на запад- 


_ 
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номъ склонф Урала и, связанная съ симъ, необходи- 
мость для казны новыхъ, и притомъ безвозвратныхьъ, 
расходовъ на многомиллюнныя пособ1я лишившемуся 
заработковъ населению заводовъ. 

Во всякомъ случа5 Департаменть не могъ не при- 
знать, что выдающееся значенйе уральской горной 
промышленности для всей экономической жизни 
страны и предстоящая ему, въ недалекомъ будущемъ, 
крупная роль естественнаго рынка для удовлетворе- 
ня потребностей растущаго населення Сибири въ 
такого рода предметахъ первой необходимости, какъ 
чугунъ, желБзо и сталь, вполнф$ оправдываютъ при- 
нят!е на казну возможныхъ потерь по гарант!и обли- 
гацоннаго капитала лини Бердяушь—Лысьва. По 
изложеннымъ соображениямъ Департаментъь не встрЪ- 
тилъ препятствий къ предоставлен!ю предпраят!ю на- 
званной дороги гарант!и облигацюоннаго ея займа. 

Зат$мъ, Департаменть выслушалъ объяснен!е Мини- 
стра Финансовъ о томъ, что при отсутствйи въ уставЪ 
общества проектируемой лороги постановления, гаран- 
тирующаго возмБщен!е оставшагося непогашеннымъ 
ко дню выкупа желЪфзной дороги акц!онернаго капи- 
‘тала, интересы акц!онеровъ являются недостаточно 
обезпеченными, такъ какъ, при незначительной до- 
 ходности предпраят!я, за обществомъь могуть образо- 
ваться долги казнЪ по гарант!и облигацщоннаго займа 
въ такой сумм$, которая ко дню выкупа дороги 
 превыситъ размЪры самого выкупного вознагражден!я. 
При этихь условяхь, на основанйи $ 48 устава, 
 выкупное вознагражден!е будетъь подлежать полностью 
‘обращено на возм5щен!е означенныхъ долговъ, и 
фчонеры общества лишены будутъ возможности обрат- 
‘наго получения вложенныхь ими въ дБло капита- 
руовъ. 

Въ виду сего возникаеть опасене, что реализащя 
акц!онернаго капитала встрЪтить на практик$ серьез- 
‘ныя затруднения и предпр1яте Бердяушъ-Лысьвен- 
ской желфзной дороги не. получить осуществленя. 
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Поэтому Министръ Финансовъ полагалъ необходи 
мымЪъ, въ интересахъ скорЪйшаго сооружен1я назван: 
ной дороги, включить въ проекть устава соотвЪтствую: 
щее постановлене, гарантирующее акцщюонерамъ воз: 
мЪщен!е вложенныхъ ими въ предприяте капиталовъ. 

По этому поводу Департаменть замфтилъ, чтс 
подобнаго рода постановленй!е равносильно принятию 
на счеть государства части предпринимательскаго 
риска и обезпечению цфлости акщюонернаго капитала 
за счеть числящихся на обществ долговъ казнЪ 
по гарант!и. Съ другой стороны, включене въ уставъ 
желЪзнодорожнаго общества такого постановлен!я не 
обезпечивало бы бережливаго и осмотрительнаго со 
стороны предпринимателей отношения къ эксплоатащи 
желфзнодорожнаго предпраят!я. 

ВслЪдств!е сего, допущение подобнаго рода льготы 
являлось бы вообще весьма нежелательнымъ. ТЪмъ не 
мене Департаментъ призналъ возможнымъ, въ видЪ 
особаго изъят!я изъ общаго правила, включить озна- 
ченное постановлен!е въ уставъ проектируемой Бер- 
дяушъ-Лысьвенской желЪфзной дороги, во вниман!е 
къ исключительной важности осуществленйя этой до- 
роги для интересовъ уральской горной промышлен- 
ности. 

Въ виду сего предположения Министровъ Финан- 
совъ и Путей Сообщения, за незначительными изм$не-. 
нНями, одобрены Вторымъ Департаментомъ. 

Положен!е Втораго Департамента по этому д$лу 
Высочайше утверждено 20 юня 1911 года. 

О переименовани общества Бердяушь-Лысьвенской 
экелтьзной дороги вь общество Западно-У ральской 
эжелтьзной дороги смотри стр. 2588. 

0б5 отдалении срока приступа къ работамь по 
сооружентю Западно - Уральской жельзной дороги. 


смотри стр. 294. 


Вопросъ о соединени желЪзною дорогою восточ- 


общества  СЪверо- наго склона Средняго Урала съ рЪкою Тавдою, воз- 
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никиий еще въ началБ семидесятыхьъ годовъ истек- Восточной Уральской 
‘шаго столЪя, въ посл5дёе годы неоднократно восхо- желфзной дороги. 
 дилъ на разсмотрБне правительственныхъь учре- 

ждешй по поводу многочисленныхъ ходатайствъ зем- 

скихь и городскихъ учрежден!й, а также горнопро- 

—мышленныхь събздовь о сооружении такого пути 

за счеть казны, равно какъ вслЪдств1е заявлений 

отдфльныхъ лицъ, испрашивавшихъ разрЪ$шен!е на 

образован!е съ этою цфлью частнаго жел$знодорож- 

 наго предпруятя, но по т5мъ или инымъ причинамъ 

‘не получалъ осуществления. 

Въ 1911 году вопрось о постройкБ желЪзной до- 
роги, соединяющей р$ку Тавду съ восточнымъ скло- 
номъ Урала, былъ вновь поставленъ. на очередь въ 
’представленномъ А. П. МатвЪевымъ и С. Ц. Фармаков- 
 скимъ проектЪ, предусматривавшемъ проведен!е та- 
’ кого пути черезь районъ Егоршинскихь каменно- 
 угольныхь м5сторожденй, съ отв$твленемъ оть 
_Егоршина на югъь кь лини Пермской желЪзной до- 
роги. Признавая проекть этоть отв5чающимъ эконо- 
мическимъ потребностямь Урала и выгоднымъ съ 
точки зрЪн!я интересовь казны, Министры Финан- 
совъ и Путей Сообщения внесли во Второй Депар- 
таментъ Государственнаго Сов5та предположен1я свои 
о предоставленши названнымь двумъ предприни- 
мателямъ права образовать акц!онерное общество 
СЪверо-Восточной Уральской желЪзной дороги для 
постройки и эксплоатащи жел$знодорожныхъ лин 
общаго пользования, нормальной колеи, оть конеч- 
наго пункта строящейся Алапаевской вфтви, Перм- 
ской желфзной дороги, черезъь Егоршино до станщи. 
Богдановичъ, той же желЪзной дороги, и оть города 
Екатеринбурга, черезъ то же село Егоршино и городъ 
Ирбить, съ выходомъ на рЪку Тавду, близъь села 
_Саиткова, Тобольской губерши. 

Согласно проекту устава названнаго общества, 
постройка проектированной желЪзной дороги, общимъ 


протяженемь около 484 версть, производится 
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распоряжен!емъ общества и за его счетъ. Основной 
капиталь общества составляется посредствомъ вы- 
пуска акщй на сумму 2.420.000 р. нарицатель- 
ныхъ и облигащй на такую нарицательную сумму, 
которая, по реализащи, равнялась бы, вмЪетБ 
съ выручкою оть реализащши акщй, строитель- 
ной стоимости дороги, исчисленной на основании 
утвержденной Министромъ Путей Сообщенйя расцЪ- 
ночной вфдомости. Обществу предполагалось даро- 
вать правительственную гарантю въ оуплатБ не 
свыше 4'/»„% по облигащюонному займу и рядь 
другихь  предусмотр5нныхь ВысочайшЕ — утвер- 
жденнымъ, 10 юня 1905 года, положенемъ Соеди- 
неннаго Присутствия льготъ. 

Приступивъ къ обсуждению представленныхъ на 
его разсмотр$н1е предположенй, Департаменть за- 
мЪтилъ, что переживаемый горнозаводскою про- 
мышленностью Урала тяжелый кризисъ внесъ уже 
серьезное разстройство въ экономическую жизнь 
этого изобилующаго природными богатствами края 
и требуеть нын$ принятя исключительныхъ мЪръ 
къ его устраненю, сопряженныхъ съ крупными 
изъ казны затратами на оказанй!е пособй м5Бет- 
ному горнозаводскому населен!ю, а также и отд$ль- 
нымъ предпраятямъ. Ближайшими изслфдованями 
причинь упадка Уральской горнозаводской про- 
мышленности вообще и, въ частности, важнЪй- 
шей ея отрасли — промышленности, металлургиче- 
ской— установлено, что явленйе это въ значительной 
мЪрЪ зависить отъ крайняго вздорожания въ указан- 
номъ район$ топлива. Дороговизна его настолько 
повысила стоимость производства Уральскихъ гор- 
ныхъ заводовъ, что послЪдн!е почти не им5ють уже 
возможности конкурировать на рынкахъ своими про- 
дуктами съ издБл!ями заводовъ южнаго и польскаго 
горнопромышленныхь районовъ, работающихъь на 
дешевомъ топлив. Между т5мъ въ ближайшихъ къ 
восточному склону Урала мЪстностяхъ Тобольской 
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и Пермской губерний, по течен!ю р$ки Тавды, имБются 
обширныя площади л$са (по изслБдован!ямъ лЪсного 
вЪдомства до 4,ь милл. дес.), почти не эксплоатируе- 
маго, за отсутстемъ путей сообщения съ мЪстами 
обезпеченнаго сбыта лБсныхъ матер1аловъ и дровъ, и, 
вел дств!е сего, въ значительномъ количествЪ погибаю- 
щаго оть перестоя. Равнымъ образомъ на восточ- 
номъ же склонЪ$ Урала, въ окрестностяхъ села Егор- 
шина, находятся богатыя залежи отличнаго качества 
каменнаго угля, запасы коего исчисляются, по за- 
явлен!ю Министра Торговли и Промышленности, въ 
количеств5 свыше 600 милл. пудовъ; эти угольныя 
мЪфсторожден!я также почти не разрабатываются нынЪ 
за неим5н!емъ въ ихъ районф рельсовыхъ путей. 
При такихъ услов!яхъ едва ли могло подлежать со- 
мнЪн!ю, что проведен!е желЪзной дороги, соединяющей 
означенныя м5стности съ Уральскимъ горнопро- 
мышленнымь райономъ должно въ значительной 
степени понизить стоимость горючаго матер!ала на 
мфстныхъ горныхъ заводахъь и тБмъ самымъ спо- 
собствовать правильному разр$шеню одной изъ 
важнфйшихь современныхъь задачъ нашей эконо- 
мической политики — поддержан!ю горнаго дфла на 
'Уралф. 

| Обратившись къ вопросу о томъ, въ какой мЪрЪ 
проектированная СЪверо-Восточная Уральская же- 
ЛБзная дорога могла бы удовлетворять изъясненнымъ 
выше потребностямъ Уральской горнозаводской. про- 
 мышленности и вообще экономическимъь нуждамъ 


‘0бслуживаемыхъ ею м5стностей, Департаменть не 
‘могь не признать, что дорога эта, образуемая двумя 
‘скрещивающимися въ ЕгоршинЪ лин!ями Алапаевскьъ— 
`Богдановичъьъ и Екатеринбургьъ—Саитково, несрав- 
‘ненно бол5е усп5шно разрЪшаетъ задачу снабженя 
‘горныхъ заводовъ восточнаго склона Урала дешевымъ 
Топливомъ, чмъ проектированная ранЪе Тавдинская 
'Желфзная дорога, проекть коей былъ отклоненъ 
'ВысочайшЕ утвержденнымъ, 28 Января 1908 года, 
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положенемъьъ Втораго Департамента Государствен 
наго СовЪта. 

ДЪиствительно проектированная СЪверо-Восточ 
ная Уральская желЪзная дорога, прорфзывая н 
участкЪ Ирбить-—Саитково лучиия и наиболЪе удоб 
ныя для сбыта матер!аловь дачи Притавдинских 
ЛЪсовъ и перес$кая, въ центральной своей части, п 
четыремъ направленямъ Егоршинсюя каменноуголь 
ныя мЪсторождения, открываеть для промышлен 
ной разработки такия естественныя богатства, которы; 
не только могутъ надолго обезпечить Уралъ дешевым! 
древеснымъ и минеральнымъ топливомъ и лфеным! 
матер!алами, но и удовлетворять, въ известной м5рЪ 
потребности въ нихъ другихъ, боле отдаленныхъь 
рынковъ. Наряду съ симъ означенная дорога выпол 
няеть и иныя немаловажныя экономическая задачи 
въ качеств$ пути, по которому направятся, через1 
мЪстный торговый центрь—Екатеринбургь,, ярмароч 
ные грузы изъ Ирбита, а также будетъ производиться 
снабжен1е хлЪбомъ населен!я восточнаго склона Урал: 
и сбытъ продуктовъ м$стной горнозаводской промыш 
ленности на рынки Сибири и Европейской Росои 
Наконець эта дорога, создавая значительное коли: 
чество новыхъ каменноугольныхъ и лфсныхъ грузовъ, 
часть коихъ поступить на друпя желфзнодорожныя 
ливши, въ томъ числ и на предположенную къ по: 
стройкБ Бердяушъ-Лысьвенскую дорогу, должна по- 
служить къ увеличен!ю доходности этихь линй. На: 
сколько значительно, въ зависимости отъ проведен!я СЗ- 
веро-Восточной Уральской желЪфзной дороги, будеть 
увеличен!е доходности существующей рельсовой сЪти 
показывають произведенные комисс!ею о новыхъ же 
ЛЪзныхь дорогахъ подсчеты, изъ коихь видно, чт“ 
увеличен!е чистаго дохода однфхъ только казенны 
дорогъ составить около 283 тыс. р. въ годъ. Что ка: 
сается засимъ финансовыхъ результатовъ предир!ят!я! 
то они представляются, по предположенямъ той 
комисси, вполнф благопр1ятными, а именно, при 
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строительной стоимости дороги прим$рно въ суммЪ 
24.200.000 р., чистый доходъ ея, за вычетомъ эксплоа- 
тацонныхь и другихъ расходовъ, опредБляется въ 
1.257.928 р., при общей суммЪ обязательныхъ пла- 
тежей по облигащюнному займу въ 1.116.162 р., и 
 такимъ образомъ доходъ этоть, даже при услови 
примБнен!я пропорц!ональнаго (до 3%) дБления его 
между акцщонернымъ и облигац!оннымъ капиталами, 
не только оказывается достаточнымъ для выполневшя 
‘обязательныхь платежей по гарантированнымъ обли- 
гац1ямъ, но и для выдачи акщонерамъ дивиденда, 
въ размЪрЪ свыше 5% на акщонерный капиталъ. 
Въ виду изложенныхъ соображений, Департаменть 
‘не встрЪтилъ, съ своей стороны, препятствий къ раз- 
‘рёшеню А. П. Матв5еву и С. ШП. Фармаковскому 
образовать для постройки и эксплоаташи этой дороги 
‘акцонерное общество, на предположенныхь Ми- 
И а Финансовьъ и Путей Сообщеня основа- 
‘НуяхЪ, со внесенйемъ въ проекть устава этого обще- 
ства лишь незначительныхъ измБнений. 

Положен!е Втораго Департамента по этому дЪфлу 
Высочайше утверждено 20 юня 1911 года. 









На основан!и Высочайше утвержденнаго, 30 Ноя- 0бъ образован!и об- 
бря 1909 года, положен!я Втораго Департамента Госу- шества Снерневицы- 
дарственнаго Сов$та ') землевладфльцу Петроков- равскаго подъзд- 
ской губерн!и В. Ц. Каменецкому было предоставлено ного пути. 
право построить на свой счетъ, безъ всякихъ пособй 
оть казны и безъ права принудительнаго отчужден!я 
частновладЪльческихъ имуществъ, узкоколейный подъ- 
$здной путь общаго пользован!я отъ города Равы, 

Петроковской губерни, до станщи Скерневицы, Вар- 
шаво-ВЪнской желЪфзной дороги, протяженемъ въ 
29 версть, снабдить этоть путь всБми принадлежно- 
стями эксплоатащи и эксплоатировать его. Согласно 


') Смотри стр. 277. 
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условямъ сооруженя и эксплоатащи Скерневицы-. 
Равскаго подъфздного пути, строительная стоимость 
этой лини опредЪлена была въ сумм$ около 450.000 р. 
Для прокладки пути предпринимателю предоставлено 
было право безплатно пользоваться, съ соглайя под- 
лежащихъ вЪдомствъ, обочинами шоссейныхъ и грун- 
товыхъ дорогъ, съ обязательствомъ принять на свой 
счеть содержан!е тЪхъ участковъ этихъ дорогъ, обо- 
чины коихъ будуть заняты подъфзднымъ путемъ. 

Встр$чая финансовыя затрудненйя къ осуществле- 
ню, разрЪшеннаго ему къ постройкБ подъздного 
пути, В. Ц. Каменецюй совм5стно съ инженерами 
путей сообщеня К. Ф. Здзярскимъ и В. И. Поплав- 
скимъ возбудилъ, въ МаЪ 1910 года, ходатайство 
о разрБшени, въ цфляхь привлечения къ означен- 
ной постройк$ м$5стныхъь капиталистовь и спещали- 
стовъ по жел$знодорожному строительству, образо- 
вать предприяте это на акцюнерныхъ началахъ. 

Съ своей стороны, Министры Финансовъ и Путей 
Сообщения, находя образованйе акщонернаго общества 
для сооружения и эксплоатащи упомянутаго подъ$зд- 
ного пути болЪе обезпечивающимъ осуществлене про- 
ектируемой желфзнодорожной лини и признавая, 
въ виду сего, означенное ходатайство заслуживаю- 
щимъ уважен!я, внесли во Второй Департаменть свои 
предположения о предоставлен!и названнымъ пред- 
принимателямь права учредить акщюонерное обще- 
ство Скерневицы-Равскаго подъфздного пути на т5хъ 
же общихъ основаняхъ, каюя были установлены 
ВысочайшЕ утвержденными, 30 Ноября 1909 года, усло- 
вями сооружен!я и эксплоатащи этого предприятия, 
за исключенемъь предусмотр$нныхь означенными 
услов1ями льготь по содержанию жандармскаго по- 
лицейскаго надзора, по отводу чинамъ сего надзора 
пом5щенй и по содержаншо  правительственной 
инспекщи дороги. 

Обращаясь къ разсмотрЪн!ю этихъ предположений, 
Департаменть замфтилъ, что вопросъ объ экономи- 
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 ческомъ значенши Скерневицы-Равскаго подъфздного 
пути уже служилъь предметомъ обсуждения Депар- 
 тамента при разсмотр$н!и проекта Высочайше утвер- 
жденныхъ, 30 Ноября 1909 года, условЙ сооруженя 
и эксплоатащи означенной лиши, причемъ было при- 
`знано, что проведен!е ея доставить существенныя эко- 
‘номическя выгоды прорЪфзываемой проектируемымъ 
 подъ5зднымъ путемъ м5стности. ВслЪдств!е сего и 
‘принимая во вниман!е, что, согласно проекту, по- 
стройку упомянутой дороги предполагается произ- 
вести всецфло на счеть акщюнернаго капитала обще- 
ства, безъ какихъ либо пособйй или пожертвований со 
стороны казны, Департаменть не встрЪтилъ препят- 
стый къ образованшю акц!онернаго общества Скер- 
невицы-Равскаго подъ$здного пути на проектиро- 
‘ванныхъ Министрами Финансовъ и Путей Сообщения 
 основан!яхъ. 

°— Положенйе Втораго Департамента Государствен- 
наго СовЪта по настоящему д5лу Высочайше утвер- 
ждено 20 Шюня 1911 года. 








Обширная и весьма плодородная часть Кубанской 
области къ западу отъ лин!и Владикавказской желЪзной 
дороги и къ югу оть Ейской желЪзной дороги совершенно 
лишена была до послБдняго времени сколько-нибудь 
удовлетворительныхъ путей сообщения. Устройство 
въ означенной мЪстности шоссейныхъ дорогъ, которыя 
могли бы служить подъБздными путями какь кь стан- 


0бъ образовани 
общества Черномор- 
ско - Кубанской же- 
лЪзной дороги. 


щямь упомянутыхь желфзныхь дорогь, такь и кь. 


морскому побережью, весьма трудно осуществимо въ 
виду полнаго отсутствия камня въ этой части Кубан- 
ской области. Съ другой стороны, м$5стныя климатиче- 
сюя и почвенныя услов!я создаютъ почти непреодо- 
лимыя затруднения при пользовании существующими 
грунтовыми дорогами. Такимъ образомъ, богатЪйший 
оть природы край не имБлъ возможности вывозить 
изобилующия въ немъ произведеня земледфльче- 
скаго промысла. Въ виду этого среди м5стнаго на- 


| 


| 
селення возникло предположене объ образованши 
акцонернаго общества для проведеня желфзнодорож- 
ныхь лин оть города Екатеринодара до станицы 
Приморско-Ахтарской на Азовскомъ мор$ и оть 
станщи Владикавказской желЪзной дороги Крымская, 
черезь станицы Тимошевскую и Новоминскую, до. 
станщи той же желфзной дороги Кущевка. Пред- 
положен!е это, послЪ подробнаго его обсужден!я въ 
комисии о новыхъ желЪзныхъ дорогахъ, предста- 
влено было Министрами Финансовъ и Путей Сообщен!я 
на разсмотрЪн!е Втораго Департамента Государствен- 
наго СовЪфта. Согласно внесенному названными Мини- 
страми проекту устава общества Черноморско-Кубан- 
ской желЪфзной дороги, означенному обществу пре- 
доставляется постройка и эксплоатащя желфзно- 
дорожныхъь лин общаго пользованя, нормальной 
колеи, въ указанныхь выше направлен!яхъ, общимъ 
протяженемъ около 427 версть. Основной капиталъ 
предприятия ‘предполагалось образовать путемъ вы- 
пуска акщй на 2.813.000 р. нарицательныхъ и обли- 
гай на такую сумму, чтобы ежегодный платежь 
процентовь интереса и погашения по нимъ не пре- 
вышаль 1.088.000 р. Вм5етБ съ т6мь устанавливалась 
правительственная гарант!я выпускаемыхъ обществомъ 
облигащй въ размЪръЪ не свыше 4'/.%, пропорщюналь- 
ное распредБлен!е чистаго дохода предпраятя межд 
акц!онернымъ и облигац1оннымъ капиталами и, кромв 
того, нЪкоторыя друпя льготы, предусмотрынныя 
положенемъ 10 Шюня 1905 года. | 
Что касается пунктовъ примыканя прорий 
руемой желфзнодорожной лини кь Владикавказ- 
ской желфзной дорогБ, то сфверный пункть таког 
примыкан1я, первоначально предположенный у стан 
ци Кущевка, въ представлении Министровь Финан 
совъ и Путей Сообщен1я установленъ былъ не оконча 
тельно. При разсмотр$ни въ комисаи 0 новыхъь 
желЪфзныхъ дорогахъ намфченной предпринимателям 
трассы Черноморско-Кубанской желфзной дорог 
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обращено было внимане на то, что соединен!е новой 
лин!и съ Владикавказскою желЪзною дорогою у на- 
званной станщи не отв$чаеть требованю планомЪр- 
наго согласован1я означенной лин!и съ существующею 
жел5знодорожною сЪтью и что поэтому надлежало 
‘бы перенести пункть примыкан!я Черноморско-Кубан- 
ской дороги кь Владикавказской нЪсколько болфе 
на сБверъ, примБрно кь разъБзду между станщями 
Степная и Кояла. Возникшее по этому поводу между 
подлежащими вЪдомствами разномысл!е было раз- 
смотр$но въ Сов$тБ Министровъ, который, признавая 
за каждымъ изъ предположенныхъ направлений Черно- 
морско-Кубанской дороги извЪстныя преимущества, 
нашелъ нужнымъ поставить окончательное разр$шен1е 
этого вопроса въ зависимость отъ усмотр$ная Втораго 
Департамента Государственнаго СовЪта. 
Приступивь кь разсмотрЪ$ню настоящаго дла, 
Второй Департаменть не могъ, прежде всего, не 
признать, что осуществлен!е предприятия по соору- 
жен1ю Черноморско-Кубанской желЪзной дороги пред- 
 ставляется вообще весьма желательнымъ. Не под- 
лежить сомнБню, что  означенная  жел$зная 
дорога окажеть значительное вл!ян!е на экономиче- 
скую жизнь обширнаго края, богато одареннаго при- 
родою, но остановленнаго въ культурномъ развит!и 
за полнымъ отсутствйемъ въ немъ какихъ-либо путей 
‚сообщеная. Обезпечивая возможность сношеня съ 
рынками сбыта и вызывая тфмъ самымъ дальнЪйшее 
усилене производительности прор$зываемой ею м5Бст- 
ности, предположенная жел$зная дорога несомн$нно 
повл1яеть такимъ образомъ и на увеличен!е разм5ровъ 
нашего хлЪбнаго экспорта. Не малое значене озна- 
‘ченная дорога будеть имБть и для интересовъ госу- 
’ дарственной обороны, облегчая перевозку войскъ и 
мобилизац!ю мЪстныхъ военныхъ силъ. Съ финансовой 
стороны проектированное предпраят!е представляется 
вполнф благонадежнымьъ и прочнымъ, а потому пре- 
доставлен!е ему правительственной гарант!и не вызы- 


\ 
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вало, по мн5фншю Департамента, возраженй. При- 
знавая вслЪдетв!е сего возможнымъ допустить образо- 
ван!е общества Черноморско-Кубанской желЪзной 
дороги на основаняхъ, предположенныхъ Министрами 
Финансовъ и Путей Сообщения, Второй Департаментъь 
остановился на вопрос$ о выбор направленйя 
сЪвернаго участка проектированной жел$знодорожной 
лини и мест примыкан!я его къ Владикавказской 
желЪфзной дорогЪ. Въ этомъ отношен!и Департаменть 
находилъ, что то или иное разр$шен!е означеннаго 
вопроса, прежде всего, зависить оть взгляда на то 
значен!е, какое присваивается грузовому движен!ю 
на проектируемой къ постройк$ дорогЪ, т. е. пред- 
полагается ли, что на ней будуть перевозиться одни 
только м$стные грузы или же принимается въ расчетъ 
также и транзитное на ней движен!е. Въ этомъ отно- 
шен!и Департаментъ замфтилъ, что Черноморско-Ку- 
банская жел$зная дорога предназначается, главнымъ 
образомъ, для обслуживания интересовъ м$стнаго 
земледфльческаго населения. Правда, дорога эта не- 
сомнф$нно привлечеть къ себЪ и н5которые транзитные _ 
грузы, но по предварительнымъ исчисленямъ, про- 
вфреннымъ комиссею о новыхъ желЪзныхъь дорогахъ, 
отношен!е ихъ къ общему грузообороту дороги пред- 
ставляется весьма незначительнымъ. Изъ ожидаемаго _ 
грузооборота въ 58.760.000 пудовъ свыше 50 милл!о- 
новъ пудовъ составляютъ грузы отправленя и при-. 
быт1я, въ томъ числЪ 37.000.000 пудовъ хл$бныхъь 
грузовъ. Поэтому проектируемому рельсовому пути. 
едва ли можно, по мн5н!ю Департамента, придавать 
значен!е транзитной желЪзнодорожной лини. Но, 
если въ ДБЪЛБ сооружения Черноморско-Кубанской 
желЪзной дороги преобладан!е им$ли мЪстные эконо-. 
мическ!е интересы, то естественнымъ представлялось * 
стремлен1е ея учредителей дать ей такое направлене, 
чтобы она обслуживала возможно большее число. 
станицъ. Это стремлене и привело къ предпо- 
ложеню о соединенши проектированной лини съ. 
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Владикавказскою желЪзною дорогою у станщи Ку- 
щевка, такъ какъ при подобномъ направлен!и озна- 
ченная лин!я на всемъ своемъ протяжен!и пролегала 
бы исключительно по  территори  Кубанскаго 
казачьяго войска. Перенесене пункта ея примыкан!я 
къ Владикавказской дорог$ далЪфе на сЪверъ, кь 
станщямъ Кояла или Степная, привело бы кь необ- 
ходимости проложить сфверный участокъ дороги по 
области Войска Донского. Правда, этимъ достигалось 
бы изв5стное спрямленйе Черноморско-Кубанской 
лиши въ соединен!и ея съ общею сЪтью нашихъ 
желфзныхъ дорогъ, чфмъ могло бы быть достигнуто 
нФкоторое усиленйе транзитнаго по ней движен!я 
грузовъ. Но такое спрямлен!е сооружаемой дороги, 
въ отношен!и обслуживан!я ею мЪстныхъ интересовъ, 
пошло бы на пользу населению Донской, а не Кубан- 
ской области. Между тБмъ, акщюнерный капиталъ 
учрекдаемаго общества Черноморско-Кубанской же- 
лфзной дороги имЪется въ виду размЪстить среди ста- 
ничныхьъ обществъ Кубанскаго казачьяго войска, частью 
даже путемъ реализащи его за счеть станичныхъ ка- 
питаловъ. КромЪ того строительная стоимость дороги 
исчислена вь предположени, что необходимыя 
_подъ сооружаемую дорогу земли будуть въ пред$лахь 
Кубанской области отчуждены на особенно льготныхъ 
условаяхь. При такомъ положенйи дфла представля- 
лось весьма вБроятнымъ, что изм5нен1е первоначально 
‘намфченной трассы дороги и направлен!е сЪФвернаго 
ея участка на станщши Кояла или Степная поведетъ 
къ боле или мене значительному промедленйо въ 
осуществлен!и проектированнаго предпраятя, а мо- 
жеть быть и къ тому, что оно не состоится вовсе. 
Между тБмъ сооружене означенной желЪзной дороги, 
‘какъ выше указано, представляется крайне желатель- 
_нымъ и при томъ съ точки зрЪния не только м$стныхъ, 
но и общегосударственныхъ интересовъ. Въ частности 
Военное Министерство, какъ заявилъ въ присутстви 
Департамента Помощникъ Начальника Отдфла Воен- 








0бъ . образовани 
общества Варшав-зованныхъ для постройки и эксплоатащи сти подь 
скихъ подъфздныхъ Ъздныхъ кь городу ВаршавЪ путей обществъ Вилянов- 


желфзныхъ путей. 
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ныхь Сообщен!и Главнаго Управленйя Генеральнаго, 
Штаба, заинтересовано не столько въ томъ или 
иномъ направленйи сЪвернаго участка проектирован- 
ной лини, сколько въ скорЪйшей вообще ея постройкЪ, 
что имЪеть весьма существенное для интересовь госу-. 
дарственной обороны значене. По вс5мъ изложен- 
нымъ соображенямъ Второй Департаменть въ вопросЪ 
о выборЪ направлен1я сЪвернаго участка Черноморско- 
Кубанской жел$зной дороги не могъ не отдать пред- | 
почтеня предположению учредителей общества этой’ 
дороги о соединени ея съ линею Владикавказской 
дороги у станщи Кущевка. 

Не встрЪчая, затБмъ, препятствий къ утвержденйюо. 
остальныхъ заключающихся въ проектЪ устава обще- 
ства Черноморско-Кубанской желЪзной дороги по- 
становленй, Второй Департаменть одобрилъ пред- 
положен1я Министровъ Финансовъ и Путей Сообщен!я 
съ незначительными лишь измЪнен1ями. 

Положен!е Втораго Департамента Государствен- 
наго Совфта по настоящему д$лу Высочайше утвер- 
ждено .20 Шоня 1911 года. 






















Въ цфляхъ улучшен1я финансоваго положенйя обра- 


ской желЪзной дороги, Гроецкаго подъфздного пути 
и вВаршавскаго подъфздного пути «Яблонна—Ва- 
веръ», Министры Финансовь и Путей Сообщеня 
признавали соотв$тственнымъ, согласно ходатайству 
правлен!йй названныхъ обществъ, слить ихъ въ одно 
акц!онерное предпр1ят!е, подъ наименован!емъ обще 
ства Варшавскихь подъБздныхъь желфзныхъ путей 
При этомъ Статсъ-Секретарь Коковцовъь и Тайный 
Совтникь Рухловь предполагали: 1) предоставить, 
названному, вновь образуемому обществу право по 
стройки разр$шенныхъ въ свое время обществамъ. 


а 


Варшавскихъ подъфздныхъ путей, «Яблонна—Ваверъ» 
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и Гроецкаго подъ$здного пути, но ими не осуществлен- 
ныхъ, линй оть станщи Ваверъ, черезь мЪстечко 
Отвоцкъ, до посада Карчевъ, и оть мЪстечка Пясечно 
до сахарнаго завода Черскъ, съ вЪтвями оть Черска 
на городъ Гройцы и оть станщи Мокотовъ до станщи 
Варшава, Варшавско-ВЪнской желЪфзной дороги, и 
2) разрЪшить тому же обществу переустройство 
эксплоатируемой обществомъ Виляновской желЪзной 
дороги лини Виляновъ—Пясечно, для зам$ны на 
ней конной тяги паровою. 

Согласно проекту устава, къ вновь образовывае- 
мому обществу Варшавскихъ подъБздныхь желфзныхъ 

путей, во глав котораго учреждается правленйе, 
общее для всЪхъ объединяемыхъ имъ обществъ, пере- 
ходять вс5 эксплоатируемыя въ то время этими 
посл5дними обществами желфзнодорожныя ливи и 
вЪтви, съ подвижнымъ составомъ, принадлежностями 
и капиталами и всЪБ вообще предоставленныя имъ 
права и льготы, а также лежащая на нихъ обязатель- 
_ ства по отношен!ю къ казнф и частнымъ учрежденямъ 
и лицамъ. Постройка новыхъ лин и вЪтвей, общимъ 

_ протяженйемъ: около 70 версть, производится рас- 
поряжен1емъ и за счеть общества, безъ какихъ либо 
со стороны Правительства пособ. Строительный 
‘капиталъ новыхъ ли и втвей образуется путемъ 
выпуска—для сооружения лини Пясечно—Черскь 
съ вБтвями — негарантированныхъ Правительствомъ 
облигащй на сумму 1.200.000 р. нарицательныхъ, 
_адля сооружен!я лини Ваверъ-—Карчевъ—негаранти- 
рованныхъ акщй и облигац, въ соотношен!и первыхъ 
- ко вторымъ, какъ | :3, нанарицательную сумму, опре- 
дБляемую въ зависимости отъ строительной стоимости 
лини по утвержденной Министромъ Путей Сообщен!я 
расц$ночной вЪдомости. 

Обратясь кь обсужден!ю изъясненныхъ предполо- 
жен, Департаментъ замфтилъ, что объединен!е трехь 
отд5льныхъ обществъ, эксплоатировавшихъ небольшую 
по протяжен!ю сЪть подъфздныхъ къ городу ВаршавЪ 


0бъ образовани 
общества Мо- 
сковско - Сергев- 
ской электрической 
желфзной дороги. 
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рельсовыхъ путей несомнфнно являлось бы мЪрою, 
могущею въ значительной степени способствовать 
упроченню финансоваго положения этихъ полезныхъ 
для МЪстнаго населенйя предпрятй, путемъ сокра- 
щения общей суммы упадающихъ нынф на каждое 
изъ нихъ въ отдфльности административныхъ и хо- 
зяйственныхъ расходовъ. Въ виду сего и признавая 
проектированныя Министрами Финансовъ и Путей 
Сообщения  основамя  объединеня = означенныхъ 
обществъ въ составЪ общества Варшавскихъ подъ$зд- 
ныхь желЪфзныхь путей вполнф обезпечивающими 
права казны и заинтересованныхъ въ дфлЪ частныхъ 
учрежден!й и лицъ, Департаменть не встрЪтилъ пре- 
пятств!й къ образован!ю означеннаго общества. Рав- 
нымъ образомъ, Департаменть нашелъ возможнымъ. 
предоставить обществу право постройки линий Ваверъ— 
Карчевъ и Пясечно—Черскъ (съ вЪтвями), т5мъ болЪе, 
что для осуществления этихъ сооружен не тре- 
буется ни выпуска гарантированныхъ Правительствомъ 
капиталовъ, ни принудительнаго отчуждения земель. 
Въ виду сего предположен!я Министровъ Финан- 
совъ и Путей Сообщен1я, за незначительными измЪне- 
ниями, одобрены Вторымъ Департаментомъ. 
Положен!е Втораго Департамента по этому д$лу 
Высочайше утверждено 20 юня 1911 года. 


Наблюдающееся во вс$хъ крупныхъ городскихъ 
центрахь стремлен!е къ выселен!ю на окраины и въ 
дачныя м5стности чрезвычайно усилилось за по- 
слЪднее время въ Москв$. Среди дачныхъ поселений, 
расположенныхъ вдоль примыкающихь кь МосквЪ 
жел$знодорожныхъь линй, одно изъ первыхъ въ ука- 
занномъ отношен!и м$сть занимаеть пригородная мЪст- 
ность вдоль Московско-Ярославской жел зной дороги 
и Ярославскаго шоссе, на которомъ находится также 
не мало промышленныхъ и фабричныхъ заведений. 
Въ этомъ же районЪ расположенъ Сергевскй посадъ 
съ Троицко-Сергевскою лаврою, постоянно привле- 
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’кающею кь себЪ мног1я тысячи богомольцевъ. При 
‚ быстро развивающемся заселенйи указанной мЪстно- 
‚ сти потребность въ удобномъ и скоромъ сообщени ея 
съ городомъ чувствуется съ каждымъ годомъ все 
боле настоятельно. Между тБмъ, потребность эта не 
могла быть въ достаточной степени удовлетворяема 
обслуживающею означенный районъ единственною 
Московско - Ярославскою лин!ею казенныхъ СЪвер- 
ныхъь желфзныхъ дорогь. Лин!я эта предназначена 
 главнымъ образомъ для междугороднаго товарнаго 
и пассажирскаго движеня, къ поддержан!ю же уси- 
леннаго дачнаго и пригороднаго сообщения она, по 
своему оборудован!ю, оказывается мало приспособ- 
ленною. Въ виду этого надворный сов$тникъ Липский 
и горный инженеръ Бфловъ обратились въ Министер- 
ство Финансовъ съ ходатайствомъ о предоставленйи 
имъ права образовать акц!онерное общество для соору- 
женя и эксплоатащи электрической желЪзной дороги 
отъ Москвы до Сертевскаго посада по обрЪзу Ярослав- 
скаго шоссе, съ вфтвями кь станщямъ Московско- 
Ярославской желЪзной дороги—Лосиноостровской, 
Мытищамъ и Пушкину. По разсмотрЪнйи этого хода- 
тайства въ комисс1и о новыхъ желЪфзныхъ дорогахъ, 
 признавшей его заслуживающимъ уважения, Статсъ- 
Секретарь Коковцовъ и Тайный Совфтникъ Рухловъ 
представили во Второй Департаментъ Государ- 
 ственнаго СовЪфта предположения свои о разршенши 
‘названнымъь лицамъ образовать акщонерное общество 
для постройки и эксплоатащи Московско-Сертевской 
электрической желБзной дороги общаго пользованля. 

Согласно проекту устава названнаго общества, 
постройка предположенной жел5зной дороги, про- 
тяжен!емъ въ 69,5 версть, производится распоряже- 
мемъ общества и за его счеть, по особымъ, облег- 
ченнымъ техническимъ условямъ. Основной капи- 
таль предпраят!я опредБляется въ суммЪ 10.600.000 р. 
нарицательныхъь и образуется изъ акшй на сумму 
2.400.000 р. и 5% облигащй на сумму 8.200.000 р. 
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Капиталамъ общества, какъ акцюнерному, такъ 
и облигащюонному, правительственной гарантии не 
присвоивается. Обществу предоставляются н$кото- 
рыя изъ льготь, предусмотр$нныхь ВЫСОЧАЙШЕ 
утвержденнымъ, 10 июня 1905 года, положенемъ Сое- 
диненнаго Присутствия, и сверхъ того разрфшается: 
а) по соглашентю съ Московскимъ городскимъ. обще- 
ственнымъ управленемъ, пропускать свой подвиж- 
ной составъ по линямъ городского трамвая на основанйи 
особыхъ правилъ, утверждаемыхъ. Министромъ Путей 
Сообщеня по соглашению съ Министромъ Внутреннихъ 
ДЪлъ; 6) сь разр5шеня Правительства устраивать 
склады и подъфздные пути къ фабрикамъ и заводамъ, 
и в) отпускать электрическую энергию для промыш- 
ленныхъ цфлей и для освфщен!я по таксамъ, утвер- 
ждаемымъ Министромъ Путей Сообщеня, по’ согла- 
шению съ Министромъ Торговли и Промышленности. 

Приступивъ къ обсужден!ю указанныхъ предполо- 
жен, Департаменть нашелъ, что намченная къ 
постройкЪ Московско-Сергевская электрическая же- 
лфзная дорога несомнфнно должна имфть крупное 
экономическое и общественное значене. Пригород- 
ный районъ Москвы населенъ весьма густо, и интересь 
м5стныхъ жителей съ одной стороны т5сно связаны съ 
городомъ, а съ другой—съ цфлымъ рядомъ расположен- 
ныхъ въ этомъ район промышленныхъ предпр1ятйй. 
Существующая жел$зная дорога, проходя въ сторонЪ 
оть Ярославскаго шоссе, являющагося центральною 
для этой мЪстности лин!ею, не можетъ вполн$Ъ удовле 
творять нуждамъ мЪстнаго населеня, между тБмъ 
какъ проектированный электрический трамвай, соед 
няя указанный районъ съ самымъ центромъ Москвы, 
послужить для этого населен1я средствомъ удобнаго, 
дешеваго и быстраго сообщеня. При этомъ произведен» 
ные комисс!ею о новыхъ желЪ5зныхъ дорогахъ предвари- 
тельные подсчеты финансовыхъ результатовъ эксплоа- 
таци дороги даютъ основан!е разсчитывать на чистую 
прибыль въ размфрф около 6'/.% на акщюнерный 
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капиталъ. Такимъ образомъ дорога эта представляется 
предпр1ят1емъ коммерчески обоснованнымъ и, вм5стЪ 
съ тБмъ, будучи осуществлена на негарантированные 
Правительствомъ капиталы, не потребуеть никакихъ 
жертвъ со стороны государственнаго казначейства. 
‘Соображене о томъ, что Московско-Сертевская элек- 
трическая линя, проходя почти параллельно съ голов- 
нымъ участкомъ Московско-Ярославской желЪзной 
дороги, будеть отвлекать оть этого участка пасса- 
жировъ и грузы, едва ли можеть имЪбть серьезное зна- 
чен!е. По объясненю Министровъ Финансовъ и Путей 
Сообщения, недостаточная пропускная способность 
упомянутаго участка, при увеличивающемся на немъ 
ростБ пассажирскихъь и грузовыхь перевозокъ, со- 
‘здаетъь для управлення СЪ$верныхь желЪзныхъ дорогь 
значительныя затруднения, дальнЪйшее же развитие 
‘пассажирскаго движен!я на упомянутомъ участкЪ не- 
сомнф$нно потребуеть весьма крупныхъ затрать изъ 
казны на соотв$тственное его переустройство. Вм5стБ 
‘съ т5мъ, постоянно усиливающееся движен!е дачныхъ 
пассажирскихъ пофздовъ по Московско-Ярославской 
желфзной дорогБ производится въ ущербъ работЪ ея 
по грузовымъ перевозкамъ. Въ виду этого освобожде- 
н1е головного участка названной дороги отъ при- 
тороднаго движен1я представлялось бы, по объяснен!ю 
Министровь Финансовь и Путей Сообщеня, не 
только допустимымъ, но даже необходимымъ. При 
‘указанныхь условяхьъ слфдуеть признать, что 
постройка Московско-Сертевской электрической же- 
‘ЛБзной дороги нисколько не противорфчить инте- 
‘ресамъ казенныхь СБверныхъ дорогъ, для м5стнаго 
же населен!я является весьма желательною и полез- 
-НоЮ. 

ВслБдств!е сего предположения Министровъ Фи- 
нансовъ и Путей Сообщен!я за незначительными измЪ- 
‘неншями одобрены Вторымъ Департаментомъ. 

Положеше. Втораго Департамента по этому дБлу 


Высочайше утверждено 20 Шоня 1911 года. 
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Вопросъ о сооружен!и рельсоваго пути, соединяю 
щаго съ общею сБтью желЪзныхъ дорогь южный бе 
регь Крыма, отличающийся богатствомъ и красоток 
природы и мягкостью климата, неоднократно был" 
предметомъ обсужденя правительственныхъ учрежде 
шй, которыми всегда признавалась настоятельная по 
требность въ сооружен!и такого пути съ точю 
зр$н!я какъ м$стныхъ, такъ и общегосударственныхт 
интересовъ. До послБдняго времени вопросъ этотт 
не получиль однако практическаго осуществленя 
Въ 1909 году почти одновременно были возбуждень 
двумя группами предпринимателей—В. П. Кандауро: 
вымъ и С. Н. Чаевымъ, съ одной стороны, и Г.К. Ушко- 
вымъ, съ другой, ходатайства о разрЪшени кон: 
цесс1и на сооружен!е желЪзной дороги для соединен!я 
южнаго берега Крыма съ общею рельсовою сЪтью. 
По подробномъ обсужден въ комисси о новыхъ 
желЪзныхъ дорогахъ обоихъ упомянутыхъ проектовъ, 
Министры Финансовъ и Путей Сообщения, признавая 
предпочтительнымь предоставить концессю на со- 
оружен!е Крымской желЪзной дороги Г. К. Ушкову, 
вошли во Второй Департаменть Государственнаго 
СовЪта съ представленемъ о разрЪшен!и названному 
лицу образовать акщюонерное общество для постройки 
и эксплоатащи желЪзной дороги общаго пользован!я, 
нормальной колеи, оть города Севастополя до города 
Алушты, съ втвью къ городу БалаклавЪ, а также 
подъ$здныхъ путей трамвайнаго или фуникуляр- 
наго типа къ городу ЯлтБ, Алупк$ и Симеизу. 

По проекту устава названнаго общества, постройка 
проектируемой дороги, протяжен1емъ около 121 версты, 
должна была производиться распоряженемъ и за счеть 
общества. Основной капиталъ предпраят1я опредЪ- 
ляется въ суммЪ 35.412.000 р. нарицательныхъ И 
состоить изъ акцШ на 5.902.000 р. и облигащй 
на сумму 29.510.000 р. нарицательныхъ. Капиталамъ 
общества, какъ акц!онерному, такъ и облигацщ!онному, 
правительственной гарант!и не присвоивается и обще 
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ству предоставляются лишь н$которыя изъ преду- 
смотр$5нныхь положенемъ 10 ня 1905 года 
ЛЬГОТЬЪ. 

Приступивь къ обсужденшю изъясненныхъ пред- 
положений, Департаменть замЪ$тилъ, что съ по- 
степеннымъ увеличенемъ значенйя южнаго берега 
Крыма, какь горноклиматической станщи и морского 
курорта, становится все болЪе и болЪе настоятельною 
давно сознаваемая какъ обществомъ, такъ и Правитель- 
ствомъ потребность въ сооружен!и желЪзной дороги, 
соединяющей эту часть Таврическаго полуострова 
съ общею рельсовою стью и обслуживающей распо- 
ложенныя вдоль морского побережья населенныя 
мЪфстности. Поэтому и въ виду выяснившейся невоз- 
можности соорудить Крымскую желЪзную дорогу рас- 
поряженемъ и средствами казны по направлен!ю, 
въ полной м5рЪ удовлетворяющему мЪстнымъ потреб- 
ностямъ и согласующему сталкиваюниеся въ вопросЪ 
о трассБ лини интересы отд$льныхъ городовъ и по- 
селенйй, надлежить примириться съ мыслью, что 
дорога эта можеть получить въ ближайшемъ буду- 
щемъ осуществлене лишь въ порядкЪ частнаго 
желЪзнодорожнаго строительства, по такому изъ имЪю- 
щихся въ наличности двухъ проектовъ, который наи- 
боле отвфчаеть основнымь заданйямъ этого дорож- 
наго сооруженя. Изъ двухъ существующихь проек- 
товъ Крымской желЪзной дороги одинъ, представлен- 
ный Министрами Финансовъ и Путей Сообщен!я на раз- 
смотрЪн!е Втораго Департамента, а именно проектъ 
Ушкова, предусматриваетъсооружен!е ширококолейной 

елЪзной дороги вдоль всего южнаго берега Крыма 
ть Севастополя, черезъ Ялту, до Алушты, съ въТвью 
а Балаклаву, а другой — проекть Кандаурова и 
аева—составленъ по вар!анту Бахчисарай—Ялта— 
Алушта, въ вид ширококолейной лини, съ вЪтвью 
трамвайнаго типа къ Симеизу. По мн5ню Депар- 
амента, основанному на имБющихся въ длЪ данныхъ 
относительно подробностей каждаго изъ означен- 
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ныхъ проектовъ, оба они отвЪчають тфмъ требован!ямъ 
кои могутъ быть предъявлены къ Крымской желЪзно 
дорогБ, ибо, въ случа$ осуществленйя какъ того 
такъ и другого изъ этихъ проектовъ, южный бере 
Крыма пр!обр$таеть согласованную съ потребно 
стями государственной обороны жел$зную дорогу 
соединяющую означенное побережье съ общею рель 
совою стью при посредств5 ширококолейной лин! 
и обслуживающую главнфйиие населенные пункть 
побережья (Алушта, Ялта, Гурзуфъ, Алупка, Си 
меизъ). Такимь образомь проведене  желЪфзно 
дороги по любому изъ упомянутыхъ варйантовъ не 
сомнфнно въ ближайшемь же времени должн 
поднять значение Крыма, какъ курорта, способство 
вать удешевлен!ю въ немъ общихъ услов! жизни 
привлечь туда такихъ посфтителей, которые нынЪ 
вслЪдств!е дороговизны пофздокъ въ Крымь и отсут: 
ствя удобствъ въ пути и на мЪстБ, или вовсе лишен 
возможности пользоваться пвлебнений свойствам 
южной природы, или же предпочитають а 
на заграничные курорты. 

Въ виду изложеннаго, находя оба проекта Кры 
ской дороги—Севастопольсюий и тодань, "которы 
почти равноц$нными по тБмъ выгодамъ, который 
можеть доставить государству вообще и южному бе- 
регу Крыма въ особенности проведенйе означенной 
желЪзной дороги, Департаменть призналъ, однако, 
возможнымъ присоединиться къ мнЪню МинистровЪ 
Финансовъ и Путей Сообщения о н$которой предпо- 
чтительности въ экономическомъ отношении Севасто- 
польскаго направления, какъ обслуживающаго все 
южное побережье Таврическаго полуострова оть Алуше 
ты до Севастополя и соединяющаго этотъ посл5днй 
городъ рельсовымъ путемъ съ Балаклавою. Это по: 
слЪднее обстоятельство. иметь, по удостов5рению 
присутствовавшаго въ ДепартаментБ представителя 
военнаго вЪдомства, немаловажное стратегическое зна- 
чене. Кром того, съ точки зря финансовой, 
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проекть Ушкова (Севастопольское направление) 
иметь то несомнфнное преимущество передъ проек- 
томь Кандаурова и Чаева (Бахчисарайское направле- 
н!е), что осуществлен!е проекта Ушкова, за счеть 
негарантированнаго основного капитала, не на- 
лагаетъ на казну никакой отвЪтственности за финан- 
совые результаты предприятия, между тБ5мъ какъ при 
сооружении желфзной дороги по проекту Кандау- 
рова и Чаева, предусматривающему гарантшю Пра- 
вительствомъ облигацоннаго капитала дороги, для 
казны можеть возникнуть необходимость, въ случаЪ, 
если бы предположен1я о вфроятной доходности до- 
роги не оправдались, производить боле или менЪе 
крупныя приплаты по гарантии. Правда, опыть на- 
шего желБзнодорожнаго строительства показываетьъ, 
что попытки частной предпр!имчивости осуществлять 
сколько нибудь значительныя желЪзнодорожныя со- 
оружения безь присвоеня правительственной гаран- 
ти облигащямъ, выпускаемымъ для образования 
строительныхъ капиталовъ, обыкновенно оказыва- 
лись неудачными, въ виду трудности реализащи та- 
кого рода процентныхъ бумагъ. А такъ какь въ дан- 
номъ случаБ предположенному кь учрежденю 
акц!онерному обществу Крымской желфзной дороги 
предстоитъ произвести выпускъ облигаций на довольно 
крупную сумму въ 29.510.000 р., то, естественно, 
можеть возникнуть сомнфн!е въ томъ, будетъ ли озна- 
ченный капиталъ реализованъ и осуществится ли, слЪ- 
довательно; и само предприят!е. Однако, такое сомнЪ- 
не, сколько бы основательно оно ни было, едва ли 
можеть само по себ служить достаточною причиною 
КЪ отклонению признаваемаго полезнымъь съ точки 
зр$5н!я государственной и общественной начинания 
Ушкова, тБмъ боле, что послБдьйй, по свидЪтельству 
Министра Финансовъ, уже затратиль значитель- 
ныя средства на производство изысканй, и нЬть 
основан1я сомнфваться въ серьезности его намфрен!я 
осуществить проектируемое предприятие; съ другой сто- 





0 разршен!и 


| 


, 
р 
роны слдуеть предполагать, что личное участ!е въ 
дълЪ Ушкова, какъ крупнаго мЪстнаго землевладЪльца, 
можетъ въ извфстной степени облегчить образован! 
акц!онернаго капитала проектируемой дороги. 

По приведеннымъ соображенямъ не встрЪчая, 
съ своей стороны, препятствй къ образованю для 
постройки и эксплоатащи желфзнодорожной лин 
Севастополь—Алушта акц!онернаго общества Крым- 
ской желфзной дороги на проектируемыхъ Мини- 
страми Финансовь и Путей Сообщенйя основавшяхъ, 
Департаменть призналь однако нужнымъ принять 
нъкоторыя мБры къ предупрежден!ю нежелательнаго 
промедленя въ длЪ постройки желфзной дороги 
къ южному берегу Крыма, чего возможно было ожи- 
дать, въ случаЪ, если, по тЪмъ или инымъ причинамь, 
проектируемое общество не состоится. Въ предот- 
вращение сего Департаменть полагалъ опредФлить 
въ устав5 образуемаго Ушковымъ общества Крым- 
ской желЪзной дороги возможно коротке сроки для 
взноса отдфльныхъ частей акщонернаго и облигащ!он- 
наго капиталовъ и для представления на утверждение 
расц$ночныхъ в$домостей. | 

Въ виду этого предположения Министровъ Финан- 
совъ и Путей Сообщен!я, за нЪкоторыми изм$нениями, 
одобрены Вторымъ Департаментомъ. | 

Положене Втораго Департамента по этому д$лу 
Высочайше утверждено 20 ня 1911 года. 

Обь отдалеши срока взноса 50% акцщонернаго 
капитала общества Крымской жельзной дороги 
смотри стр. 294. | 

Обь образовании общества Крымской эселтьзной 
дороги смотри стр. 234. 
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Вопросъ 0 сооружении рельсоваго пути на ЮГЬ 


Саруханово - Нурин- оть станци Евлахъ, Закавказскихъь желфзныхъ до- 
скому акшонерному рогъ, по направленю къ городу Шушф, Елисавет- 


обществу сооружения 


польской губернии, восходилъ еще въ 1907 году на раз- 


и эксплоатащи узко- смотр5н!е Втораго Департамента по представлению 
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Министерствъ Финансовъ и Путей Сообщения о разрЪше- колейной желфзной 
ни М. Е.Розенфельдъ и Б. Г. Краснянскому образовать дороги отъ станщи 
акцтонерное общество для постройки ширококолейнаго Евлахъ, Закавказ- 
подъБздного пути оть названной станщи до селен1я скихъ  желфзныхъ 
’Ханск!е Сады, находящагося въ разстоян!и 15 версть дорогъ, до города 
 оть города Шуши. Изъясненныя предположен!я не Шуши. 
получили, однако, въ то время осуществленя, такь 
 какъ Департаментъь призналь необходимымъ, предва- 
 рительно разр$шен!я испрашиваемой концесс!и, имЪть 
‘въ виду н$фкоторыя дополнительныя данныя по во- 
’просу о предоставленйи обществу права принудитель- 
 наго отчужден1я недвижимыхъ имуществъ.') ПослЪ сего 
соискателемъ на постройку рельсовой лини въ ука- 
занномъ выше направлен!и выступило, кромЪ М. Е. Ро- 
зенфельдъ и Б. Г. Краснянскаго, образованное, на 
’основанши Высочайше утвержденнаго, 23 Января 
` 1909 года, устава, торгово-промышленное Саруханово- 
_Куринское акц!онерное общество. По подробномъ обсу- 
_ждени въ комисфи о новыхь желЪфзныхь дорогахъ 
обоихъ упомянутыхъ проектовъ, Министры Финансовъ 
и Путей Сообщен1я, признавая предпочтительнымъ 
предоставить концесс1ю на сооружене желЪзной до- 
роги Саруханово-Куринскому обществу, вошли во 
Второй Департаменть Государственнаго СовЪта съ 
представленемъь о разр$шени этому обществу по- 
стройки и эксплоатащи узкоколейной желЪзно- 
дорожной лин!и‘общаго пользования оть станщи Евлахъ 
до города Шуши, подъ наименованемъ Шушинской 
желфзной дороги, протяжен1емъь около 98 версть, 
и о дополненми въ указанномъ смыслЪ ВысочадйшЕ 
утвержденнаго, 23 Января 1909 года, устава названнаго 
общества. 
Строительный капитальъ Шушинской желЪзной 
дороги опред$ляется въ сумм около 3.100.000 р. 
нарицательныхъ и образуется посредствомъ выпуска 
обществомь акщЙ на означенную сумму по нарица- 
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тельной. цфн$. Акцюнерному капиталу общества пра-. 
вительственной гарант!и не присваивается и обще- 
ству предоставляются лишь н$которыя изъ льготь, 
предусмотр$нныхъ Высочайше утвержденнымъ, 10 юня 
1905 года, положенемъ Соединеннаго Присутстия. 
Приступивъ къ обсуждению изъясненныхь пред- 
положенй, Департаментъь замфтилъ, что одною изъ 
ближайшихъ задачъ нашей экономической политики 
на КавказЪ несомнфнно является развитй!е рельсовой 
сЪти въ этомъ краф, изобилующемъ естественными 
богатствами, которыя нынЪ, за отсутствемъ удоб- 
ныхь путей сообщен!я, почти не разрабатываются. | 
Съ этой точки зр$ня, предположен!е о постройкЪ о 
желЪзнодорожной лини оть станщи Евлахъ, Закав- 
казской дороги, на югъ, по направленю къ городу 
ШушЪ, заслуживаетъ полнаго сочувствня, т5мъ болЪе, 
что означенная линя, благодаря естественнымъ усло- 
вямъ прор$зываемаго ею района, не только обезпе- 
чить дальнфйшее развит!е существующихъ тамъ пред- 
праятй, но и будеть способствовать возникновен!ю 
многихъ новыхъ отраслей промышленности и сельскаго 
хозяйства. Въ настоящее время имЪФются два проекта 
означенной желЪфзной дороги, а именно: во-первыхъ, _ 
представленный Министрами Финансовь и Путей 
Сообщен!я на разсмотр$5не Департамента проектъ 
Саруханово - Куринскаго акщонернаго общества о 
сооружен!и узкоколейной желЪзной дороги до города 
Шуши и, во-вторыхъ, проекть Розенфельдъ и Крас- 
нянскаго, коимъ намчается постройка ширококолей- 
ной дороги до селемя Ханске Сады, причемъ оба эти 
проекта предприниматели намфрены осуществить за 
счеть однихъ только акщюонерныхъ капиталовъ, безъ 
выпуска облигацонныхъ займовъ. При такихъ усло- 
вяхъ, признавая въ финансовомъ отношении оба про- 
екта выгодными для казны, Департаменть не могъ, 
однако, не присоединиться къ мн$5ншю Министровъ 
Финансовъ и Путей Сообщения о предпочтительности 
проекта Саруханово-Куринскаго общества какъ въ 
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виду удостов$рения НамБстника Его ИмпеРАТОРСКАГО 
ВЕЛИЧЕСТВА на Кавказ о солидности названнаго 
предпртятя, такъ и потому, что проекть этотъ, преду- 
сматриваюцИй соединен!е съ Закавказскою маги- 
стралью города Шуши, являющагося торговымъ цен- 
тромъ южной части Елисаветпольской губернии, въ 
большей степени обслуживаеть мЪфстныя экономиче- 
скя нужды, ч$мъ проекть лини Евлахь—Ханск!е 
Сады. Помимо сего предприниматели по постройкЪ 
этой посл5дней линни—Розенфельдъ и Краснянскй— 
ходатайствуютъ о предоставлени учреждаемому ими 
обществу права принудительнаго отчуждения потреб- 
ныхъ для желЪзной дороги земель, между тБмъ какъ 
Саруханово-Куринское общество означеннаго права 
не испрашиваетъ, предполагая осуществить Шушин- 
скую жел$зную дорогу безъ принудительнаго отчу- 
жденля земель. Правда, лин!я Евлахъ — Ханске 
Сады, предположенная къ оборудованю нормальною 
колеею, въ техническомъ отношенйи представляетъ 
Н$которыя преимущества передьъ Шушинскою узко- 
колейною желфзною дорогою. Однако, обстоятель- 
‘ство это не можеть въ данномъ случаЪ имфть р$шаю- 
‘щаго значен!я въ виду того, что Саруханово-Курин- 
ское общество приняло на себя обязательство, въ 
случа проведен1я магистрали на Ленкорань, пере- 
шить, по первому требован!ю Правительства, головной 
 участокъь эксплоатируемой имьъ лини на широкую 
колею или же построить на ней вторую колею нормаль- 
‘ной ширины оть станц!и Евлахъ до пункта примыкан!я 
‘означенной выше магистрали. По приведеннымъ сообра- 
жен1ямъ Департаментъ, съ своей стороны, не встрЪ- 
тилъ препятствий къ разр-шеню Саруханово-Курин- 
‘скому товариществу постройки и эксплоатащи Шу- 
‘шинской желЪзной дороги на проектированныхъ Мини- 
страми Финансовъь и Путей Сообщения основанйяхъ. 

Положен!е Втораго Департамента Государствен- 
наго Совфта по настоящему дфлу Высочайше утвер- 
ждено 14 Февраля 1912 года. 











0бъ образовани 
обществаМосковскно- 
Подольской электри- 
ческой желфзной до- 
роги. 


— 154 — 


Предположения Министровъ Финансовь и Путей 
Сообщения объ образованйи общества Московско-По- 
дольской электрической желфзной дороги заключа- 
лись въ предоставлении потомственному дворянину 
Н. Н. Кашинцеву права постройки и эксплоатащи 
двухъ жел$знодорожныхъ линйй общаго пользования, 
трамвайнаго типа, подъ общимъ наименованемъ Мо- 
сковско-Подольской электрической желЪзной дороги, 
съ трассировкою этихь лин параллельно напра- 
вленмю Московско-Курской и Нижегородской казен- 
ныхъ желЪзныхъ дорогь оть черты города Москвы, 
близъ Покровской заставы, до города Подольска, 
Московской губернии, и до станщи Обираловки, Мо- 
сковско-Нижегородской желфзной дороги. 

Согласно проекту устава названнаго общества, 
постройка  жел$зной дороги, протяженемъ около 
55,5 версть, должна была производиться распоряже- 
н1емъ общества и за его счетъ, по особымъ облегчен- 
нымъ техническимъь услов1ямъ, примБнительно къ 
утвержденнымъ  Министерствомь Путей Сообщенйя 
правиламъ сооружения и эксплоатащи подъфздныхъ 
путей общаго пользованя. Основной капиталъ обще- 
ства составлялся посредствомъ выпуска акщй на 
сумму 2.500.000 р. и облигащй на такую нарицатель- 
ную сумму, которая, вмфстБ съ акщонернымъ капи- 
таломъ, обезпечивала бы образованйе строительнаго 
и оборотнаго капиталовъ предпраят1я, причемъ какьъ 
акцюнерному, такь и облигащонному капиталамъ 
общества не присваивалось правительственной га- 
рант!и. | 

Приступивъ къ обсужденю этихъ предположе- 
нй, Департаменть нашелъ, что съ устройствомъ. 
Московско - Подольской желфзной дороги много- 
численныя дачныя и пригородныя поселения Москвы 
будуть соединены съ нею рельсовымъ путемъ, при- 
способленнымъ для быстраго, удобнаго и дешеваго’ 
передвижения. ТЪмъ самымъ для наименфе состоя- 
тельныхь классовь городского населен1я—многочис- 
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ленныхь рабочихь и служащихь въ различныхь 
городскихь учрежден1яхъ— откроется возможность 
селиться въ расположенныхъ вдоль лиши проектиро- 
ванной Дороги загородныхъ м$Ъстностяхъь и обезпе- 
чить себЪ боле благопраятныя въ гитеническомъ 
отношении и боле дешевыя, по сравненйю съ город- 
скою жизнью, услов!я существован я. 

Въ виду сего, признавая и съ своей стороны за 
проектируемою электрическою дорогою важное обще- 
ственное значене, Департаменть не могъ, однако, 
не остановиться на вопросф$ о томъ, какь отразится 
сооружене этой лин!и на доходности Московско-Кур- 
ской и Нижегородской желфзныхь дорогъ. Въ этомъ 
отношен1и Департаменть принялъ во вниман!е, что, 
по подробнымъ подсчетамъ комисси о новыхъ же- 
лЪзныхъ дорогахъ, отвлечен!е на Московско-Подоль- 
скую лин!ю пассажирскаго движеншя не превысить 
50'/, общаго количества проБзжающихъ по назван- 
нымъ казеннымъ дорогамъ пассажировъ, причемъ об- 
стоятельство это вызоветь понижен!е чистой доход-. 
ности ихъ на сумму вь 109.429 р. вь годь. При 
этомъ не слБдуеть, однако, упускать изъ виду, 
что Московско-Курская и Нижегородская желЪз- 
ныя Дороги, подъ влшянемъ быстро растущаго 
изъ года въ годь пригороднаго движения на под- 
московныхъ участкахъ, оказываются не въ состо- 
ян удовлетворять въ полной мЪрЪ потребностямъ 
товарнаго сообщен1я, въ особенности въ пер1оды 
хлЪбной кампании. Въ виду усиленнаго движеня 
пассажирскихъ пофздовъ, занятыхъ всецфло перевоз- 
кою пригородныхъ жителей города Москвы, для про- 
пуска товарныхъ пофздовъ остается только ночное 
время, оть часа ночи до пяти часовъ утра, что, ко- 
нечно, является совершенно недостаточнымь для такого 
значительнаго торговаго центра и крупнаго желЪзно- 
дорожнаго узла, какъ Москва, и вызываетъ, при- 
томъ, неизб5жную задержку товарныхъ пофздовъ на 
другихъ узловыхъ и промежуточныхъ станщяхъ, за- 


О расширен пред- 
прятя общества 
Влади кавказской 
желф5зной дороги. 
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трудняя грузовое движен!е на значительной части. 
нашей рельсовой сЪти. | 
При такихъ условяхъ сооружен!е въ направле- 
ни, параллельномъ названнымъ желфзнымъ доро-. 
гамъ, электрическаго трамвая, спещально приспосо- 
бленнаго кь нуждамъ пригороднаго и дачнаго сооб-. 
щения, несомнЪ$нно поведеть къ значительному улуч- 
шеню существующихъ услов! эксплоатащи этихъ. 
желфзныхъ дорогъ и, по удостовБреню Министровъ. 
Путей Сообщения и Финансовъ, устранитъ, цфною_ 
сравнительно незначительнаго пониженя доходности. 
Московско-Курской и Нижегородской желЪфзныхъ до- 
рогъ, необходимость для казны затраты въ ближай-. 
шемъ будущемъ крупныхъ денежныхъ средствъ на 
дополнительныя” сооружен!я и переустройства Мо-. 
сковскаго жел$знодорожнаго узла и прилегающихъ 
къ нему участковъь двухъ названныхь желфзныхъь 
дорогь, въ цфляхъ удовлетворения растущихь изъ 
года въ годъ потребностей пригороднаго сообщевня. 
По изложеннымъ соображен1ямъ Департаментъ на- 
шелъ, что сооружене Московско-Подольской жел$з- 
ной дороги не только представляеть неоспоримыя. 
выгоды и удобства для населения города Москвы, но 
и является весьма желательнымъ съ точки зрЪн!я 
интересовь казеннаго ФжелЪфзнодорожнаго хозяй-. 
ства. | 
Въ виду этого предположения Министровь Фи-. 
нансовь и Путей Сообщения за н$которыми измЪ- 
нешями одобрены Вторымъ Департаментомъ. 
Положен!е Втораго Департамента Государствен-_ 
наго Сов$та по этому дБлу Высочайше утверждено 
14 Февраля 1912 года. | 


1 Января 1906 года наступилъ срокъ, съ котораго, | 
на основан!и Высочайше утвержденнаго, 25 Декабря 7 
1884 года, устава общества Владикавказской желЪзной _ 
дороги, Правительство получаеть право выкупить , 
все предприят!е этого общества въ казну. Въ виду 
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сего, въ 1908 году было образовано особое совфщан!е 
изъ представителей Министерствъ Финансовъ и Путей 
Сообщентя и Государственнаго Контроля для выясне- 
н!я вопроса о финансовыхъ послЪдствняхъ для казны 
этой операщи и объ услов1яхъ, на которыхъ могло бы 
быть допущено отдален!е срока выкупа названной 


_желфзной дороги. Въ соотв$тств!и съ заключешемъ 


означеннаго совфщан!я, Сов$тъ Министровъ, въ засве 
даши 28 Апр$ля 1909 года, призналъ отдален!е срока 
выкупа названной желфзной дороги желательнымъ, 
предоставивъ Министру Финансовъ поручить комисс!и 
0 новыхъ желфзныхъ дорогахъ, при участ!и предста- 
вителей подлежащихъ вЪдомствъ, а также отъь НамЪст- 
ника Его ИмпеЕРАТОРСКАГО ВЕЛИЧЕСТВА на КавказЪ, 
составить проекть услов!й договора съ обществомъ 
названной дороги объ отдален!и срока выкупа пред- 


_ пруяття казною, въ случаБ же несоглас1я общества 


` 


на имфюния быть предложенными ему услов!я, раз- 
работать предположения о немедленномъ выкупЪ пред- 
пр!ят1я въ казну. ВмЪстЪ съ тБмъ, находя нужнымъ 
включить въ число упомянутыхъ услов!й требованйе 
о сооружен!и обществомъ Владикавказской желЪзной 
дороги подъздныхъ путей, необходимыхъ для экономи- 
ческаго развит!я страдающихъ отъ бездорожья хлЪбо- 
родныхъь м5стностей Ставропольской губерыи и 
Кубанской и Терской областей, СовБ5ть Министровъ 
призналъ необходимымъ, чтобы въ названной комис и 
былъ подвергнуть разсмотр$ню, при участи пред- 
ставителей главнаго Кавказскаго начальства и Воен- 
наго Министерства, представленный обществомъ Влади- 
кавказской желЪфзной дороги планъ развития рель- 
совыхъ путей сообщения на СЪверномъ КавказЪ. 
Во исполнен!е означеннаго порученя, комисая о 
новыхь желфзныхь дорогахъ, подвергнувъ всесто- 
роннему обслфдованю и разработкБ вопросъ о 
желательныхь въ интересахъ населения СЪвернаго 
Кавказа жел$знедорожныхъь линяхъ и вЪтвяхъ въ 
связи съ представленными ‘по сему предмету какъ 


— 158 — 


обществомъ Владикавказской желЪзной дороги, такъ 
и другими предпринимателями проектами и ходатай- 
ствами, выработала подробный проектъ подлежащихъ 
включен!ю въ предположенное соглашен1е общества съ 
Правительствомъ требованйй относительно сооружен1я 
обществомъ сЪти новыхъ жел$знодорожныхъ вЪтвей и 
производства имъ цфлаго ряда работъ какъ по оборудо- 
ван!ю существующихь лин!й общества, такъ и по раз- 


4 


витНо портовыхъ устройствь въ городахъ Новорос-_ 


с1йскЪ и Ростов$ на Дону. ВслБдъ засимъ, въ состояв- 
шемся 3 Января 1911 года сов$щани Министровъ 
Финансовъ, Путей Сообщения и Торговли и Промышлен- 
ности, а также Государственнаго Контролера, была 
окончательно выяснена несвоевременность выкупа 
Владикавказской желЪзной дороги въ казну и устано- 
влены главныя основан!я расширения этого предпраят1я 


въ связи съ отдаленемъ срока его выкупа. Въ виду. 


сего Министры Финансовъ и Путей Сообщения внесли 
на уважене Втораго Департамента Государственнаго 
СовЪта свои предположения какъ по указанному пред- 
мету, такъ и по вопросу о лучшемъ обезпечени въ 
будущемъ интересовъ казны въ ея отношешяхь къ 
обществу означенной дороги. Согласно представлен- 
ному названными Министрами проекту пятаго допол- 
нен1я къ уставу общества Владикавказской желфзной 
дороги, срокъ выкупа предпр!ят1я этого общества 
въ казну отдалялся до 1 Января 1924 года. При 
этомъ предположено было возложить на общество про- 
изводство нижеслБдующихъ построекъ и работь. Во 
первыхь—сооружен!е новыхъ жел$знодорожныхъ ли- 


ый и вБтвей нормальной колеи: а) Донской—оть. 


станщи Торговой (или Великокняжеской), Царицын- 
ской вЪтви, черезь станицы Ерголыцкую, Мечетин- 
скую и Кагальницкую, до станщи Батайска глав- 
ной лин Владикавказской желфзной дороги про- 
тяженемъь около 171 версты; 6) Кумской-—оть го- 
рода Геортевска до города Св. Креста, съ вЪтвью 
оть Незлобной до Геортевска—около 105 версть; 


>. 
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в) Терской--оть станщши Прохладной, черезъ го- 
родъ Моздокъ, станицу Червленую до станщи Гудер- 
меса, съ вЪтвью отъ станц!и Червленой до города Киз- 
ляра, общимъ протяжен!емъ около 249 версть; г) Наль- 
чикской—-отъ станщци Котляревской до слободы Наль- 
чика, протяженемъ около 40 верстъ, и д) Темир- 
ханшурской—отъь разъБзда Шамхала до города Темиръ- 
Ханъ-Шуры, протяженемъ около 39 верстъ. Во вто- 
рыхъ—производство разнаго рода дополнительныхъ 
работъ по усиленю существующихь лин общества, 
общею стоимостью около 7.596.000 р. дЪйствитель- 
ныхъ. Въ третьихъ-—постройка въ городЪ Новорос- 
сйскЪ сортировочной станши, элеватора и новой 
таможни, а также устройство гавани и пристани’ на 
лЪвомъ берегу Дона, близъ города Ростова, съ опре- 
ДБлен!емъ общей стоимости этихъ работь въ суммЪ 
8.650.000 р. дЪйствительныхъ. Въ четвертыхъ—пере- 
устройство участка магистрали между станщями Мине- 
ральныя Воды и Прохладная, со смягченемъ на этомъ 
участк$ уклоновъ, и сооружене вторыхъ путей на 
участкЪ ТихорЪ$цкая-Кавказская и на Минераловод- 
ской вфтви, въ общемъ на сумму около 5.130.000 р. 
дЪйствительныхъ.: И въ пятыхъ—пр!обрЪтен!е новаго 
подвижного состава на сумму около 4.996.000 р. 
дЪйствительныхъ. Размфръ строительнаго капитала 
долженъ былъ быть опред$леньъ Министромъ Пу- 
тей Сообщеня, по соглашеню съ Министромъ Фи- 
нансовъ и обществомъь Владикавказской жел$зной 
дороги. Для реализащи этого капитала обществу 
предоставлялось выпустить негарантированныя Пра- 
 вительствомъь акщи по 500 р. нарицательныхъ 
каждая, на общую сумму 3.417.000 р. дЪйстви- 
_тельныхъ, и гарантированныя Правительствомъ обли- 
гаци, причемъ для образования строительнаго капи- 
тала предположенныхъ кь постройкЪ лин и вЪтвей, 
реля пр!обрЪтения подвижного состава этихь ливШй 
’и втвей, а равно принадлежностей эксплоатащи, 
для сооруженя сортировочной станши, элеватора 
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и таможни въ город$ НовороссйскЪ, а также гавани 
на лЪвомъ берегу Дона, и для переустройства маги- 
страли (общая стоимость каковыхъ работь опредЪ- 
ляется въ суммЪ около 38.780.000 р. дЪйствительныхъ) 
общество обязывалось выпустить акщи на сумм 
1.939.000 р. дЪйствительныхъ и облигащи на такую 
нарицательную сумму, которая, вмЪстЪ съ указаннымъ 
акц!онернымъ капиталомъ, составила бы, по надле- 
жащемъ отчислен1и въ запасный капиталъ, строитель- 
ную стоимость упомянутыхъ желфзнодорожныхъь вЪт- 
вей, работь и устройствъ. Что же касается суммъ, 
потребныхъ на пр!обрЪтенйе подвижного состава для 
существующихъь лин общества и на производство 
на`нихъ дополнительныхъь работь, въ размЪ5рЪ около 
12.592.000 р. дЪйствительныхъ, то для реализащи 
этихь суммъ обществу предоставлялось выпустить 
дополнительно акщи на сумму 1.478.000 р. дЪйстви- 
тельныхъ, а на остальную недостающую сумму — 
гарантированныя Правительствомъ облигащи. 
Наряду съ указаннымъ расширен1емъ предприят!я 
общества Владикавказской желЪфзной дороги, въ про- 
ектБ пятаго дополненя къ уставу общества устана- 
вливалось существенное измнен!е какъ дЪйствовав- 
шаго порядка распредБления чистаго дохода пред- 
прият!я между акц!онерами и казною, такъ и предусмо- 
тр$Ъннаго уставомъ общества способа опредБлен1я вы- 
купной суммы предпрятя. | 
Приступивъ кь обсужденю изъясненныхъ предпо- 
ложенй, Департаменть выслушалъ заявлеве Ми 
нистра Финансовъ о томъ, что по наступлении 1 Январ 
1906 года срока выкупа предпр!ят!я общества Владикав 
казской желЪзной дороги выкупъ этоть могъ быть про 
изведенъ, благодаря невысокой въ то время доходно: 
сти предпраят1я и въ виду значительной задолжен- 
ности его казн$ по гарантии, на сравнительно выгод- 
ныхъ для казны услов1яхъ, съ уплатою за акщи обще 
ства, по приблизительному расчету, лишь номиналь 
ной цфны ихъ, т. е. по 500 р. за акщю. Однако, въ 
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1906 и 1907 годахъвозбужден!евопросаовыкупЪ назван- 
ной дороги представлялось несвоевременнымъ вслЪд- 
ств!е затруднительнаго финансоваго положен!я государ- 
ственнаго казначейства при переживаемыхь страною 
въ то время политическихь обстоятельствахъ. Между 
тЬмъ, начиная съ 1908 года, доходность дороги начала 
быстро возрастать и достигла въ 1909 и 1910 годахъ 
такихъ размфровъ, при коихъ кореннымъ образомъ 
измБнились всЪ ране существовавиия благопр1ятныя 
для казны услов1я выкупа этого предпрятя, при- 
чемъ, по сд5Бланнымъ Министерствомъ Финансовъ под- 
счетамъ, выкупная цфна акщй общества въ настоящее 
время составила бы приблизительно отъ 7.000 р. до 
8.000 р. за каждую непогашенную акщю. ВмБетЪ съ 
ТЪмъ въ виду указаннаго въ дЪйствующемъ уставЪ 
общества порядка исчисления выкупной суммы пред- 
пр!ят!я, согласно коему сумма эта опредфляется пу- 
темъ капитализации средней доходности акШй и той 
доли чистой прибыли, которая отчислялась на уплату 
долговъ общества Правительству по гарантйи въ те- 
‘чене предшествовавшихь выкупу лЪтъ,  созда- 
‘лось такое соотношен!е между отчисляемой изъ до- 
‚ходовь предприятйя на уплату долговъ по гарант!и 
‘суммою и разм5ромъ этихъ долговъ, при которомъ 
капитализированное отчислен!е чистой прибыли на 
‘уплату этихъ долговъ значительно превышаетъ дЪй- 
‚ствительный ихъ размЪръ. Такь, при услов!и выкупа 
предпраят1я на 1 Января 1911 года, среднее отчисле- 
н!е изъ чистой прибыли за 1908—1910 годы на уплату 
долговъь по гарантии составило бы, при капитали- 
защи изъ 5% по срокь концесси, около 78.000.000 р. 
въ то время, какъ общая сумма долговъ по гарантии, 
подлежащая удержанию изъ выкупного вознагражде- 
ня, равнялась бы лишь 50.000.000 р. Такимъ обра- 
зомъ Правительство въ случа выкупа предпраят!я 
‘на 1 Января 1911 года вынуждено было бы уплатить 
`акщонерамъ общества на 28.000.000 р. боле той 


суммы, которая дЪйствительно соотвЪтствовала бы 
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доходу акцюнеровъ. Само собой разумЪБется, что при 
указанныхъ обстоятельствахъ выкупъ предприят!я на- 
званной желЪзной дороги представлялся чрезвы- 
чайно невыгоднымъ для казны. Поэтому ближайшею 
задачею Правительства являлось установлене такихъ 
услов!Й отдален!я срока выкупа этой дороги въ казну, 
которыя, наряду съ обезпеченйемъ экономическаго и 
культурнаго подъема обслуживаемаго` Владикавказ- 
скою жел$зною дорогою края и съ увеличешемъ уча- 
ст1я казны въ прибыляхъ предпрят1я, вмЪстЪ съ тБмъ 
устранили бы на будущее время вышеуказанный, не 
отв5чающий интересамъ государственнаго казначей- 
ства, способъ исчислен1я выкупной суммы предпраят!я. 
На разр$шен!е этой сложной и трудной задачи, пу- 
темь заключен!я соотвфтствующаго соглашеня съ. 
обществомъ Владикавказской желфзной дороги, на- 
правлены были усилля Правительства въ течене 
трехъ лЪть, протекшихъ со времени возникновен!я 
впервые вопроса о дальнфйшей судьбЪ предпраят!я 
этого общества. Представивъь на уважене Втораго 
Департамента проектъ означеннаго соглашенйя, обез- 
печивающаго крупныя и существенныя выгоды казнЪ, 
Статсъ-Секретарь Коковцовъ считалъ полезнымъ за- 
мЪтить, что выговоренныя въ этомъ дфлЪ настойчи- 
выми требован1ями Правительства уступки со стороны 
общества слфдуеть признавать пред$льными и что не 
имЪфется основанйй разсчитывать на возможность до- 
стижен!я дальнЪйшими переговорами съ обществомъ 
какихь либо новыхъ для казны выгодъ. 

По поводу сего въ средБ Департамента было за- 
мЪчено, что принят!е обществомъ Владикавказской 
жел$зной дороги обязательства соорудить сЪть новыхъ 
рельсовыхъ путей на СЪверномъ КавказБ не можеть 
быть разсматриваемо, какъ обременительное для на- 
званнаго общества обязательство, принятое имъ на 
себя съ цБлью полученйя разрЪшен!я на отдалеше 
срока выкупа предприят!я, ибо намБченныя кь по- 
стройк$ лини, даже на основан!и предварительныхь 
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подсчетовъ, представляются сравнительно доходными 
и, повидимому, обЪщають въ будущемъ крупное уве- 
личен!е прибылей предпрят!я Владикавказской же- 
лфзной дороги. Предположене это находить себЪ 
подтвержден!е въ томъ обстоятельствЪ, что соорудить 
рельсовыя лини на СФверномъ Кавказ изъявили 
желане и нфкоторые друг!е предприниматели, кромЪ 
общества названной дороги. Что касается, затЪмъ, 
вопроса о цфлесообразности проведения въ указанной 
мЪстности именно т5хъ рельсовыхъ путей, кои пред- 
положены кь сооруженю въ вид подъБздныхъ 
вътвей кь главной лини Владикавказской желЪзной 
дороги, то въ матер!алахъь по настоящему дБлу не 
имфется достаточныхъ данныхъ для сужденя о томъ, 
насколько проведенйе означенныхъ вЪтвей сообра- 
жено съ дЪйствительными экономическими интересами 
Предкавказья и не является ли предпочтительнымъ, 
въ интересахь мЪстнаго населения и устойчивости 
другихь жел$знодорожныхь предпраятй въ этомъ 
краЪ, дать иное направлен1е нБкоторымъ изъ проекти- 
руемыхъ желфзнодорожныхъ сооруженй. Независимо 
оть сего, исключительная доходность общества Вла- 
дикавказской жел$зной дороги, превышающая въ 
посл5дн!е годы 50% на нарицательную цфну акщй, 
вызывается, главнымъ образомъ, тфмъ обстоятель- 
ствомъ, что для предпраят!я этой дороги было устано- 
влено совершенно исключительное соотношен!е между 
акц!онернымъ и облигацоннымъ его капиталами, при 


_которомъ на каждый рубль акц1онернаго приходилось 
_30 р. облигащоннаго капитала. Естественно, что при 
’такихъ услов1яхъ даже сравнительно незначительное 


увеличен!е доходности предпр1ятйя обезпечиваеть 
акц!онерамъ весьма крупное увеличен!е дивиденда. 
Поэтому и возникаеть вопросъ, не представляется ли 
въ интересахъ казны желательнымъ, чтобы Правитель- 
ство воспользовалось предоставленными ему парагра- 
фомъ 8 устава общества Владикавказской желЪзной 


дороги правами для понужден!я общества къ большимъ 
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уступкамъ въ цфляхь увеличен1я участ1я казны въ 
прибыляхъ общества и для болЪе полнаго удовлетво- 
реня экономическихъ потребностей СЪвернаго Кав- 
каза. Въ этомъ отношенйи нельзя не признать, что 
хотя проектируемымъ соглашенйемъ съ названнымъ 
обществомъ и достигаются въ будущемъ крупныя вы- 
годы для казны въ случаф выкупа предпраятя, а 
также обезпечивается м5стному населенйю значитель- 
ное развит!е путей сообщенйя, однако, по приведен- 
нымъ въ представлен!и Статсъ-Секретаря Коковцова 
и Тайнаго Совфтника Рухлова по настоящему дфлу 
подсчетамъ, участ!е казны въ прибыляхъ предпрАят!я 
увеличивается на весьма незначительную сумму, ко- 
торая составила бы, наприм$ръ при чистомъ доходЪ 
дороги за 1910 годъ, достигшемъ почти 25.000.000 р., 
всего лишь около 200.000 р., въ то время, какь въ 
отношен!и н$5которыхъ другихь желзнодорожныхъ 
обществъ казна поставлена въ гораздо боле выгод- 
ныя услов!я. Такъ, напримЪръ, участе казны въ при- 
быляхъь общества Юго-Восточныхь желфзныхь до- 
рогь достигаеть, по отчислении 9 р. въ дивидендъ на 
каждую акцщю, 90% остатка чистой прибыли. Что при- 
мБнен!е къ обществу Владикавказской желЪзной до- 
роги такой же нормы участя казны въ прибылях 
этого общества представлялось бы возможнымъ и 
не нарушающимь справедливыхъ интересовь акц1о- 
неровь означеннаго общества, видно изъ того 
‘обстоятельства, что въ такомъ случаф дивидендъ 
по акцямъ общества названной дороги за 1910 годъ 
все таки составиль бы около 100 р. или 20% на 
акц!ю. 

Обсудивь вышеизложенное, Департаментъ, съ 
своей стороны, замфтилъ, что вопросъ о сооруженш 
сти рельсовыхъ путей на СЪфверномъ КавказЪ былъ 
подвергнуть подробному разсмотрЪ$ню въ комисаи 
о новыхъ жел5зныхьъ дорогахъ, при участ!и представи- 
телей какь заинтересованныхъ в$домствъ, такь И 
мЪстнаго населен!я, причемъ первоначальныя предпо- 
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ложен!я по сему предмету самаго общества Владикав- 
казской желЪзной дороги подверглись весьма суще- 
ственнымъ измфнен1ямъ. Такъ, изъ числа линй, на- 
мЪченныхъ обществомъ къ сооружено, была исклю- 
чена лин!я, предназначенная для обслуживан!я Ста- 
вропольской губернии, въ виду возникшихь сомнфнй 
въ цБлесообразности предположеннаго названнымъ 
обществомъ направленйя ея и предпочтения, отдавае- 
маго представителями мЪстнаго населения другому 
проекту сооруженя этой лиши. При такихъ услов!яхъ 
едва ли возможно утверждать, что представленныя 
на уважен!е Втораго Департамента предположе- 
ня о жел5знодорожныхь линяхъ на СЪверномъ 
КавказЪ недостаточно соображены съ экономическими 
потребностями края. Что же касается указанйя на то 
будто вм$няемое обществу Владикавказской до- 
роги въ обязанность сооружене означенныхь лин 
является прежде всего выгоднымъ для самаго обще- 
ства, то въ этомъ отношен!и Департаменть не могъ 
не принять во вниман1е, что, по им5ющимся въ пред- 
ставлен!и по настоящему дфлу подсчетамъ, чистый до- 
ходъ, ожидаемый отъ эксплоатащи этихъ линй, ока- 
жется недостаточнымъ для покрыт!я расхода по уплатЪ 
процентовь и погашения на строительный капиталъ, 
въ суммЪ около 310.000 р. При этомъ, въ виду предпо- 
ложен!я предоставить сооружен!е рельсовыхъ путей 
въ Ставропольской губерн!и обществу Армавиръ-Туап- 
 синской желфзной дороги въ проектируемомъ этимъ 
 обществомъь направлен!и, указанный убытокь Влади- 
кавказской желЪзной дороги увеличится на сумму 
около 350.000 р. благодаря отвлечен1ю на означенные 
пути значительнаго количества грузовъ, перевозимыхъ 
_нын$ по Владикавказской желЪ$зной дорогБ. Такимъ 
образомъ, не отрицая вфроятности, что намченная 
нынЪ$ сть новыхъ желфзнодорожныхь вЪтвей на 
СБверномъ КавказЪ послужить въ будущемъ кь даль- 
нфйшему росту доходности предпрят1я Владикавказ- 
ской желфзной дороги, нельзя не признать, что въ 
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настоящее время сооружен! ихъ нЪсколько пони-. 
зить доходность общества этой дороги и что, въ связи 
съ возлагаемыми на обязанность означеннаго общества 
другими работами по усилен дороги и устройству 
портовыхъ сооруженй, принятыя въ этомъ отношении 
обществомъ Владикавказской желфзной дороги обя- 
зательства лягуть, по крайней м5рЪ въ ближайше 
годы, довольно значительнымъ бременемъ на предприя- 
т1е названной дороги. 

Останавливаясь, засимъ, на заявлен!и о желатель- 
ности увеличен1я участйя казны въ прибыляхъ обще- 
ства, Департаменть нашелъ, что, согласно проектируе- 
мому порядку распредфлен1я чистаго дохода, доля 
казны въ этихъ прибыляхь при доходности пред- 
праятля, опред$лившейся въ 1910 году въ суммБ 
около 25.000.000 р., дЪйствительно увеличивается, 
какь было указано, всего лишь на 200.000 р. Хотя 
увеличен!е это и представляется довольно незначитель- 
нымъ, оно т5мъ не менЪе составляеть отказъ со сто- 
роны акц!онеровъ въ пользу казны оть дохода по 
акщямъ общества въ размЪрЪ около 13 р. на каждую 
изъ нихъ. Вслфдств!е сего, а также имЪя въ виду, 
что на дальнфйшее усилене участя казны въ прибы- 
ляхъ общества послЪднее, по заявлен!ю Министра Фи- 
нансовъ, едва ли согласится, Департаменть нашелъ, 
что пересмотръ уже согласованныхъ съ означеннымъ 
обществомъ условй, на коихь казна участвуетъ въ 
прибыляхъ предпраят!я Владикавказской дороги, былъ 
бы совершенно безполезенъ. Такой пересмотръ пред- 
ставляется къ тому же и крайне нежелательнымъ, ибо 
всякая отсрочка въ осуществлен!и нынЪ выработан- 
ныхъ предположен!й относительно расширения упо- 
мянутаго предпр1ят1я лишила бы населене СЪвер- 
наго Кавказа на неопред$ленное время экономиче- 
скихъ выгодъ, связанныхь съ сооруженемъ цБлой 
сти новыхъ рельсовыхъ путей. 

Переходя къ разсмотрЪню другихъ постановленйй, 
проектируемыхъ ко включению въ настоящее допол- 
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нен!е къ уставу общества Владикавказской желЪфзной 
‘дороги, Департаменть замфтилъ, что при оцфнкЪ 
 достигнутыхъ соглашен!емъ съ названнымъ обществомъ 
результатовъ не слБдуеть упускать изъ виду возмож- 
ности и даже вфроятности дальнфйшаго роста доход- 
‘ности этого предпраятя въ посл5дуюцие годы. При 
‘такихъ услов1яхъ предусмотр$нная въ проектируе- 
 момъ соглашении съ обществомь фиксащя высшей 
нормы выкупной цфны предприят!я въ размЪрЪ 3.000 р. 
за акцю, т. е. въ суммЪ, значительно меньшей совре- 
_менной выкупной стоимости акщй общества, обезпе- 
 чиваеть казну въ будущемъ, при наступлен1и срока 
выкупа предпр!ят!я, оть чрезм5рныхъ на этоть пред- 
 меть затрать. Равнымъ образомъ вниман!я заслужи- 
_ваеть и то обстоятельство, что, согласно вновь проекти- 
 руемому порядку опредБленя выкупной ц$ны, при- 
_‘нимаемый кь учету для исчисления средняго чистаго 
‘дохода предпр!ят1я—чистый доходъ его за тЪ годы, 
въ которые примБнялись повышенные тарифы на пе- 
 ревозку хлЬбныхь грузовъ, уменьшается на сумму, 
‘составляющую разницу между дЪйствительнымъ чи- 
_стымъ доходомъ сихъ годовъ и тБмъ доходомъ, который 
‘быль бы полученъ въ случаъ примБнен!я на дорогЪ 
общихь дЪйствующихь на нашей желЪзнодорожной 
с5ти тарифовъ на перевозку означенныхъ грузовъ. 
Наконець, упомянутымъ соглашен!емъ съ обществомъ 
Владикавказской желЪфзной дороги достигается нЪ- 
которое изм$5нен!е существующаго ненормальнаго 
отношения между акц!онернымь и облигащоннымъ 
капиталами общества, какъ | : 30. А именно для по- 
лучен1я суммъ, потребныхь для сооруженя новыхъ 
желЪфзнодорожныхь лин и производства прочихъь 
работь по усилен существующихь лин общества 
и по улучшению его портовыхъ устройствъ, обществу 
предоставляется выпустить акц!онерный и облигац!он- 
ный капиталы въ соотношен!и 1: 20; для получен1я 
же денежныхь средствъ, необходимыхъ для выпол- 
нен!я работъь и поставокъ по усиленю и улучшеню 
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техническихъ устройствь дороги, предусмотр5нныхы 
въ $ 8 дБиствующаго устава его, общество обязано. 
будетъ выпустить дополнительные акщюнерный и обли- 
гац1онный капиталы въ соотношен!и перваго ко второму. 
какъ 1:8. Тая условя реализащи нужныхъ обще- 
ству строительныхъ средствъ представляють несомнЪн- 
ныя выгоды для казны, при опредфлен!и какъ доли 
участия ея въ прибыляхъ предприят!я, такъ и размЪ- 
ровъ отчисления изъ чистаго дохода на уплату долговъ 
по гарантии. Вм$стЪ съ тБмъ достигнуто будеть нЪ- 
которое ослабленйе наблюдаемой въ настоящее время 
столь нежелательной биржевой спекулящи съ акщями 
предпруят1я общества Владикавказской желЪзной до- 
роги, такъ какь спекулящя эта главнымъ образомъ. 
обусловливается существующимъ нынЪ соотношенемъ 
акц!онернаго и облигац!оннаго его капиталовъ, ко- 
торое, даже при сравнительно незначительныхъь измЪ- 
нен1яхъ въ чистомъ доходЪ общества, вызываетъ рЪзюя. 
колебан!я въ размЪфрЪ начисляемаго на акщи диви- 
денда и слБдовательно въ биржевой ихъ’расифнкЪ. 

По всфмъ приведеннымъ основан1ямъ Департа- 
менть не встрЪтилъ препятств!й къ одобрен!ю разсма- 
триваемыхъ предположенй Министровь Финансовъ 
и Путей Сообщения относительно расширеня пред- 
пр!ят1я общества Владикавказской желфзной дороги 
и соотвфтственнаго дополнен1я его устава. | 

Положен!е Втораго Департамента Государствен- 
наго СовЪта по настоящему д5лу Высочайше утвержде- 
но 28 Февраля 1912 года. 


Вопросъ о соединен!и при посредствз желЪФзной. 
дороги города Петрозаводска съ общею рельсовою: 
стью, возникиий по почину Олонецкаго губернскаго 
земства еще въ 1895 году, неоднократно восходилЪ 
на обсужден!е  правительственныхь учрежденй, 
причемь въ 1902 году послфдовало ВысочаАйшЕЕ 
повел5н!е о приступ кь сооружен Петрозаводской: 
желфзной дороги средствами казны. ВслЪдств!е сего 
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’лЬтомъ посл5дующаго года произведены были техни- 
’ческя изыскан!я этой дороги отъ с. Дубовики 
по двумъ направленямъ-—на Лодейное Поле и 
на Олонець. ЗатБмъ, однако, въ виду возник- 
шей войны съ ЯпонНею и измфнившихся полити- 
_ческихъ и финансовыхъ условйй, къ постройкЪ озна- 
’ченной желфзной дороги распоряженемъ казны при- 
ступлено не было и самый вопросъ объ осуществлен!и 
этого сооружения до послБдняго времени не подни- 
мался. 

Въ концф 1910 года соискателями на получене 
_концесси по постройкЪ рельсоваго пути на Петро- 
_ заводскъ выступили двЪ, впослЪдств!и объединивийяся, 
группы предпринимателей въ лицЪ В. В. Савельева, 
В. В. Хвощинскаго, Н. Б. Емельянова, Н. Н. Гуль- 
’ковскаго и Я. М. Гольденова, заявивийя ходатайство 
’о предоставлении имъ права постройки желЪзной 
`’ дороги оть с. Дубовики на Петрозаводскъ, черезъ 
’село Колчаново и городъ Лодейное Поле. 110 
’подробномь обсуждени въ комисаи 0 новыхъ 
’желфзныхь дорогахь проекта названныхъ пред- 
’принимателей Министры Финансовь и Путей Сооб- 
щеня внесли во Второй Департаменть Государ- 
ственнаго Совфта предположеня свои о разрЪше- 
ни поименованнымъь выше лицамъ образовать для 
постройки и эксплоатащи означенной жел$знодорож- 
ной лини акц!онерное общество Олонецкой желЪфзной 
дороги. 

Согласно проекту устава означеннаго общества, 
постройка Олонецкой желЪзной дороги, протяжен1емъ 
около 265 верстъ, должна была производиться распо- 
ряженемъ общества и за его счетъ. Основной капиталъ 
предпр1ят!я составлялся посредствомъ выпуска акшй 
на сумму 1.622.000 р. нарицательныхъ и облигашй на 
такую нарицательную сумму, которая по реализащи 
равнялась бы, вмЪстБ съ акцонернымъ капиталомъ, 
строительной стоимости дороги, опред$ляемой въ раз- 
МЪр$ около 13.295.000 р. дЪйствительныхъ. Обще- 
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ству предполагается даровать правительственную га- 
рант!ю въ уплатБ не свыше 4'/, °/, по облигащюонному 
займу съ тБмъ, чтобы платежи эти не превышали 
610.000 р. въ годъ. ДалЪе, обществу предоставля- 
ются въ полномъ объемЪ предусмотр$нныя ВысочаАЙшЕ 
утвержденнымъ 10 Шюня 1905 года положенемъ Соеди- 
неннаго Присутств!я льготы. 

Приступивъ кь обсуждению изложенныхъ пред- 
положен, Департаменть нашелъ, что намфченная 
къ постройк$ Олонецкая желЪзная дорога несомнЪнно 
будеть имБть круйное м$стное и отчасти государ- 
ственное значене въ качествЪ пути, обезпечивающаго 
экономическое развитйе обширной области сЪвера 
Европейской Росци. Этою желфзною дорогою будеть 
обслуживаться расположенная между Ладожскимъ 
и Онежскимъ озерами часть Олонецкаго края, въ коей 
имфются значительные запасы строевого и дровяного 
лЪса, цфннаго строительнаго камня, мрамора и отчасти 
руды. Эти естественныя богатства, за отсутствемъ 
ВвЪ означенной м$стности рельсовыхъ путей и въ виду 
неудобства существующихъ тамъ водныхъ сообщений, 
нынЪ почти не разрабатываются, несмотря на близость 
края къ столиц и обил!е въ немъ могущихъ быть 
прим5ненными для промышленныхъ цфлей источни- 
ковъ водяной силы. Наряду съ симъ проектированная 
дорога, облегчая снабжене С.-Петербурга изъ Олонец- 
каго края дешевыми строительными матер1алами и 
древеснымъ топливомъ, т5мъ самымъ будеть способ- 
ствовать удешевленшю жизни въ столицф. Наконець 
сооруженемъ упомянутой лин!йи достигнуто будеть 
соединен1е съ общею желЪзнодорожною сЪтью м$5стнаго 
административнаго центра — города Петрозаводска, 
находящагося вдали оть желфзной дороги. Въ 
виду сего, придавая проектируемой къ постройкЪ 
рельсовой лин!и значен!е полезнаго для государства 
предпраятя и имя въ виду, что нельзя ожидать 
осуществленя этого сооружен1я, по крайней м5рЪ 
въ ближайше годы, на средства казны, Департаменть 
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’ сь своей стороны призналъ вполн$ соотвЪтственнымъ 
`разр5шить постройку этой дороги названнымъ выше 
‘частнымъ предпринимателямъ. 
| Обратясь, засимъ, къ обсужденю финансовыхъ 
 результатовь предположеннаго предпраятя, Депар- 
’таменть замфтилъ, что, согласно расчетамъ о вЪро- 
 ятной доходности Олонецкой желЪзной дороги, послЪд- 
‘няя потребуеть производства ежегодныхъ изъ госу- 
 ларственнаго казначейства приплатъ по гарант!и обли- 
`гашоннаго ея капитала въ суммЪ около 566.333 р. 
’Департаменть находилъ однако, что отказывать въ 
 испрашиваемой обществу Олонецкой желЪзной дороги 
‘гарантии на томъ основан!и, что дорога эта потребуетъ 
 приплаты изъ казны, едва ли было бы правильно. Не 
` слБдуеть упускать изъ виду, что въ данномъ случаЪ 
расходъ казны на доплату по гарант!и возм$стится не 
только экономическими выгодами, которыя пр1обрЪ- 
_таетъ государство оть проведения желЪзной дороги въ 
краЪ, не лишенномъ природныхъ богатствъ, но и увели- 
` чентемъ, въ зависимости отъ сего, и нЪкоторыхъ пря- 
_мыхъ поступленйй въ государственное казначейство. 
Съ осуществлен1емъ проектируемаго предпр1ятя воз- 
растутъ: на 348.000 р.—доходъ отъ казенной желЪзно- 
дорожной сЪти, на 30.000 р.—сборъ съ пассажирскаго 
движен!я и съ перевозки грузовъ въ пассажирскихъ 
пофздахъ и на 28.000 р.—5'/, сборъ съ доходовъ оть 
денежныхъ капиталовъ. Такимъ образомъ новый доходъ 
казны по указаннымъ тремъ статьямъ составить въ 
общей сложности 406.000 р., вслЪдств!е чего ожидаемый 
въ первые годы эксплоатащи Олонецкой дороги убы- 
токъ казны можно опредфлить не въ 566.000 р., а 
всего лишь въ 160.000 р. Независимо отъ сего, въ дБлЪ 
имфется указан!е на то, что расположенные въ районЪ 
намЪ5ченной желЪфзной дороги казенные лБса, съ про- 
веденемъ ея, дадуть казнф ежегодный добавочный 
доходъ по ихъ эксплоатащи въ размЪрЪ до 500.000 р. 
Исходя изъ приведенныхъ соображенй, Депар- 
таменть не встр$тилъ съ своей стороны препятствий 
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къ образованйю общества Олонецкой желЪзной дороги, 
на проектированныхъ Министрами Финансовъ и Пу- 
тей Сообщения основаншяхъ. 

Положен!е Втораго Департамента Государствен- 
наго СовЪфта по этому дБлу ВысочайшЕ утверждено 
28 Февраля 1912 года. 


ВслЪдств1е многочисленныхъ ходатайствъ со сто- 
роны общественныхъь учрежден! Западной Сибири 
и Туркестанскаго края, поддержанныхъ м$стной выс- 
шей административной властью, еще въ 1898 году воз- 
никли предположеня о сооружени новой желфзно- 
дорожной магистрали для соединения нашихъ Средне- 
Аз!атскихь владфнй съ Великимъ Сибирскимъ пу- 
темъ въ направлен!и оть Ташкента черезь ВБрный 
и Семипалатинскъ. 

Изъ произведенныхъ изыскан!й выяснилось, что. 
проектируемая Туркестано-Сибирская магистраль, 
по природнымъ услов1ямъ пересБкаемыхъь ею мЪет- 
ностей и по экономическому своему значен!ю, можеть 
быть подразд$лена на три участка: 1) сБверный или 
Алтайсюй головной участокь оть точки примыка- 
ня кь Сибирской жел$зной дорогБ до города Семи- 
палатинска; 2) средыйй участокъ, оть города Семипа-. 
латинска до города ВЪрнаго, и 3) конечный участокъ, 
оть города ВЪрнаго до примыкан!я кь Ташкентской 
желфзной дорог, въ предфлахь Семир$ченской 
области и УуБздовь Чимкентскаго и Аул1еатинскаго, 
Сыръ-Дарьинской области, издавна славящихся пло- 
дород1емъ своихъ лессовыхьъ почвъ, пригодныхь не 
только для земледЪл!я, но и для высшихь сельско-. 
хозяйственныхь культуръ. 

По сдБланнымъ подсчетамъ, строительная стои- 
мость Туркестано-Сибирской желЪзной дороги, про-. 
тяжешемъ въ 2.429 верстъ, опредфлилась, вмЪстЪ съ 
подвижнымъ составомъ, вь суммЪ 159.000.000 р., 
причемъ дорога эта потребовала бы ежегодной при- 
платы на покрыт!е эксплоатацюнныхъ расходовъ и. 
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‚на уплату процентовъ на строительный капиталъ въ 
крупной суммЪ около 12.000.000 р. Въ виду столь 
‘неблагопр1ятныхъь финансовыхъ результатовъ соору- 
‘женя и эксплоатац!и названной дороги, обусловлен- 
ныхь исключительно убыточностью средняго ея 
‘участка Семипалатинскь—-ВЪФрный, пролегающаго по 
’безлюднымъ и совершенно почти безплоднымъ м$- 
стамъ, комисая о новыхъ желфзныхъ дорогахъь 
признала необходимымъ обсудить вопросъ о томъ, 
‘насколько сооружен!е вс$хь трехъ участковъ этой 
магистрали представляется необходимымъ съ точки 
зр$ёвшя интересовъь государственнаго хозяйства. Въ 
этомъь отношении принято было во вниман!е, что 
намЪченное соединен!е Туркестанскаго края съ Си- 
`бирскою желБзною дорогою им$ло ц$лью, глав- 
нымъ образомъ, открыть доступъь Сибирскому хлЪбу 
на внутренн!е рынки нашихъ Средне-Аз1атскихъ вла- 
_”ДБНЙ. Между т5мъ произведенными спещальными 
’ экономическими обслБдован!ями районовъ проекти- 
’руемой лини выяснено, что потребность Туркестана 
°въ хлЬбныхь продуктахъ могла бы быть съ’ избыт- 
‘комь удовлетворена производствомъ  земледфльче- 
” скихъ районовъ СемирЪченской области. Такимъ обра- 
зомъ для снабженя хлЪбомъ Туркестанскаго края 
` представлялось бы вполнЪ достаточнымъ сооружене 
конечнаго участка указанной магистрали—отъ го- 
рода ВЪрнаго до одного изъ пунктовь Ташкентской 
`’желфзной дороги. Признавая, что при такихъ усло- 
вяхь постройка средняго участка Туркестано-Сибир- 
’ ской лин!и оть Семипалатинска до ВЪрнаго не вызы- 
вается въ настоящее время необходимостью, комис@я 
Со новыхъ желфзныхъ дорогахъь пришла вмЪстЪ съ 
_Т5мъ кь заключению, что сооружен!е сЪвернаго— 
| Алтайскаго и южнаго — Семир$ченскаго участковъ 
’ этой лини, въ видБ питательныхъ вЪтвей къ Сибир- 
’ ской и Ташкентской желфзнымъ дорогамъ, является 
‚ насущною и вполн$ назр$вшею государственною по- 
требностью въ интересахъ скорЪйшаго заселения и 
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экономическаго оживления обширнаго района въ пре- 
дЪлахъ нашихъ Аз1атскихъ владЪний. 

Приведенныя предположен1я комис@и о новыхъ 
желфзныхъ дорогахъ, въ связи съ общимъ планомъ 
желфзнодорожнаго строительства въ Сибири, были 
подвергнуты разсмотр$ню въ СовфтЪ Министровъ, 
который остановился на мысли о необходимости по- 
стройки новой магистральной лини Оренбургь— 
Орскъ-—Семипалатинскъ средствами и распоряже- 
н!емъ казны и сооружения Алтайской и СемирЪчен- 
ской желфзныхъ дорогъ, при посредств$ частныхъ 
акц!онерныхъ предприятий. 

Въ виду этого, Министры Финансовь и Путей 
Сообщения внесли во Второй Департаменть Госу- 
дарственнаго Совфта свои предположеня о пре- 
доставлен!и дЪйствительному статскому совфтнику 
А. И. Путилову и инженеру путей сообщения А. А. 
Бунге права образовать общество СемирЪченской 
желфзной дороги для постройки и эксплоатащи 
желЪфзнодорожной лин!и общаго пользован!йя, нор- 
мальной колеи, оть станщи Арысъ, Ташкентской 
желЪзной дороги, въ направлен!и на село Малдыбай 
до города Пишпека, СемирЪченской области, въ пер- 
вую очередь и оть одного изъ пунктовъ этой лини 
близь города Пишпека до города ВЪрнаго и до 
мЪстечка Токмака, СемирЪфченской области, — во 
вторую очередь. 

Согласно проекту устава, общество въ первую оче- 
редь обязывается приступить кь сооруженю линш 
Арысъ—Пишпекъ, протяжен1емъ около 536 версть, а 
во вторую очередь выстроить продолжен!е этой 
лини оть Пишпека до мЪстечка Токмака СемирЪ- 
ченской области и оть одного изъ пунктовъ лини 
Арысъ—Пишпекь до города ВЪрнаго. Основной 
капиталь общества составляется  посредствомъ 
выпуска акщй на сумму 4.847.000 р. нарицатель- 
ныхъ и облигащй на такую нарицательную сумму, 
которая, вмфстБ съ акщонернымъ капиталомъ, 


— 145 — 


’ обезпечивала бы образован!е строительнаго и 060- 
`ротнаго капиталовъ лини первой очереди Арысъ— 
’Пишпекь и ея принадлежностей. Строительный капи- 
’ таль лин второй очереди долженъ быть выпу- 
щенъ съ особаго разр$шения, на общихъ основан!1яхъ 
_ съ основнымъ капиталомъ предпр!ят!я. Обществу пред- 
’полагалось предоставить правительственную гарант!ю 
 облигащонныхъ капиталовъ и цфлый рядъ другихъ 
‚ предусмотрЪнныхъ закономъ 10 Тюня 1905 года льготъ. 
Приступивъ-къ обсуждению изъясненныхъ предпо- 
| ложенй, Департаменть принялъ во вниманйе, что 
 намфченная къ постройкЪ СемирЪченская желЪзная 
дорога должна прорфзать Аул!еатинсый уфздь и 
Часть Чимкентскаго уфзда, Сыръ-Дарьинской области, 
а также всю СемирЪченскую область, за исключе- 
_н!емъ сЪверной части Лепсинскаго уфзда, тяготЪъющаго 
кь Семипалатинску, и предназначена такимъ образомъ 
обслуживать нужды обширнаго края, площадью около 
_39. 000.000 десятинъ, издавна славящагося своимъ 
`плодородемъ и природными богатствами. 

По приведеннымъ въ представлен!и Министровъ 
Финансовъ и Путей Сообщен!я по настоящему д$флу 
подсчетамъ, въ район этой дороги находится около 
13.000.000 десятинъ удобныхъ земель съ богатьйшими 
лессовыми и черноземными почвами, урожайность 
коихъ, по статистическимъ даннымъ за десятилЪт!е 
1895—1904 годовъ, превынгала на 38'/, урожаи пшеницы 
въ Кубанской области—этой житницф Европейской 
Росси. При ничтожной населенности этого края, 
достигающей, по даннымъ Центральнаго Статисти- 
ческаго Комитета, всего лишь 1.440.800 душъ, что со- 
ставляеть въ среднемъ отъ 2. До 5,» душъ на квадрат- 
ную версту, въ районЪ проектируемой жел$зной до- 
роги имБется огромный запасъ свободныхъ земель, 
которыя съ проведенемь желЪфзной дороги будутъ 
использованы для нуждъ переселения. До настоя- 
щаго времени главными занят1ями мЪстнаго населеня 
являлись скотоводство и земледЪл1е, причемъ, по под- 











— 176 — 


счетамь междувЪдомственной комиссши, производив- 
шей экономическое обслЪдован!е края, въ 1906 году 
подъ площадью зерновыхъ хлЪбовъ находилось всего 
лишь 643.000 десятинъ земли. Между тБмъ, при 
мягкомь климат СемирЪченской области, тамъ 
возможно разведене не только всЪхъ растенй, свой- 
ственныхъ средней полосЪ Европы, но и боле цфн- 
ныхъ продуктовъ сельскохозяйственной культуры, въ 
особенности вь южныхъ частяхъ СемирЪчья и въ до- 
линахъ, защищенныхь отъь холодныхъ вфтровъ, гдЪ 
въ Джаркентскомъ, ВЪрненскомъ и Пишпекскомъ уЪз- 
дахъ уже разводятся виноградъ, арбузы, дыни, высок!е 
сорта яблокъ и грушъ и наблюдаются м$стами зачатки 
культуры табака, хлопка и риса. Что касается мине- 
ральныхъ богатствъ края, то, согласно произведен- 
нымъ изслфдован!ямъ, въ СемирЪченской области имЪ- 
ются мсторожден1я золота, серебро-свинцовыхъ, се- 
ребряныхъ, свинцовыхъ и м$дныхъ рудъ, желЪза, ка- 
меннаго угля, а также залежи многихъ другихъ цЪн- 
ныхъ ископаемыхъ, разработка коихъ станетъ возмож- 
ною только съ проведенемъ желЪзной дороги, соеди- 
няющей эти м$сторожден1я съ рынками потребления. 
ДалЪе, хотя обрабатывающая промышленность и раз- 
вита въ названной области весьма слабо, сосредоточи- 
ваясь, главнымъ образомъ, въ городф ВЪрномъ и егв 
окрестностяхъ, т$мъ не менфе, продукты этой про- 
мышленности уже служать предметомъ торговли съ 
Китаемъ, обороты коей, даже при существующихь 
путяхъ сообщен1я, достигають крупной суммы въ 
6.000.000 р. А такъ какъь Семир$ченская желЪзная 
дорога войдеть составною частью въ исторически 
сложившийся торговый путь изъ Европы въ централь- 
ную Аз, то слБдуеть предвидЪть, что сооружен 
этой рельсовой линйи можеть послужить толчкомь 
къ широкому развитю нашихъ торгово-промышлен- 
ныхъ сношений съ Китаемъ, тфмъ болЪе, что западныя 
его провинц!и, прилегающёя кь СемирЪ$ченской обла- 
сти, отграниченныя съ юга отъ Инди цфлымъ рядомь 
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недоступныхь горныхъ хребтовъ, а съ востока оть 
моря и пунктовъ м!ровой торговли огромнымъ про- 
странствомъ, явятся съ проведен!емъ новой желЪзной 
дороги естественными и притомъ обширными рынками 
для сбыта продуктовъ нашей добывающей и обраба- 
тывающей промышленности. 

Независимо оть сего Департаментъь не могъ не 
принять въ соображене, что сооружен!е СемирЪчен- 
ской желфзной дороги иметь серьезное значене 
и для развитя хлопководства въ нашихъ Средне- 
Аз1атскихь владфн!яхь. Примыкая на станщи Арысъ 
‘къ Ташкентской желЪзной дорог, проектируемая 
лин!я откроеть широк доступъ избыткамь деше- 
ваго хл5ба на рынки Туркестанскаго края, пользую- 
щагося нынЪ привознымъ хлфбомъ съ Кавказа и По- 
волжья. Въ виду высокихъь цфнь на хлЪбные про- 
дукты значительная часть вполнф пригодныхъ для 
культуры хлопка земель въ Туркестан нынЪ занята 
подъ производство зерновыхъ хлЪбовъ. Поэтому есте- 
ственнымь послБдств!емъ появлен1я тамъ дешеваго 
Семир$ченскаго хлЪ5ба будетъь переходъ м$Бстнаго на- 
селения отъ культуры зерновыхъ хл$бовъ къ возд$- 
лыван!ю хлопка и, слБдовательно, значительное рас- 
ширен!е площади культуры этого цфннаго растевя, 
имБющаго столь важное значен1е для отечественной 
хлопчатобумажной промышленности. Такимь обра- 
зомъ постройка СемирЪченской желЪ$зной дороги бу- 
‘деть, несомнфнно, способствовать столь желатель- 
ному прекращен!ю зависимости означенной промыш- 
 ленности оть ввоза къ намъ хлопка изъ за границы. 

Въ заключен!е, Департаменть остановилъ вниман1е 
на томъ обстоятельствЪ, что названная дорога будеть 
 имфть и крупное стратегическое значене. При су- 
ществующихъь путяхь сообщения приграничная къ 
Китаю Семир$ченская область совершенно отрЪзана 
оть всБхь районовъ расположения нашихъ войскъ. 
Во время весенней и осенней распутицы дороги въ 


СемирЪчьЪ становятся совершенно непроходимыми 
0.286. то 
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для войсковыхъ массъ и военныхъ 0бозовъ и артил- 
лер!и, въ остальное же время года обезпеченте войскъ 
военными припасами, фуражемъ и продовольств!емъ 
представляетъ значительныя затрудненйя, такь какъ 
путь оть Ташкента до нашей государственной гра- 
ницы близъ города ВЪрнаго пролегаетъ, въ значитель- 
ной своей части, по горной мЪстности, труднопроходи- 
мой лЪтомъ вслфдств!е жары, а зимою—вслЪдств!е 
снфжныхъ заваловъ въ ущельяхъ горъ и на перевалахъ. 

Переходя къ обсужденю финансовыхъь условй 
постройки означенной дороги, Департаментъ нашелъ, 
что по приведеннымъ въ представленйи Министровъ 
Финансовъ и Путей Сообщен!1я подсчетамъ, строитель- 
ная стоимость СемирЪ$ченской желЪфзной дороги, при 
услов!и проведения ея черезь Чакпарскй перевалъ 
по СсЪфверному направленю, опред$ляется въ 
59.885.880 р. дЪйствительныхъ при чистомъ доход 
эксплоатащи въ 424.748 р. При такихь условяхъ 
ежегодная приплата казны по гарантйи облигац1он- 
наго капитала предпр!ят1я исчисляется въ суммЪ 
2.599.477 р. Что же касается проектируемой въ первую 
очередь постройки лини оть Арыса до Пишпека, 
то, при протяжен!и ея въ 536 верстъ, строительная 
стоимость этой линйи опредБляется въ 40.092.800 р., 
причемъ чистый доходъ ея, при условйи примБненй1я 
нормальныхъ тарифовъ, выразился бы въ суммБ 
414.172 р., а для уплаты погашен1я и процентовъ по 
облигац!онному капиталу оть казны потребовалась 
бы ежегодная приплата въ суммЪ 1.647.424 р. Въ 
случаЪ же прим$ненйя на лин!и повышенныхъ тари- 
фовъ, чистая доходность предпр!ят1я достигла бы 
суммы въ 1.573.388 р., а при этой доходности дорога 
потребовала бы отъ казны ежегодной приплаты по 
гарант!и облигащоннаго капитала предпрят!я въ раз- 
мЪрЪ всего лишь 604.129 р. Останавливаясь на при- 
веденныхъ подсчетахъ, Департаментъ замфтилъ, что, 
при разобщенности СемирЪ$ченскаго края съ куль- 
турными центрами и рынками сбыта и при существую- 
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щей дороговизн$ гужевой перевозки товаровъ, со- 
ставляющей оть '/1 до '/; копфйки съ пуда и версты, 
введен!е на проектируемой желЪзной дорогЪ н5сколько 
повышенныхъ тарифныхъ ставокъ не могло бы не- 
благоприятно отразиться на интересахъ мЪстнаго 
населен!я. Между тмъ такая мЪ$ра представлялась 


бы весьма желательною въ цфляхь уменьшения ожи- 
даемой цифры приплатъ казны по гарант!и облига- 


цоннаго капитала означенной дороги. Принимая, 
засимъ, во вниман!е, что сооруженйе СемирЪченской 


_ желфзной дороги вызоветъ значительный притокъ но- 


выхъ грузовъ на существующую сть жел$зныхъ до- 
рогъ, чистая выручка коихъ возрастетъ съ постройкой 
этой дороги, по приведеннымъ въ представлен!и под- 


` счетамъ, на 3.310.735 р., Департаменть не могъ не 
признать, что проведен!е названной желЪзнодорож- 


ной лини, несмотря на ожидаемую, при услови 
введен!я на ней повышенныхъ тарифовъ, ежегодную 
приплату въ 604.129 р. по гарантии ея доходности, 
представитъ въ общемъ итогЪ для казеннаго желЪзно- 
дорожнаго хозяйства уже въ ближайш!е годы эксплоа- 
тац!и крупныя выгоды. 

Въ виду сего предположения Министровъ Финан- 


‘совъ и Путей Сообщенйя, за незначительными измЪ- 


нен1ями, одобрены Вторымъ Департаментомъ. 
Положение Втораго Департамента по этому дфлу 
ВысочлишЕ утверждено 28 Мая 1912 года. 


Предположения Министровъ Финансовъь и Путей 


0бъ образовани 


Сообщения объ образован!и общества Алтайской же- общества Алтайской 
лЪзной дороги заключались въ предоставлен!и групп желфзной дороги. 


предпринимателей во главЪ съ дЪйствительнымъ стат- 
скимъ совЪтникомъ С. С. Хрулевымъ и тайнымъ со- 
вЪтникомъ Я. И. Утинымъ права постройки и экспло- 
атацши жел$знодорожной лини общаго пользован!я, 
нормальной колеи, оть станщи Ново-Николаевскъ, 
Сибирской желЪзной дороги, въ направлен!и на го- 
родъ Барнаулъ, до города Семипалатинска, съ вЪтвью 


* 
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отъ пункта, находящагося на означенной лин!и близъ 
города Барнаула, къ городу Бийску. 

Согласно проекту устава названнаго общества, по- 
стройка проектируемойжелЪ зной дороги общимъ протя- 
жен1емъ около 764 верстъь должна была производиться 
распоряженемъ общества и за его счетъ. Основной 
капиталъ общества составлялся посредствомъ выпу- 
ска акщй на сумму 7.201.000 р. нарицательныхъ 
и облигащй на такую нарицательную сумму, которая, 
по реализащи, равнялась бы, вмфстБ съ акщюнер- 
нымъ капиталомъ, строительной стоимости дороги, 
исчисленной на основанйи подлежащей утверждению. 
Министра Путей Сообщения расц$ночной вЪдомости. 
Обществу предположено было даровать правитель- 
ственную гарантшю въ уплатБ не свыше 41/,'/» 
по облигацонному займу и рядъ другихъ пред- 
усмотр5нныхь Высочайше утвержденнымъ 10 юня 
1905 года положевшемъ льготь. 

Приступивъ къ обсуждению изъясненныхъ предпо- 
ложенй, Департаменть зам$тилъ, что Алтайсюй край 
издавна съ полнымъ основанемъ пользуется славою 
богатьйшей области Сибири. Западная его часть, 
приближающаяся къ степной полос, при достаточно 
влажномъ климатЪ отличается р$дкимъ плодородемъ 
почвы и представляеть собою, въ особенности въ 
бассейнахь рфкь Оби, Чумыша и Алея, м5стность, 
исключительно благопр1ятную для веден1я сельскаго 
хозяйства и въ частности для культуры высокихь 
сортовь пшеницы, скотоводства и маслодфлия. Во- 
сточная же часть Алтайскаго плоскогорья, въ предЪ- 
лахъ Байскаго, Кузнецкаго и ЗмФиногорскаго у$здовъ, 
изобилуеть обширными площадями цфннаго строевого 
лфса и зам$чательными горными богатствами, заклю- 
чающимися въ запасахъ серебряныхъ, мЪдныхъ, свин- 
цовыхъь и желфзныхъ рудъ, въ золотыхъ розсыпяхъ, 
въ залежахъ каменнаго угля и въ м5фсторожденяхь 
драгоц$нныхъ камней и минераловъ. ТЪмъ не менЪе, 
несмотря на такя благопр1ятныя для развитйя раз- 
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личныхъ видовъ промышленности природныя условия, 
Алтай, вслЪдств!е удаленности оть желБзнодорожной 
сЪти, не принимаеть до сего времени сколько-нибудь 
широкаго участ1я въ экономической жизни государ- 
ства. При такихъ услов1яхъ нельзя не признать, что 
нам5ченныя къ постройкБ жел$знодорожныя лини 
Ново-Николаевскь — Барнаулъ — Семипалатинскъ и 
Барнауль—Бийскъ, соединяющия между собою и съ 
Сибирскою желБзною дорогою названные главнЪйние 
центры Алтая, будуть имть весьма крупное мЪстное 
и общегосударственное значен!е, въ качествЪ путей, 
способствующихь общему экономическому оживлен!ю 
этого богатаго и обширнаго края. Не подлежить со- 
мн5н!ю, что проведене указанныхь линйй въ значи- 
тельной мЪрЪ улучшить условия сбыта на потреби- 
тельные рынки продуктовъ м$стнаго сельскаго хо- 
зяйства и горной промышленности, облегчить снаб- 
жене этихъ отраслей народнаго труда необходимыми 
для успЪшнаго ихъ развитя машинами и оруд!ями 
производства и, наконецъ, откроеть возможность 
использования, въ широкихъ разм5рахь, для нуждъ 
переселения свободныхъь земель Алтайскаго края. Не- 
зависимо оть сего, слБдуеть имфть въ виду, что, 
по подсчетамъ комисси о новыхъ желфзныхь доро- 
гахъ, проведен!е проектируемыхъ рельсовыхь лин! 
будеть имБть послБдств!емь повышен!е доходности 
‘казенной жел5знодорожной сЪти на 4.714.000 р., въ 
зависимости оть поступления на нее новыхъ гру- 
ЗОВЪ. 

® Въ виду приведенныхъь соображенй, признавая 
‘скор5йшее сооружение Алтайской жел$зной дороги 
весьма желательнымъ, Департаменть счелъ, однако, 
 нужнымъ, предварительно обсуждения проектирован- 
‘ныхь Министрами Финансовь и Путей Сообщеня 
основан!й осуществления этого предпрлят!я, остано- 
виться на возбужденномъ въ его средБ вопрос о 
томъ, не представляется ли предпочтительнымъ по- 
строить означенную дорогу за счетъ казны. 
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Сообразивъ означенный вопросъ, Департаментъь, 
замфтильъ, что такое направлен!е настоящаго дла, 
въ виду необходимости испрошения разр$шеня на 
постройку желЪзной дороги на счеть казны черезъ 
законодательныя учрежден!я, было бы равносильно. 
отсрочкБ на неопред$ленное время сооружения столь 
необходимыхъ для Алтайскаго края рельсовыхъ 
путей, подобная же отсрочка, сама по себЪ, пред- 
ставляеть уже довольно существенную потерю для 
экономическихь интересовъ страны. Помимо сего 
нельзя не опасаться, что подобное р-шен!е будеть 
имфть неблагопр!ятное влляне на развит!е вообще 
у насъ жел$знодорожнаго строительства. А именно, 
оно можеть вызвать—въ особенности за границею, 
гдЪ преимущественно реализуются капиталы всЪхъ 
сколько нибудь значительныхъь желЪзнодорожныхъ 
предпраятй,—ослаблен!е интереса финансовыхъ кру- 
говъ къ дБлу постройки желЪ$зныхъ дорогъ въ Росси 
и отвлечь оть этого дБла ищущие пом5щения капиталы. 
Между тБмъ не слдуеть упускать изъ виду, что по- 
требность нашего отечества въ развит!и существующей 
рельсовой сти настолько велика, что разсчитывать 
на возможность удовлетворения этой потребности за 
счеть свободной наличности государственнаго казна- 
чейства, а тБмъ боле бюджетныхъ средствъ, совер- 
шенно немыслимо. Достаточно указать, что, по про- 
изведеннымъ ПредсЪдателемь Особой Высшей Ко- 
мисс1и для всесторонняго изслфдован!я желЪзно- 
дорожнаго дла въ Росс1и теоретическимъ подсче- 
тамъ, для доведения желБзнодорожной сЪти одной 
только Европейской Росси до такой нормы длины. 
по отношеню кь численности населен1я, которая 
теперь уже достигнута въ сосфдней съ нами Австро- 
Венгрии, потребуется, при услов!и, что сЪть эта бу- 
деть развиваться въ такой же прогрессли, какь она 
развивалась въ пер!одъ 1892—1900 годовъ, затратить 
на жел5знодорожное строительство въ течене ближай- 
шихъ 37 лЪть до 16 милл!ардовъ рублей. При такихь 
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`‘услов!яхъ не подлежить сомнфн!ю, что для дальнЪй- 
`‘шаго развития нашей рельсовой сЪфти необходимо 
‘самое широкое содфйств!е частныхъ капиталовъ, ко- 
‘торые могуть быть добыты, или при посредствЪ го- 
 сударственныхъ займовъ, или же путемъ выдачи кон- 
цессй на сооружен!е желфзныхь дорогь частными 
`‘предпринимателями. Допуская, въ извфстныхъ слу- 
 чаяхъ, возможность заключения государственныхъ 
 займовъ для получен!я средствъ на постройку же- 
 лЛЪзныхь дорогъ, необходимыхъ по соображенямъ 
 стратегическимъ и политическимъ, Департаменть на- 
ходилъ, однако, что использован!е государственнаго 
кредита для сооруженйя рельсовыхъ линйЙ второсте- 
пеннаго государственнаго значения, при наличности 
предложений на постройку ихъ со стороны частныхь 
предпринимателей, не отв$чало бы задачамъ пра- 
вильной финансовой политики. Въ виду сего Департа- 
_менть, съ своей стороны, не усматривалъ принци- 
шальныхъ основан!й къ отклонен!ю заявленнаго нынЪ 
предположения о постройкБ Алтайской желЪзной до- 
роги на частныя средства. 

Согласно съ симь предположения Министровъ 
Финансовь и Путей Сообщен1я, за н$которыми из- 
мънен1ями, одобрены Вторымъ Департаментомъ. 

Положенйе Втораго Департамента Государствен- 
наго Сов$та по этому дБлу ВысочадйшЕ утверждено 
28 Мая 1912 года. 

















Предположения Министровь Финансовь и Путей 
Сообщен1я по вопросу о расширен!и предпруят!я обще- 
ства Армавиръ-Туапсинской желЪзной дороги заклю- 
чались въ предоставлен!и названному обществу по- 
стройки и эксплоатащи новыхъ жел$знодорожныхь 
лин! общаго пользован!я: 1) оть станщи Армавиръ, 
упомянутой жел$зной дороги, въ направлен!и на 
городъ Ставрополь и селен!е Петровское, до селенйя 
Благодарнаго, Благодарненскаго уфзда, Ставрополь- 
ской губернйи, съ соединительною вЪтвью оть озна- 


0 расширенм 
предприятя  обще- 
ства Армавиръ-Ту- 
апсинской желфзной 
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ченной лини кь Ставропольской вЪтви, Владикавказ- 
ской желЪфзной дороги (Благодарненскую линйю); 
2) оть какого либо пункта вышеупомянутой лини, 
близъ селемя Петровскаго, до селеня Дивнаго, Ста- 
вропольской губерн!и (Дивненскую вЪтвь); и 3) оть 
станци Курганная, Армавиръ-Туапсинской желЪфзной 
дороги, до станицы Лабинской, Кубанской области 
(Лабинскую вЪтвь). | | 

Вышеозначенныя желЪзнодорожныя лин!я и вЪтви 
должны быть построены въ одинъ путь нормаль- 
ной колеи. Протяжен1е ихъ опредБляется: Благодар- 
ненской лини около 257 верстьъ, Дивненской вЪтви 
около 77 версть и Лабинской вфтви въ 32 версты. 
КромЪ того, предполагается построить дв$ соедини- 
тельныхъ вфтви: одна въ АрмавирЪ до главной лини 
Владикавказской желЪзной дороги, протяженемъ 
около 6 верстъ, а другая въ СтаврополЪ до Ставрополь- 
ской вЪтви названной желЪзной дороги, протяженемъ 
около 4 версть. Постройка указанныхъ рельсовыхъ 
путей должна быть произведена распоряженемъ 
и за счеть общества Армавиръ-Туапсинской желЪзной 
дороги. Независимо оть постройки означенныхъ линй 
и снабжения ихъ подвижнымъ составомъ, Министры 
Финансовь и Путей Сообщения полагали возложить 
на названное желЪзнодорожное общество обязанность 
пр!обрЪсти дополнительный подвижной составъ для 
лини Армавиръ Туапсе въ количеств, какое будеть 
указано Министромъ Путей Сообщен1я ‚ по представлен!ю 
общества. Проектированныя линия и в5тви должны были 
составить нераздБльную принадлежность Армавиръ- 
Туапсинской желЪзной дороги во всемъ ея состав$ и 
вмЪстЪ съ нею перейти въ собственность казны, какъ въ 
случаЪ выкупа, такъ и по окончан!и концессии, безъ 0со- 
баго за нихъ вознагражден1я. Строительная ихъ стои- 
мость исчисляется въ сумм около 19.910.000р., въ томъ 
числЪ Благодарненской лини съ Дивненскою вЪтвью въ 
18.140.000 р. и Лабинской вЪтви въ 1.005.000 р. 
Сверхъ того, стоимость дополнительнаго подвижного 
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состава для лиши Армавиръ—Туапсе исчисляется въ 
535.000 р. 

Для образования необходимаго строительнаго ка- 
питала обществу разр’Ьшается выпустить на соотвЪт- 
ственную сумму акщи и облигащи, съ предоставле- 
немъ симъ послБднимъ правительственной гарант!и 
въ размЪфрЪ не свыше 4'/.%. При этомъ акщюонерный 
капиталъ подлежить реализац!и на такую сумму, ко- 
торая вм$стБ сь ране выпущенными обществомъ 
акциями составить не менфе '/, части всего облига- 
цоннаго капитала, какь ранфе выпущеннаго, такъ 
и подлежащаго выпуску. Ежегодный платежь про- 
центовь и погашения по предположенному къ вы- 
пуску облигац!онному капиталу долженъ составлять 
сумму около 895.000 р. Что же касается чистаго 
дохода оть эксплоатаци проектированныхъ линий, 
то, вм5стЪ съ ожидавшимся въ связи съ постройкою 
этихь лин увеличен!емъ дохода лини Армавиръ— 
Туапсе, онъ исчисляется въ суммЪ не менфе 986.650 р. 
Такимъь образомъ въ конечномъ итогБ получалась 
чистая прибыль въ 91.650 р. и на эту сумму должны 
уменьшиться приплаты казны по гаранти обли- 
гац1оннаго канитала Армавиръ-Туапсинской желЪзной 
дороги, исчислявиияся при утвержден!и устава обще- 
ства названной дороги въ суммЪ около 185.000 р. 

Обсудивъ вышеизложенное, Департаменть не могъ 

не признать, что постройка проектированныхъ въ'Ста- 
_ вропольской губерн!и желБзнодорожныхь линий (Бла- 
’ годарненской и Дивненской) имБеть для прорЪзывае- 
о мыхь ими мБстностей, совершенно лишенныхъь удоб- 
ныхь путей сообщения, весьма важное экономическое 
’значен!е, въ особенности при наблюдаемомъ тамъ въ 
настоящее время значительномъ развит!и земледЪль- 
ческаго промысла и изм5нен!и прежнихъ формъ земле- 
пользования. Предоставлен!е постройки означенныхъ 
лин обществу Армавиръ-Туапсинской желЪзной до- 
роги слдуеть признать вполнф цфлесообразнымъ въ 
виду того, что такимъ путемъ оказывается возможнымъ 
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уменьшить расходы, предстоящие казнф въ будущемъ, 
по гарантии облигацюннаго капитала названнаго обще- 
ства. Этой же цфли будеть служить и проведеше Ла- 
бинской вЪфтви (въ Кубанской области), такъ какъ, 
по произведеннымъ подсчетамъ, оть сооруженя озна- 
ченной вфтви, при стоимости ея въ 1.005.000 р., чи- 
стый доходъ предпраятя Армавиръ-Туапсинской же- 
лфзной дороги возрастетъь на 69.000 р. Достиженйе 
такихъ результатовь тфмъ боле желательно, что 
строительная стоимость разр$шенныхъ къ сооружен!ю 
лини Армавиръ-—Туапсе и Туапсинскаго порта, какъ 
видно изъ представленя по настоящему дфлу, въ 
дЪиствительности вЪроятно превысить первоначально 
исчисленную сумму, такъ что ожидаемыя приплаты 
казны по указанной выше гарант окажутся на 
самомъ ДЪЛЪ боле значительными. 

Не возражая, вслЪдствйе сего, противъ заявлен- 
ныхъ Министрами Финансовъ и Путей Сообщения по 
настоящему дфлу предположений, Департаментъ при 
ближайшемъ, затфмъ, разсмотрЪн!и ихъ принялъ во 
вниман!е, что лия Армавиръ—Благодарное, согласно 
проекту, должна имЪть два пункта примыкан!я къ 
Владикавказской желЪзной дорогЪ: одинъ у Армавира 
къ главной линйи названной дороги и другой около 
города Ставрополя къ Ставропольской вЪтви этой 
дороги. По этому поводу въ средБ Департамента вы- 
сказано было опасенйе, что примыкан!е означенной 
лини къ Владикавказской желЪфзной дорогБ около 
Ставрополя можетъ повести къ тому, что дорога эта 
привлечеть къ себЪ съ новой лини хлЪбные грузы, 
для вывоза ихъ за границу не черезъ Туапсе, а черезъ 
Новороссйскъ. Правда, пробЪгь грузовъ, а слЪдо- 
вательно и провозная плата до послдняго изъ на- 
званныхъ портовъ, окажется для грузовъ, слБдующихъ 
изъ Ставропольской губерн!и, нБсколько выше-—при- 
мЪрно на | к. за пудъ, но лучшее устройство и обору- 
доване НоворосойЙскаго порта будетъ, вЪроятно, 
имЪть въ ДБЛЪ направления означенныхъ грузовъ 
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рЪшающее значение, въ особенности, если работы по 
расширен!ю Туапсинскаго порта не будутъ энергично 
подвинуты впередъ и въ скоромъ времени завер- 
шены. При такихъ условяхъ примыкан!е вновь на- 
М5чаемой Благодарненской лини кь Владикавказ- 
ской желфзной дорогБ около Ставрополя можеть 
крайне нежелательнымъ образомъ отразиться на до- 
ходности предпрлятия общества Армавиръ-Туапсин- 
ской дороги. 

Сообразивь вышеизложенное, Департаменть т5мъ 
не мене призналъ необходимымъ обязать общество 
Армавиръ-Туапсинской желЪзной дороги устроить оба 
указанные пункта примыкания новой Благодарнен- 
ской лини кь Владикавказской дорогЪ, а не одинъ 
только у Армавира, на чемъ первоначально настаивали 
представители общества, такь какъ, по мнфню Де- 
партамента, съ одной стороны, слБдуеть считаться съ 
потребностями грузоотправителей, заинтересованныхъь 
въ такомъ именно разр$шенйи затронутаго вопроса, 
а съ другой стороны—устройство двухъ пунктовъ 
примыкан!я къ Владикавказской дорог значительно 
удешевить привозъ въ Ставропольскую губернию по 
вновь проектируемой лин!и грузовъ потреблен1я, въ 
числЪ коихъ первое мБсто безспорно займутъ громозд- 
к!е строительные матер!алы, въ коихъ населене степ- 
ной части названной губерн!и особенно нуждается. 
При этомь Департаменть счелъ, однако, нужнымъ 
обратить вниман!е Министерства Торговли и Промыш- 
ленности на необходимость принятя самыхъ рЪ- 
шительныхъ мфръ кь скор5йшему производству ра- 
боть по устройству Туапсинскаго порта, такъ какь 
въ случаЪ, если этоть портъ, ко времени окончан!я 
сооружения Армавиръ-Туапсинской желЪфзной дороги 
и проектируемыхъ кь ней вЪтвей, не будетъ надлежа- 
щимъ образомъ оборудованъ и расширенъ, сл$дуеть 
_ДБИствительно опасаться того, что грузовое движение 
_по названной дорог не получить ожидаемаго разви- 
т1я, а перейдетъ въ значительной долЪ на лини Вла- 
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дикавказской дороги въ направлении на Новорос- 
СИСкКЪ. 

Останавливаясь далЪе на вопросЪ объ образованйи. 
необходимаго для расширеня предприятия Армавиръ- 
Туапсинской желЪзной дороги дополнительнаго строи- 
тельнаго капитала, Департаменть принялъ во вни- 
ман!е, что въ комисси о новыхъ желЪзныхъ дорогахъ. 
высказывалось мн$н!е о желательности предоставить. 
обществу выпустить акц!онерный капиталъ на сумму, 
составляющую лишь '/. строительной стоимости но- 
выхъ лин, на всю же остальную сумму этой стои- 
мости выпустить гарантированныя Правительствомъ 
облигащи. По этому поводу Департаменть замфтилъ, 
что при расширенйи существующихь желЪзнодорож- 
ныхь предпраятй посредствомъ постройки новыхъ 
линШ подлежащимъ предприят1ямьъ до сихъ поръ въ 
большинств$ случаевъь разр$шалось реализовать по- 
требныя средства путемъ дополнительнаго выпуска 
даже одного только облигащ1оннаго капитала. Въ дан- 
номъ случаЪ нельзя, однако, упускать изъ вида съ 
одной стороны, что общество Армавиръ-Туапсинской. 
желфзной дороги не выполнило еще лежащихь на 
немъ обязательствъ по сооруженю лини Армавиръ— 
Туапсе и порта въ Туапсе, а съ другой стороны, что 
протяжен!е проектируемыхъ нынЪ$ новыхъь лини и 
вфтвей превышаетъь протяжен!е основной линйи обще-. 
ства. При такихъ услов1яхь боле правильнымъ пред- 
ставлялось, согласно предположен1ямъ Министровъ 
Финансовь и Путей Сообщеня, поставить реали- 
защю дополнительнаго капитала Армавиръ-Туапсин- 
ской дороги въ условя, обычно предъявляемыя въ. 
послЪднее время при образован!и новыхъ желФзно- 
дорожныхъ предприятй, т. е. установить соотношен!е 
между вновь выпускаемыми акц!онернымъ и облига-. 
ц!оннымъ капиталами названнаго общества, какъ 1 : 9. 

Въ виду изложеннаго Департаментъ не встрЪтиль 
препятств!й къ одобрен предположен!й Министровъ. 
Финансовъ и Путей Сообщения. 
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Положене Втораго Департамента Государствен- 
’наго Совфта по настоящему дфлу Высочайше утвер- 
ждено 28 Мая 1912 года. 


Предположения Министровъ Финансовь и Путей 
Сообщения по настоящему д$лу заключались въ 
предоставлен!и обществу Троицкой жел$зной дороги 
права на сооружене и эксплоатащцю новой желЪзно- 
дорожной лини нормальной колеи общаго пользо- 
ван!я, составляющей продолжен!е этой дороги, отъ 
города Троицка до города Кустаная, Тургайской 
области. Согласно проекту особаго второго допол- 
нення кь ВысочаАйшЕ утвержденному, 13 АпрЪля 
1910 года, уставу означеннаго общества, коимъ 
`предусматривается сооружен!е упомянутой желЪфзно- 
дорожной лини Троицкъ—Кустанай, постройка ея, 
’общимъ протяжен1емъ около 167 верстъ, должна про- 
изводиться распоряжен1емъ общества и за его счетъ. 
Означенная лин!я составляеть нераздБльную часть 
всего предприятия Троицкой жел$зной дороги и вмЪ- 
стБ съ нею должна перейти въ собственность казны 
какъ въ случа выкупа предпраятя, такъ и по окон- 
чан!и срока концесс!и безъ права общества на особое 
за эту лин!ю вознагражден!е. Строительная стоимость 
ея, вмЪстБ съ подвижнымъ составомъ и оборотнымъ 
капиталомъ, а также съ расходами на изыскания, 
опредфляется въ суммБ около 8.914.000 р. дЪйстви- 
тельныхъ. Для образования строительнаго капитала 
общество обязывается выпустить негарантированныя 
акц!и и гарантированныя Правительствомъ облигащи. 
Акци подлежать выпуску на такую сумму, которая, 
вМЪстБ съ реализованнымь уже на постройку лини 
Полетаево—Троицкъ акщонернымъ капиталомъ, нахо- 
дилась бы въ соотношен!и кь облигац!онному капи- 
талу всего предприятия какъ 1 : 9. Во всЪхъь случаяхьъ, 
не предусмотр$нныхъ проектируемымъ дополненемъ 
кь уставу общества Троицкой жел зной дороги, должны 
быть прим$няемы постановленя означеннаго устава, 





0 предоставлен 
обществу Троицкой 
желфзной дороги 
права на сооружен!е 
и эксплоатащю же- 
лфзнодорожнойлини 
Троициъ—Кустанай. 
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а также Высочдйше утвержденнаго, 20 [юня 1911 года, 
дополненя къ нему. 

Принимая, затфмъ, во вниман!е, что, по произве-. 
деннымъ комисс1ею о новыхъ желфзныхъ дорогахъ 
подсчетамъ, съ продлешемъ Троицкой желЪзной до- 
роги до города Кустаная доходность предпраятя 
общества этой дороги должна значительно возрасти, 
Министры Финансовъ и Путей Сообщен1я признавали 
соотвЪтственнымъь измфнить предусмотр$нный въ 
устав5 общества порядокъ распредБленя чистыхъ 
прибылей предприятя въ смысл увеличеня доли 
участия казны въ этихъ прибыляхъ. 

Независимо отъ сего Статсъ-Секретарь Коковцовъ 
и Тайный Совфтникъь Рухловъ ходатайствовали о 
предоставлен!и Министру Путей Сообщен1я права раз- 
р$5шать обращен!е суммъ, освобождающихся, за послЪ- 
довавшею въ 1911 году отм$ною постройки участка 
Полетаево—Челябинскъ, на удовлетворенйе другихъ, 
не предусмотр$нныхъ расцф$ночною вЪдомостью лини 
Полетаево—Троицкъ,  строительныхъ надобностей. 

Обсудивъ изложенное, Департаменть нашелъ, что 
проектируемая желЪзнодорожная линя Троицкь— 
Кустанай на всемъ своемъ протяженйи пролегаеть 
по мало населенной степной мЪстности, отличаю- 
щейся богатБйшими черноземными почвами и весьма 
благопр1ятными услов!ями для успфшнаго развит!я 
земледълия и сельскохозяйственной промышленно- 
сти. Въ районъ тяготБния лин! будуть входить, 
кромЪ Кустанайскаго уЪзда, Тургайской области, 
наибол5е плодородныя части смежныхь Петро- 
павловскаго, Троицкаго и Верхнеуральскаго уЪз-. 
довъ, общею площадью около 100.000 кв. версть, 
причемъ, по подсчетамь Переселенческаго Управле- 
ня, въ одномъ только Кустанайскомъ у$здЪ имЪется 
свыше 1.500.000 десятинь свободныхъ казенныхъ. 
земель, вполнф пригодныхъ для нуждъ переселения. 
Сооружен!е намфченной желфзнодорожной ливи, от- 
крывая дешевый и удобный доступъ на рынки потреб- 
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ления продуктамъ сельскаго хозяйства изъ упомяну- 
таго района, несомнфнно будетъ содЪйствовать быст- 
рому его заселеню и экономическому оживлен!ю. 

Признавая въ виду сего за проектируемою лин1ею 
серьезное государственное и экономическое значене, 
Департаменть нашелъь возможнымъ отнести ее кь 


числу тБхь желЪзнодорожныхъ предпрятй, коимъ 





можеть быть предоставлена правительственная гаран- 


т1я облигащоннаго капитала и другя предусмотр$н- 
ныя закономъ 10 Тюня 1905 года льготы. 

Переходя, засимъ, кь обсужден финансовыхъ 
результатовъ постройки лини Троицкьъ Кустанай, 
Департаменть замЪтилъ, что, по подсчетамъ комисс!и 


о новыхъ желфзныхъ дорогахъ, линйя эта окажется 
весьма доходною, и проектируемое расширен!е пред- 


пр!ят1я общества Троицкой желЪзной дороги будетъ 
содфйствовать значительному увеличеншю прибылей 
этого общества. Такъ, согласно означеннымъ подсче- 
тамъ, валовой доходъ общества съ постройкою упомя- 


’нутой лин!и возрастеть съ 837.087 р. до 2.121.314 р., 


а чистая доходность предпраятя поднимется съ 
347.205 р. до 935.355 р., что, за вычетомъ расходовъ 
на платежи по облигащонному займу предпраямя, 
составить около 131/,% дивиденда на акщонерный 
капиталъ. Признавая приведенные финансовые ре- 
зультаты весьма благопраятными и не встр$чая, въ 
виду сего, препятствий къ предоставлению обществу 


Троицкой желЪзной дороги испрашиваемой концесс!и 
на сооруженйе лин!и Троицкъ-—Кустанай съ гарант!ею 


облигащоннаго капитала предпраят!я, Департаментъ 


_нашелъ правильнымъ, одновременно съ предоставле- 
_н!емъ названному обществу права на постройку столь 





доходной рельсовой лин!и, н5сколько увеличить, со- 
гласно предположениямъь Министровъ Финансовъ и 
Путей Сообщен!я, предусмотрфнную въ уставЪ об- 
щества долю участия казны въ чистыхъ прибыляхъ 
предпраят!я, съ соотв$тствующимь изм5ненемъ и 
способа исчисления выкупной суммы его. 


0 сооруженм ли- 
ни оть #лобина къ 
югу по правому бе- 
регу р5ки Дн$пра. 
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Равнымъ образомь Департаменть не ветртиль 
препятствий къ предоставлен!ю Министру Путей Сооб- 
щеня права разр$шать расходован!е излишне зане- 
сенныхъ въ расц$ночную вЪдомость лини Полетаево— 
Троицкь суммъ на другя строительныя надобности 
той же линии. 

Положен!е Втораго Департамента Государствен- 
наго СовЪта по настоящему дБлу Высочайше утвер- 
ждено 23 [юоня 1912 года. 

О предоставлеши обществу Троицкой жельзной 
дороги сооружешя  жельзнодорожной лини, оть 
города Оренбурга до города Орска, Оренбургской губер- 
нш, смотри стр. 197. 


Въ 1900 году, въ связи съ сооруженшемъ пря- 
мого желБзнодорожнаго пути Петербургь Кло- 
бинъ, былъ возбужденъ вопросъ о продолженйи озна- 
ченной лин!и кь югу оть УКлобина. Вопросъ этоть, 
восходивший на разсмотрЪн!е правительственныхъ 
учреждений по поводу ходатайствъ различныхь пред- 
принимателей о разрфшенйи образовать акщюонерное 
общество для постройки къ югу оть УКлобина жел$зно- 
дорожныхъ лин, не получилъ, однако, въ то время 
практическаго осуществленя. Засимъ, послБ до- 
вольно продолжительнаго промежутка времени, въ 
1910 и 1911 годахъ, на разсмотр5н!е комисаи о но- 
выхъ желфзныхъ дорогахъ поступили три проекта 
сооружения желЪфзныхъ дорогъ къ югу оть Жлобина 
по правому берегу р5ки Дн$пра: одинъ проекть быль 
представленъ обществомъ Подольской желЪзной до- 
роги, второй—коллежскимь совфтникомъ Дармола- 
товымъ и дворяниномъ Завойко и третй—Первымъ 
обществомъ подъБздныхь желфзныхь путей въ Рос- 
си. По подробномъ обсужденйи въ названной комис- 
сли этихъ трехъ проектовъ, Министры Финансовъ и 
Путей Сообщения признали соотв$тственнымъ пре- 
доставить испрашиваемыя  концесаи обществу 
Подольской желЪзной дороги для сооруженя желЪзно- 
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дорожной лини оть Клобина до станщи Шепетовки 
или Полоннаго, Юго-Западныхь желфзныхъ дорогъ, 
и Первому ‘обществу подъ5здныхь' желЪзныхъ путей 
въ Росси для сооруженя лини `отьъ пункта перес$- 
чения проектируемой оть )Жлобина на Шепетовку 
‘дороги съ Кево-Ковельскимъ участкомъ  Юго-Запад- 
ныхъ желфзныхъ дорогь до )Китомра, при одновре- 
‘менной перестройкЪ принадлежащаго обществу  подъ- 
Ъздного пути Житом!ръ—Бердичевь съ узкой колеи 
на нормальную. Всл$дств!е. сего. Статсъ-Секретари 
Коковцовъ'и Рухловъ внесли на уважен!е Втораго 
Департамента предположен1я свои о предоставленйи 
названнымъ обществамъ права на сооружене и эксплоа- 
тацию. означенныхь желфзнодорожныхъ лин и объ 
‘утвержден!и .перваго дополнення кь Высочайше 
утвержденному 21 Шюня 1910 года уставу’ общества 
Подольской желфзной дороги, а также особаго вто- 
рого дополнен1я къ Высочайше утвержденному 3 юля 
1898 года уставу Перваго общества подъБздныхь 
жел$зныхь путей въ Росси. Согласно проекту до- 
полненя кь уставу перваго изь  означенныхъ 
‘обществъ, постройка ливши оть. станщши Жлобинъ, 
Риго - Орловской желЪзной дороги, на города Мо- 
зырь и Овручь и далБе въ направленйи на’ пере- 
сБчеме съ ЕЮево-Ковельскимъ участкомъ ’ Юго-За- 
падныхь желфзныхь дорогь, вблизи станщи' Коро- 
‘стень, до станщи. Шепетовка Юго-Западныхъ и По- 
‘дольской желфзныхь дорогъ, общимъ протяжешемъ 
около 370 версть, должна. производиться распо- 
ряжен1емьъ общества и за его счетъ. Означенная 
лин!я составляеть неразд$льную часть. всего. пред- 
‘пр!ятя Подольской’ жел$зной дороги. и вм5етБ 
‘съ. нею переходить въ. собственность казны какъ 
въ случа выкупа предпраят1я, такь и по окон- 
чан!и срока концессйи, безъ особаго за эту линю 
‘вознаграждения. Строительная стоимость ея, вм5стЪ 
съ подвижнымъ составомь и оборотнымъ капита- 


ломъ, а также съ расходами на изыскан!я, исчис- 
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ляется въ сумм$Б около 24.700.000 р. дЪйствитель- 
НЫХЪ. 

Для образован1я строительнаго капитала общество 
обязывается выпустить негарантированныя акщи и 
гарантированныя Правительствомъ облигащи. Акщи 
выпускаются на такую сумму, которая, вмЪБстБ съ 
выпущеннымъ обществомъ акщюонернымъ капиталомъ 
Подольской желЪзной дороги, должна составить не 
мене одной девятой части нарицательнаго облига- 
ц!оннаго капитала, какь уже выпущеннаго обще- 
ствомъ, такь и подлежащаго выпуску для образова- 
ния строительнаго капитала лини Коростень—Шепе- 
товка. 

Принимая во вниман!е, что, по произведен- 
нымъ комисчею о новыхъ жел5зныхъ дорогахь 
подсчетамъ, съ постройкою линшм оть Жлобина 
до Шепетовки доходность предпраятйя общества По- 
дольской желфзной дороги ‘должна возрасти, Мини- 
стры Финансовъь и Путей Сообщения признавали 
соотвфтственнымъ измфнить предусмотр$нный вЪ 
устав5 общества порядокь распредфлен!я чистыхъ 
прибылей предпрят!я въ видахъ предоставлен!я казнЪ 
большаго участя въ этихъ прибыляхъ. 

Что касается, засимъ, проекта второго допол- 
нения къ уставу Перваго общества подъ$здныхь же- 
л$зныхъ путей въ Росси, то, согласно этому допол- 
неню, стоимость переустройства существующаго 
узкоколейнаго Житом!рскаго подъБздного пути на 
нормальную колею, а также сооружен1я лиши Жито- 
мръ— Коростень, общимъ протяженемъ около 
130 версть, вм5ст$ съ подвижнымъ составомъ, исчис- 
ляется въ сумм$ около 8.200.000 р. дЪйствительныхъ. 
Для образован!я строительнаго капитала общество 
обязывается реализовать своимъ распоряженемъ 
гарантированный Правительствомъ облигащ1онный 
капиталъ на соотвфтственную сумму. 

Обсудивъ изложенныя предположен!я, Департа- 
менть нашелъ, что проектированныя къ постройкВ 
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жел$знодорожныя лин!и несомн$нно внесутъ крупныя 
улучшен!я въ экономическ!я услов!я прорЪзываемаго 
ими края, въ виду того, что обширная мЪстность юж- 
наго и отчасти средняго ПолЪфсья совершенно лишена 
не только жел5знодорожныхъ путей, но и вообще ка- 
кихъ либо усовершенствованныхь путей сообщенйя. 
Между тБмъ, означенныя мЪстности изобилують лЪс- 
ными богатствами, которыя при современныхъ усло- 
вяхъ сообщения не могуть быть въ должной мЪрЪ 
использованы. Значительная часть лБсныхъ продук- 
товъ ежегодно остается не проданною, а другая ихъ 
часть сбывается по несоотвЪтственно низкой цЪфнЪ. 
Не подлежить сомнфн!ю, что подобныя условия эксплоа- 
тащи л$сныхъ плошадей отражаются чрезвычайно 
неблагопр1ятно на экономическомъ благосостояни 
мЪстнаго населен1я. Съ сооружешемъ означенныхъ 
линЙ, дающихъ л$снымъ матер!1аламъ удобный и 
дешевый доступь на рынки потреблен!я, дБло разра- 
ботки лфсныхь богатствь въ Полфсь$ будеть поста- 
влено въ боле нормальныя условия. Вм5стБ съ тБмъ 
слфдуеть также имЪть въ виду, что проектированная 
кь постройкБ дорога оть )Жлобина на Овручь и 
далЪе до соединен!я съ Юго-Западными желЪзными 
дорогами имБеть первостепенную важность въ воен- 
номъ отношении, линя же оть Коростеня на УЖито- 
м!ръ и Бердичевъ иметь довольно крупное транзит- 
ное значенте. 

Признавая, въ виду сего, за проектируемыми 
линями серьезное государственное и экономическое 
значене, Департаменть нашелъ возможнымъ отнести 
ихь сооружен1е кь числу т5хь желЪфзнодорожныхъ 
предпраятй, коимъ можеть быть предоставлена пра- 
вительственная гарант!я облигацоннаго капитала и 
друг!1я предусмотр$нныя закономъ 10 юня 1905 года 
льготы. 

Переходя затБмъ кь обсужден!ю финансовыхъ 
результатовъ постройки лини Жлобинъ-—-_Шепетовка 
и Коростень Житомръ, Департаменть замЪтилъ, 


* 
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что, по подсчетамъь комиссби о новыхъ желфзныхь 
дорогахъ, эти лини сами. по себЪ оказываются н 
доходными. Однако, являясь естественнымъ  продол- 
жешемъ принадлежащихъь обществу Подольской же- 
лфзной дороги и Первому обществу подъБздныхъ 
желЪзныхь путей въ Росаи, означенныя линш 
значительно улучшать финансовые ‘результаты 
эксплоатащи этихъ дорогь посредствомъ привлеченя 
на нихъ значительнаго количества новыхъ грузовъ. 
Такъ, согласно подсчетамъ комисс1и о новыхъ желЪз- 
ныхъ дорогахъ, приплата казны по гарантии всего пред- 
праят1я общества Подольской желЪзной дороги, при 
совмЪфстной эксплоатащи какъ существующей, такъ 
и проектируемой лин, выразится въ сумм$ около 
750.000 р., причемъ на долю акц!онеровъ приходится 
около 152.260 р. Между тБмъ, нельзя не ожидать 
постепеннаго усиления поступления л5сныхъ грузовъ 
съ проектированной кь сооружению лини Жлобинъ— 
Шепетовка на нынЪ существующую  Подольскую 
жел5зную дорогу, грузооборотъ которой, въ связи съ 
в5роятнымъ увеличенемъ движения хлЪба и другихъ 
сельскохозяйственныхь продуктовь изъ Подольской 
губерн!и на сЪверъ, значительно увеличится. Благо- 
даря этому можно разсчитывать, что валовой доходъ 
всего предпр1ятя также возрастетъ, вслЪдетве чего. 
исчисленная на первые годы эксплоатащи означеннаго 
предпраят!я приплата казны по гарант!и въ дальнЪй- 
шемъ, повидимому, должна будеть замЪтно ‘умень- 
ШИТЬСЯ. 

Что касается финансовыхъ результатовь пре- 
доставлен!я постройки лини Коростень-—Житом!ръ 
Первому обществу подъБздныхь жел$зныхь путей. 
въ Росси, то Департаменть принялъ во внимане, 
что, по подсчетамъ комисёи о новыхъ желфзныхъ до- 
рогахъ, остатокъ чистаго дохода лини Коростень— 
Житом!ръ—Бердичевъ, за отчисленемъ 3% въ запас- 
ный капиталъ, выразится въ сумм$ до 581.736 р.; за 
вычетомъ же изъ этой суммы расходовъ на платежи по. 
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облигащямъ, реализуемымъ какъ для постройки лини 
Коростень-—Житом!ръ и для переустройства участка 
УКитомръ—Бердичевъ, такъ и для выкупа существую- 
щихь негарантированныхь облигашй Житом!рскаго 
пути и ‘для возм5щен!я въ кассовыя: средства‘назван- 
’наго общества 399.655 р., получится ‘остатокь 
88.320 р., который составить чистую прибыль всей 
лиНи Коростень — Житом1ръ — Бердичевъ. При- 
°знавая, приведенные финансовые результаты эксплоа- 
_тащи означенной лини въ общемъ  благопр1ят- 
ными, Департаменть не встр$тилъ препятствй къ 
одобреню, за незначительными измБненями, пред- 
положенй Министровь Финансовь и Путей Сооб- 
щения. | 

Положен1е Втораго Департамента Государствен- 
наго СовБта по настоящему д5лу Высочайше утвер- 
ждено 24 Августа 1912 года. 

Обэ увеличеши строительной стоимости смотри 
стр. 287. 








‚ _ Министры Финансовъ и Путей Сообщения ходатай- (0 предоставлени 
ствовали о ‚ предоставлени обществу строящейся обществу Троицкой 
Троицкой желЪфзной дороги права на сооружен!е и щелфзной дороги со- 
эксплоатащю новой желфзнодорожной лиши нормаль- оруженя желфзнодо- 
ной колеи, общаго пользованя, отъ города Оренбурга рожной лини, отъ 
до города Орска, Оренбургской губернии, и объ утвер- города Оренбурга до 
жден!и особаго третьяго дополнения къ Высочайше города Орска, Орен- 
утвержденному, 13 Апр$ля 1910 года, уставу означен- бургской губернии. 
наго общества: Согласно проекту этого дополненя, 
постройку лини Оренбургь—Орскъ, общимъ протя- 
жен!емь около 310 верстъ, предполагается произве- 
сти распоряженемьъ общества и за его счеть. Озна- 
ченная лин!я составляеть неразд$льную часть всего 
предпр!ят1я Троицкой желЪзной дороги и вм5стЪБ 
съ нею переходить въ собственность казны какъ 
въ случаБ выкупа предпр1ят!я, такъь и по окончайи 
срока концесс!и, безъ права общества на особое за 
эту лин вознагражден!е. Въ случаЪ же приступа къ 
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осуществлению распоряженемъ казны нам$ченной къ 
постройк5 Южно-Сибирской магистрали и избранйя го- 
рода Орска начальнымъ пунктомъ этой магистрали, Пра- 
вительство имЪфетъ право выкупить у общества лин!ю 
Оренбургь—Орскъ во всякое время, съ уплатою обще- 
ству лишь оставшейся непогашенною ко дню выкупа. 
‚части акцюнернаго капитала, реализованнаго для по- 
стройки этой лини. Вм$стЪ сь тБмъ, со дня выкупа 
Правительство уплачиваетъ ежегодно обществу сумму, 
составляющую проценты и погашене по реализо- 
ванному для той же цфли облигащюонному капиталу. 
Строительная стоимость лин!и вмЪстБ съ подвижнымъ 
составомь и оборотнымъ капиталомъ, а также съ рас- 
ходами на изыскан!я какъ лини Оренбургь—Орскъ, 
такь и намБчаемой обществомъ новой лини оть го- 
рода Орска въ сЪверномъ или сЪверо-восточномъ напра- 
влен!и до города Троицка или до какого либо пункта 
Самаро-Златоустовской желфзной дороги, опредЪ- 
ляется въ суммЪ около 22.500.000 р. дЪйствительныхъ. 

Строительный капиталъ лин!и составляется по- 
средствомъ дополнительнаго выпуска акщй общества 
на сумму 4.275.000 р. нарицательныхъ и облигащй 
на соотвЪтственную сумму. Облигащямъ общества 
присваивается правительственная гарант!йя въ уплатв 
не свыше 4'/,% роста и соотв$тствующаго сроку кон- 
цесси погашен1я, причемъ соотношен!е акщюнернаго 
и облигац!оннаго капиталовъ не должно быть менЪе, 
чЪмъ 1:5. 

Приступивь къ обсужденю настоящаго дЪла, 
Департаментъь принялъ во вниман!е, что проектируе- 
мая новая желЪзнодорожная лин!я должна будетъ 
пройти по Оренбургскому и Орскому у$здамъ, Орен- 
бургской губернйи, причемъ въ районъ ея вмяня 
войдуть также Актюбинск и Кустанайсюй уЪзды, 
Тургайской области. Имя своею цфлью обслуживать 
обширный, нын$ мало населенный край, площадью 
въ 90.000 квадратныхъ верстъ, дорога эта въ зна- 
чительной степени облегчить доступъ къ новымъ пере- 
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селенческимъ районамъ, колонизацюнная емкость 
’коихь исчисляется въ 5.000.000 десятинъ свобод- 
`ныхъ земель, вполнф пригодныхъ для земледЪл!я. 
’ Независимо оть сего ливмя Оренбургъ — Орскъ, 
’ съ осуществлен1емъ намБченнаго въ проектЪ концес- 
‚сми продолженя ея до пересфчен1я съ Самаро-Зла- 
 тоустовскою желЪзною дорогою, создасть кратчайний 
`выходъ грузамь въ сообщени Урала съ нашими 
 Среднеаз1атскими владфн1ями, товарообм$нъ коихъ 
уже ко времени разсмотр$н1я настоящаго дБла дости- 
 галъь крупной цифры въ 4.000.000 пудовъ въ годъ. 
`’Сокращая на 400 версть пробЪгь грузовъ въ указан- 
номъ направлен!и, дорога эта несомнфнно будетъ 
 содЪйствовать въ значительной степени экономиче- 
’ скому оживленшю упомянутыхъ двухъ, богатыхъ по 
 своимъ природнымъ услов1ямъ, частей Импер!и и 
_ пр!обр$теть въ будущемъ крупное транзитное значе- 
_н!е. Признавая, въ виду сего, сооружене проектируе- 
мой лин!и весьма желательнымъ, а также принимая 
во вниман!е, что лин!я Оренбургь—Орскъ является 
головнымь участкомъь въ одномъ изъ главныхъ, 
наиболЪе вЪфроятныхъ, вар!антовь намфченной въ 
ближайшую очередь кь постройкБ ’распоряже- 
н!емъ казны Южно-Сибирской магистрали, Департа- 
менть нашелъ возможнымъ отнести дорогу эту къ 
числу жел5знодорожныхъь предпраятй, коимъ можеть 
быть предоставлена гарант!я облигацоннаго капи- 
тала. Обращаясь засимъ къ обсужден!ю финансовыхъ 
условйй предпр!ятя, Департаменть принялъ во вни- 
ман!е, что по подсчетамъ комисс!и о новыхъ желЪз- 
ныхъ дорогахъ, валовой доходъ проектируемой лин!и 
уже въ первые годы открытя на ней правильнаго 
движен!я составить 2.797.574 р., а чистая ея доход- 
ность, за вычетомъ расходовъ по эксплоатащи, будетъ 
достигать 1.229.154 р.; при услов!и же введен1я на 
ней повышеннаго тарифа на хлЪбные грузы, прим$- 
няемаго на Владикавказской желЪзной дорогЪ, и 
установления перелома тарифа для привозныхъ гру- 








- правительственной. гарантии облигащюннаго капитала, 


0бъ образовани 
общества Ачинскъ- 
Минусинской желЪз- 
ной дороги. 
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зовъ, доходность эта возрастетъ до 1.475.241'р. `Такъ 
какъ платежи процентовъ и погашеня по. облигащон- 
ному капиталу проектируемой дороги исчисляются 
въ суммЪ 989.876 р., то’ въ ‘окончательномъ ‘итог, за 
вычетомъ этого ‘расхода и налоговъ'на’‘облигащюнный 
капиталъ въ сумм 150.649 р., а также за отчисленемъ 
26.491 р. въ запасный капиталъ, чистая ‘прибыль 
предприят!я опред$лится въ суммЪ 308.225 р. и соста- 
вить около 7,2% на акщюнерный капиталъ. 

Находя приведенные финансовые” ‘результаты 
эксплоатащи ’ разсматриваемой  желФзнодорожной, 
лини вполн$ благопр!ятными и обезпечивающими 
казну оть возможности какихъ либо’ приплать по 


Департаменть не встрфтилъь препятствйй къ разрЪф- 
шеню обществу ‘Троицкой желЪзной ‘дороги’ по- 
стройки лини Оренбургь—Орскъ на проектируемыхъь 
Статсъ-Секретарями Коковцовымъ и Рухловымъ осно- 
ван1яхъ. 

Положене Втораго Департамента’ Государствен- 
наго СовЪта по настоящему дфлу Высочайше че 
ждено 24 Августа 1912 года. 


Министры Финансовъ; и Путей Сообщен1я вошли 
во Второй Департаменть съ ходатайствомъ о‘ разрЪ- 
шен?и потомственному ‘почетному гражданину Балан- 
дину, производившему, съ Высочайшаго! соизволеня, 
за свой счеть изыскаНйя желЪфзнодорожной лини 
оть города. Минусинска, Енисейской туберви, до 
Сибирской желЪзной дороги, образовать, совм$стно 
съ потомственною почетною гражданкою `’Баландиною 
и дБйствительнымъ’ статскимъ совфтникомъ Адр!ано- 
вымъ, акщонерное общество Ачинскъ-Минусинской, 
желЪзной дороги для ‘постройки и эксплоатащииже- 
л5знодорожной линш общаго пользованя, нормаль- 
ной колеи, оть станщи Ачинскъ, Сибирской желЪзной 
дороги, ‘до города Минусинска, Енисейской туба 


ни. | 
| 
| 


| 
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Согласно ‘проекту устава этого общества, постройка 
желфзной дороги, ‹ общимъ протяженемъ около 
451 версты, производится въ двЪ очереди. Въ первую 
очередь ‘должна быть сооружена главная часть лини, 
оть станщи Ачинскъ, Сибирской желЪзной дороги, до 
проектированной въ четырехъ верстахъ ‘оть лЪваго 
берега рБки Енисея станщи Енисей-Минусинсюй. Во 
вторую же очередь предположено построить продолже- 
н1е этой главной лини, до города Минусинска, съ мос- 
томъ черезъь р$ку Енисей. Основной капиталъ общества 
составляется посредствомъ первоначальнаго выпуска 
акщй на сумму 3.755.000 р. нарицательныхъ и облига- 
ЩИ на такую нарицательную сумму, которая, по реали- 
защи, равнялась бы, вм$стБ съ выручкою оть реали- 
защи акщй, строительной стоимости лини первой 
очереди, исчисленной на основан!и утвержденной Ми- 
нистромъ Путей Сообщеня расцфночной вЪдомости. 
Обществу предполагается’ предоставить правитель- 
ственную гарантшю въ ‘уплатБ не свыше 4'/.'/ по 
облигац!онному займу и рядъ другихъ предусмотр$н- 
ныхъ 'ВысочайшЕ утвержденнымъ, 10 Тюня 1905. года, 
положен1емъ льготь. 

Приступивъ кь обсужден!ю изъясненныхь пред- 
положен!й, Департаменть замфтилъ, что потребность 
въ соединен!и Минусинскаго края съ великимъ Си- 
бирскимъ путемъ представляется несомн$нною. Этоть 
богатый край, въ значительной своей части предста- 
вляющЙ м5стность весьма благопраятную для’ ве- 
 ден1я сельскаго хозяйства, частью же покрытый обшир- 
ными площадями цфннаго строевого лБса и таящй, 
кромЪ того, въ своихъь нфдрахь м5сторождея мЪд- 
ныхъ рудъ, каменнаго угля и соли, несмотря на’так!я 
благопраятныя для развития различныхь видовъ про- 
мышленности природныя услов1я, вслЪдстве удален- 
ности оть желЪзнодорожной сЪти, не принимаеть, 
однако, до сего ‚времени сколько нибудь широкаго 
участя въ экономической жизни тосударства. Въ 
подтвержден!е сего достаточно указать, что, въ виду 
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затруднительности и дороговизны пользованйя въ те- 
чен!е короткаго навигащоннаго пер1ода воднымъ пу- 
темь р$ки Енисея, производимый м$стнымъ насе- 
ленмемъ хлЪфбъ нерфдко годами не находить себЪ. 
сбыта, лЪсной и горный промыслы въ краЪ почти не 
развиваются, а колонизацщюонная его емкость остается 
далеко еще не использованною. При такихъ усло- 
вяхъ нельзя не признать, что намфченная къ по- 
стройк5 жел$знодорожная линя Ачинскь—Мину- 
синскъ, проведене коей откроеть возможность сбыта 
на потребительные рынки продуктовъ сельскаго хо- 
зяйства и горной промышленности Минусинскаго края 
и будеть способствовать скорфйшему его заселенйю, 
получить весьма крупное экономическое значене. 
ВмЪстБ съ тБмъ не сл$дуеть упускать изъ виду, что 
проведен!е означенной желфзнодорожной линйи упро- 
чить торговыя сношен!я Росси съ Монголею, а въ 
финансовомъ отношен!и будеть имфть послЪдствемъ 
повышен!е доходности казенной жел$знодорожной 
сфти, опред$ляемое, по подсчетамъ комис1и о новыхъ 
желф$зныхъ дорогахъ, въ сумм около 1.200.000 р. 
въ годъ, при ежегодныхъ приплатахъ казны по га- 
рантши облигацюннаго капитала предприят!я всего 
лишь въ размЪрЪ 557.000 р. 

На основан!и приведенныхъ соображенй, при- 
знавая скорфйшее сооружен!е Ачинскъ - Минусин- 
ской жел$зной дороги весьма желательнымъ и вы- 
годнымъ, какь съ точки зря интересовъ обслу- 
живаемаго этою дорогою края, такъ и для госу- 
дарственнаго казначейства, Департаменть не встрЪ- 
тилъ, съ своей стороны, препятствий къ образова- 
ню для постройки и эксплоатащи означенной до- 
роги акщюнернаго общества на предположенныхъ 
Министрами Финансовъ и Путей Сообщен!я основа- 
НИЯХЪ. | 

Положен!е Втораго Департамента Государствен- 
наго Совфта по этому дБлу ВысочайшЕ утверждено 
24 Августа 1912 года. 
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Министры Финансовь и Путей Сообщен!я хода- @бъ образовании об- 

тайствовали о разрЪшен!и. инженеръ-технологу Ми- щества Московско- 
леру образовать акщонерное общество для постройки Одинцовской элек- 
и эксплоатащи желфзнодорожной лини общаго трической желфзной 
пользован1я и нормальной колеи, съ трассировкой дороги. 
этой лин! параллельно направленню Московско- 
Брестской жел$зной дороги оть черты города Москвы, 
близь Дорогомиловской заставы, до станщи Один- 
цово этой дороги. 

Согласно проекту устава этого общества, постройка 
означенной желфзной дороги, протяженемъ около 
21 версты, производится распоряженемъ общества 
и за его счетъ, по особымъ облегченнымъ техниче- 
скимъ условямъ, прим$нительно кь утвержденнымъ 
Министерствомъ Путей Сообщения правиламъ соору- 
жения и эксплоатащи подъздныхъь путей общаго 
пользован!я. Основной капиталъ общества соста- 
вляется посредствомь выпуска акщЙ на сумму 
800.000 р. нарицательныхъ и облигащЙ на такую на- 
рицательную сумму, которая, :вмБстБ съ акщонер- 
нымъ капиталомъ, обезпечивала бы образован!е строи- 
тельнаго и оборотнаго капиталовъ предпраят!я, общий 
размЪръ коихъ исчисляется въ суммЪ около 2.446.000р. 
дЪйствительныхъ, причемъ какъ акцщюонерному, такъ 
и облигацщюонному капиталамъ общества не присваи- 
вается правительственной гаранти. 

Обсудивъ изъясненныя предположен!я, Департа- 
менть нашелъ, что замБчаемый за послЪдн!е годы 
значительный рость населения города Москвы вы- 
звалъ, въ связи съ вздорожанемъ городской жизни, 
усиленное заселене менфе зажиточными городскими 
‘обывателями окраинъ и окрестностей города и въ 
‘особенности дачныхь мЪстностей, расположенныхъ 
вдоль Московско-Брестской желЪзной дороги. Въ 
‘интересахь этого многочисленнаго и сравнительно 
'Малообезпеченнаго класса городскихь обывателей, 
‘трудовая дФятельность коего сосредоточивается въ 
город МосквЪ, весьма желательно установить удоб- 
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ное и соотв$тствующее условгямъ городской“ жизн 
сообщен!е ‘между Москвою и образовавшимися ‘вт 
названныхъ мЪстностяхь пригородными поселенями 
Потребность ‘эта не можеть быть удовлетворена про 

- р$зывающею указанный районъ Московско-Брестско 
желЪфзною дорогою, которая предназначена; главным’ 
0образомъ, для пассажирскаго и товарнаго сообщен! 
дальняго слЪдован!я ‘и, при современномъ ея оборудо 
ван!и, мало приспоблена къ поддержанио ув 
дачнаго пригороднаго движеня. 

При такихъ обстоятельствахъ сооружене проекти: 
руемой электрической желЪзной дороги! трамвайнаг 
типа, спещально предназначенной для обслуживан! 
нуждъ пригороднаго: сообщеная съ Москвою: главнЪй 
шихь дачныхъ поселений, расположенныхь ‘въ район 
Московско-Брестской желЪзной дороги до ‘станц 
Одинцово этой дороги, представляется‘ съ точки зрЪ 
ня интересовь живущаго въ указанныхъ мЪетно- 
стяхъ населения весьма желательнымъ,. 

Въ виду сего и принимая во вниман!е, что’ соор у- 
жен!е означенной желЪзной ‘дороги Е 


. 


произвести безь всякихъ со. стороны казны пособ 
и безъ правительственной гаранти ‘выпускаемых 
для постройки ея капиталовъ, Департаменть не а 
тилъ препятств!й къ образованйю акщонернаго общ 
ства Московско-Одинцовской желЪфзной дороги, 
проектированныхъ Министрами Финансовъ и Гу 
Сообщен!я основаняхь. 

Положен!е Втораго Департамента Государстве 


наго Совфта по этому дБлу Высочайше утвержден 
4 Августа 1912 года. 


0бъ образовани Предположен1я Министровъ Финансовъ и’ Пут 
общества Бауской Сообщен!я объ образованйи общества Бауской ж 
желфзной дороги, лЪзной дороги заключались. въ ‘предоставлеви Ба 
скому у5здному предводителю дворянства графу Павл 
Палену, камеръ-юнкеру Высочайшаго двора свЪ 
лЪйшему князю Анатолю Ливену, графу Снт 


р 


| 


в 
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Шалену, Баускому купцу Бруно Лодингу и потом- 
ственному почетному гражданину Константину Бине- 
ману образовать акц!онерное общество для  соору- 
женя и эксплоатащи желЪзнодорожной лин!и общаго 
пользования, нормальной колеи, общимъ протяже- 
немъ около 57 версть оть уфзднаго города Бауска, 
Курляндской губерни, черезъ станщю Гроссъ-Экау, 
Московско-Виндаво-Рыбинской желЪ$зной дороги, до 
остановочнаго пункта Рольбушь, Митавской лиши, 
Риго-Орловской желЪзной дороги, съ вБтвью отъ 
города Бауска до заводовъ имБн!я Мезотенъ. 
Основной капиталъ предпр1ят1я образуется путемъ 
выпуска акщй на сумму въ 300.000 р. и облигащй на 
сумму въ 2.246.000 р. нарицательныхъ, причемъ капи- 
таламъ общества какъ акц!онерному, такъ и облигац1он- 
ному, правительственной гарант!и не присваивается. 
Обсудивъ приведенныя предположения, Департа- 
менть замБтилъ, что намченная: къ постройкЪ же- 
л5знодорожная лин!я, соединяющая городъ Баускъ 
съ крупными торговыми и административными цен- 
трами—Ригою и Митавою, несомнфнно доставить 
весьма существенныя выгоды прорфзываемому ею бо- 
Гатому земледфльческому ра1ону съ высоко развитою 
сельскохозяйственною культурою. Въ виду сего и при- 
нимая во вниман!е, что постройку этой лини пред- 
полагается произвести безъ всякихь с0 стороны 
казны пособй и безъ правительственной гарант!и 
выпускаемыхъ для сооружения ея капиталовъ, Де- 
партаменть не встрЪтилъ препятствий къ образова- 
вю акц!онернаго общества Бауской желфзной до- 
роги на проектированныхь Министрами Финан- 
совъ и Путей Сообщен1я основаняхъ. 
” Положене Втораго Департамента Государствен- 
наго Совф$та по этому дБлу Высочайше утверждено 
24 Августа 1912 года. 








Вопросъ о сооружен!и жел$знодорожной лини вь  06бъ образовани 
жной части Бессараб1и, возникший впервые еще въ общества Аккерман- 
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ской мелфзной до- 1856 году и неоднократно восходивший затБмъ на 


роги. 


разсмотр$н!е правительственныхъ учреждений по хо- 
датайствамъ какъ заинтересованныхъ мЪстныхъ, зем- 
скихъ и городскихъ учрежденйй, такъ и по заявлен ямъ 
отдфльныхъ частныхъ предпринимателей, вновь былъ 
выдвинутъ на очередь въ представленномъ предприни- 
мателями дЪйствительнымъ статскимъ совЪтникомъ 
Максимовымъ, коллежскимъ совЪфтникомъ Николаев- 
скимъ и инженеромъ путей сообщения Ярошевичемъ, 
ходатайствЪ о предоставлен!и имъ права на сооружен 
желЪфзнодорожной лин!и оть города Аккермана де 
станщи Лейпцигской, Юго-Западныхъ желфзныхъ до- 
рогъ, причемъ лица эти изъявляли соглас1е приняте 
на себя продолжен!е лини, а также и постройку 
отдфльныхъ вЪтвей ея, до пунктовъ, каве будуть ука: 
заны Правительствомъ въ пред$лахъ Бессарабской гу: 
бернйи. 

Съ своей стороны Министры Финансовъь и Путей 
Сообщен1я, признавая сооружен!е проектируемой лин 
отв$чающимъ экономическимъ потребностямъ краят 
интересамъ казны, внесли во Второй Департамент 
Государственнаго Совфта свои предположения о предо 
ставленйи названнымъ предпринимателямъ права обра 
зовать акщ1онерное общество для постройки и эксплоа 
тащи упомянутой желЪфзнодорожной лини на осно 
ван1яхъ, изложенныхъ въ проектЪ устава общества. 

Согласно этому проекту, сооружевше желЪзной 
дороги, общимъ протяженемъ около 149 версть 
производится распоряжен1емъ общества и за его счетъ 
Основной капиталь предпр1ят!я составляется по 
средствомъ выпуска акщй на сумму 1.000.000 р. нари 
цательныхь и облигацй на такую нарицательнуе 
сумму, которая обезпечила бы вмЪ$стБ съ суммами 
вырученными отъ реализащи акщй общества, обра 
зован!е строительнаго и оборотнаго капиталовъ же 
лЪзной дороги въ опредфленномъ расцфночною вз 
домостью размЪрЪ. Обществу предполагается предо 
ставить правительственную гарант!ю въ уплатЪ в 
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свыше 4'/.\/, роста и соотвЪтствующаго сроку кон- 
’ цесси погашен!я по облигащонному займу, а также 
рядъ другихъ, предусмотр$нныхъ закономъ 10 юня 
1905 года, льготъ. 

Приступивъ кь обсужден!ю изъясненныхъ предпо- 
‚ ложенйй, Департаментъ принялъ во вниман!е, что 
’отсутств!е рельсовыхъь путей сообщеня въ южной 
части Бессарабской губерн!и весьма неблагопр1ятно 
`’ отражается на экономическомъ положен!и этого края, 
имБющаго по своимъ природнымъ свойствамъ всЪ не- 
’обходимыя услов1я для успфшнаго развитя какъ 
сельскохозяйственной, такъ и многихъ отраслей обра- 
’батывающей промышленности. Поэтому, сооружене 
’желфзнодорожной лини оть города Аккермана до 
’станщши Лейпцигской, которая должна будетъ про- 
’рЪзать обширный южный районъ Бессараб!и, пло- 
’ щадью въ семь тысячъ квадратныхъ верстъ, въ напра- 
` влени, наиболЪе совпадающемъ съ главнымъ грузо- 
вымъ движенемъ края и отв5чающемъ потребностямъ 
’ его сельскохозяйственной и фабрично-заводской про- 
мышленности, будеть имфть, несомнфнно, крупное 
и благодфтельное экономическое значене для инте- 
_ ресовъ м$стнаго населен!я, приобщая эту окраину къ 
общей сЪти желфзныхь дорогь и облегчая доступъ 
продуктамъ мЪстнаго производства на потребитель- 
ные рынки. Кром того, проектируемая линя, пред- 
ставляя собою соединительное звено между такими 
торговыми рЪчными путями, какь Дунай и Дн5стръ, 





’ могла бы, въ особенности въ случа продлен!я ея до 











’ одного изъ пунктовъь на границ съ Румын!ею и въ 
’случаЪ устройства морского порта въ городЪ Аккер- 


’манЪф, получить немаловажное значене въ междуна- 
’ родномъ товарообм$н$. Съ другой стороны, нельзя 
’не придавать значения и тому обстоятельству, что 
| ‘лин!я эта, соединяя Юго-Западныя желЪзныя дороги 





съ устьемъ рЪки ДнЪфстра и съ моремъ, вызоветъ при- 
‘токь на нихъ новыхъ грузовъ и въ значительной сте- 
пени увеличить доходность этихъ казенныхъ жел$з- 


— 208 — 

















ныхь дорогъ. Въ›виду: сего Департаменть. признал 
возможнымъ отнести ‘проектируемую линйюокъ'чис 
такихъ предприятй, коимъ можеть быть предоставлен 
Правительствомъ гарантля облигацщтоннаго! займа 
друг!я  предусмотрЪнныя закономъ 19 Шюня 1905, год 
льготы, 

Обращаясь, затБмъ, къ 'обсужденю финансовых 
результатовъ сооружен!я и эксплоатащи‘ этой лини 
Департаменть нашелъ,‘ что, по’‘произведеннымъь ‘ко 
миссею о новыхъ желфзныхъ дорогахъ’ подсчетамъ 
строительная стоимость Аккерманской жел$зной д 
роги опред$лилась въ 6.166.000 р. дфйствительных 
причемъь для реализащи этой суммы потребуется 
кром$ акцщюонернаго капитала, выпустить’ гарантиро- 
ванныя Правительствомъ облигащи на такую! сумму 
ежегодный платежъ роста и погашен1я по коимъ со 
ставить 267.729 р. Между тБмъ, валовая выручка до 
роги, при условши введеня на ней повышенныхь та 
рифовъ, составить всего лишь 790:752 р. при расходахъ 
эксплоатацщи въ 492.928 р. Хотя такимъ ‘образомъ чи- 
стый доходъ предпраят1я, согласно этимъ ре 
окажется, при услов1и пропорцщональнаго распред$ле- 
ня его между акщями и облигащями, недостаточнымъ 
для покрытйя платежей по облигацонному’ займу, 
отъ казны можеть потребоваться въ первые годыэксплоа 
тащи приплата. по гарантии облигащ1оннаго капитал. 
дороги въ суммЪ около. 16.926 р., однако указанны 
весьма незначительныя. потери съ. избыткомъ ке 
стятся казнЪ поступленемъ оть купоннаго налог 
и оть 15%, сбора съ пассажирскихъ билетовъ и ред 
исчисленными комисс1ею о новыхъ желфзныхь до 
рогахь въ суммБ около 34.000 р. Кром$ того, 
въ связи съ сооруженемъ намфченной желЪзнодорож- 
ной ливши, чистая доходность казенныхъь Юго 
Западныхъь желЪфзныхъ дорогь должна будеть, п 
подсчетамъ той же  комисси, увеличиться въ общем 
не менЪе чЪмъ на 103.000 р., вслЪдств!е поступлевян 
эти дороги значительнаго количества новыхъ грузовъ 


зафручиыь № ра 
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Въ виду сего Департаментъ не встрЪтилъ препят- 
ствй къ разрЪшен!ю постройки Аккерманской же- 
лФзной дороги на проектированныхь Министрами Фи- 
нансовъ и Путей Сообщен1я основанйяхъ. 

Положен!е Втораго Департамента Государствен- 


`наго Совфта по этому д5лу ВысочайшЕ утверждено 
24 Августа 1912 года. 


При обсужден!и въ Сов$тБ Министровъ предпо- 


’ложешй Министра Путей Сообщен!я о приступ5 къ 
_ постройкЪ, распоряжешемъ и за счеть казны, Черно- 
морской желЪзной дороги по указанному вопросу воз- 
’ никло разноглас!е, получившее разрьшен!е въ Высо- 


ЧАЙШЕМЪ повелЪн!и 17 Марта 1912 года, коимъ 
предоставлено Правительству дать скорЪйний ходъ 


’ предположен1ямъ относительно сооружен1я названной 


дороги на частныя средства. Во исполнене сего, Ми- 
нистры Финансовь и Путей Сообщеня вошли во 
Второй Департаменть Государственнаго СовЪфта съ 
представленемъ о разрфшен!и избранной СовЪтомъ 
Министровъ группЪ предпринимателей, въ лицЪ инже- 


’нера путей сообщен!я статскаго совфтника Перцова 


и дБйствительныхъ статскихъ совЪтниковъ Путилова 
и Хрулева, образовать акц!онерное общество Черно- 
морской жел$зной дороги для постройки и эксплоа- 


_тащи желфзнодорожной лини общаго пользованИя, 


нормальной колеи, оть станщи Туапсе, Армавиръ- 
Туапсинской желфзной дороги, въ направлен!и на 
городъ Сухумъ, до соединения съ Закавказскими же- 
лЪфзными дорогами у разъБзда Квалони. 

Согласно проекту устава названнаго общества, по- 
стройка желЪзнодорожной лини ’Туапсе—Квалони, 
общимъь протяженемь около 322 версть, произво- 
дится распоряженемъ общества и за его счеть. Основ- 
ной капиталъ общества составляется посредствомъ 
выпуска акщй на сумму 6.913.000 р. нарицатель- 
ныхь и облигащЙ на такую нарицательную сумму, 


которая по реализащи равнялась бы, вмБстБ сь 
11717.—286. 14 


0бъ образовани 
общества Черномор- 
ской желбзной до- 
роги. 
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акцонернымъ капиталомъ, строительной стоимости 
дороги. Обществу предполагается предоставить пра- 
вительственную гарант!ю въ уплатЪ не свыше 4'/. ‘/, по 
облигащонному займу и рядъ другихъ предусмотрЪн- 
ныхъ ВысочлАйшЕ утвержденнымъ 10 Шюня 1905 года 
положен1емъ льготъ. 

Приступивъ къ обсужден!ю изъясненныхъ предпо- 
ложенй, Департаментъь выслушалъ объяснен!я Мини- 
стра Путей Сообщения и Предсфдателя Высочайше 
учрежденнаго Совфщан!я для обсужденя мфропраятй 
по развито Черноморскаго побережья, 'Статсъ-Секре- 
таря Ермолова о томъ, что при удаленности Черно- 
морско-Кавказскаго побережья отъ центральной Росси: 
главнымъ, если не единственнымъ, препятствемъ къ. 
дальнфйшему культурно - экономическому развит! 
этого богатЪъйшаго по природнымъ условлямъ края 
является отсутстве сколько нибудь удобнаго со- 
общения его съ общею желфзнодорожною сЪтью. 
Въ виду этого сооружен!е желфзной дороги, обслу- 
живающей все Черноморское побережье и соеди- 
няющей его съ общею рельсовою сЪтью, является 
самою настоятельною его потребностью. 

Оть проведения означенной желфзной дороги 
въ ближайше же годы зависить вся будущность. 
этого края, ибо не подлежить сомнфншю, что от- 
срочка на неопредфленное время осуществлен!я 
этого пути не только пр1остановить дальнфйшее эко- 
номическое развит!е края, но можеть даже повлечь. 
за собою ослаблене замфчаемаго нын$ интенсив- 
наго интереса наиболЪе культурныхъ слоевъ русскаго 
общества къ жизни на Черноморскомъ побережьЪ и, 
ВЪ связи съ этимъ, вызвать ликвидацию основанныхъ 
на побережьЪ, въ расчет на скорое проведене же- 
лфзной дороги, хозяйствъ и предпрАятй, а засимъ и 
постепенный переходъ земель въ руки кореннаго Кав-. 
казскаго населенйя. 

Обсудивъ изложенное, Департаментъ не могъ и съ. 
своей стороны не признать, что сооруженйе проекти- 
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руемой жел$знодорожной лини Туапсе-Квалони, про- 
р$5зывающей на протяжен!и свыше 300 версть лучшую 
часть Черноморско-Кавказскаго побережья и соеди- 
няющей его непрерывнымъ рельсовымъ путемъ съ 
общею желфзнодорожною стью и съ Закавказскими 
желфзными дорогами, представляется необходимымъ 
какъ для упрочен!я возникшей уже въ названномъ 
кра культурной жизни, такъ и для дальнфйшаго 
экономическаго его развит1я. Обратясь, засимъ, къ 
разсмотрфн1ю значения лини Туапсе—Квалони съ 
точки зр$н1я финансовой, Департаменть принялъ во 
вниман!е, что, согласно приведеннымъ въ предста- 
влен!и по настоящему дфлу расчетамъ относительно 
результатовъ эксплоатащи Черноморской желЪзной 


дороги, посл$дняя потребуетъ, при услов!и примЪ$- 
’неншя пропорщональнаго дфленйя чистаго дохода 


между акщонернымъ и облигацоннымъ капиталами, 


производства ежегодныхъ изъ казны приплатъ по 


гарант!и въ размЪрЪ около 1.656.000 р. и, вмЪстЪ съ 
т5мъ, вызоветь сокращен!е, вслЪдстве отвлечения 


части грузовъ, доходности Владикавказской желЪз- 














ной дороги на 1.513.000 р., при одновременномъ уве- 
личен!и дохода Армавиръ-Туапсинской желЪзной до- 
роги на 634.000 р., а прочихь линй желЪзнодорож- 
ной съти, на которыя поступятъ новые грузы съ проек- 
тируемой лини, примЪрно на 400.000 р. 

Находя таве финансовые результаты эксплоатащи 
Черноморской желЪфзной дороги въ окончательномъ 
выводЪ неблагоприятными, Департаментъ остановился 
на возникшихъ въ средЪ его сомнфн1яхъ относительно 
цфлесообразности постройки и оборудования, Черно- 
морской желЪфзной дороги по типу магистральныхъ 
лин, съ устройствомъ значительно повышающихъ 
строительную стоимость дороги приспособлений, 
разсчитанныхь на интенсивное развит!е транзит- 
наго пассажирскаго и грузового движея. По мн$- 
ню н5которыхь Членсовь Департамента, было бы 
правильнфе, не разрфшая нын$ испрашиваемой 


# 
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концесс1и, предоставить Правительству обсудить во- 
просъ о постройкБ Черноморской побережной до- 
роги на болфе облегченныхъ техническихъ усло- 
вяхь и съ меньшими затратами на ея сооруженйе и 
оборудован!е. 

Въ устранен!е возникшихъ въ сред Департамента 
сомнфнй Министръ Путей Сообщения объяснилъ, что 
вопросъ о постройк$ Черноморской жел$зной дороги 
долженъ быть разрЪшенъ не столько въ зависимости 
отъ разм5ровъ расхода казны на приплаты по гаран- 
т1и облигац!оннаго капитала проектируемой дороги и 
косвенныхъ ея потерь вслЪдств!е уменьшен!я доход- 
ности другихъ лин, какъ по соображен!ю съ сово- 
купностью т5хъ выгодъ, которыя получить государ- 
ство отъ экономическаго развиття Черноморскаго по- 
бережья. Конечно заранфе опредлить, хотя бы при- 
близительно, размЪръ этихъ выгодъ не представляется 
возможнымъ. Но если принять во внимане, что съ 
проведен!емъ Черноморской желЪзной дороги, во пер- 
выхъ, откроется возможность промышленной разра- 
ботки, въ широкихъ размБрахъ, л5сныхъ и горныхъ 
богатствъ побережья для удовлетворен1я потребностей 
СЪвернаго Кавказа—въ лфсЪ и Закавказья вообще и 
въ частности Ч1атурскаго марганцоваго района—въ 
каменномъ углЪ, а во вторыхъ, станетъ возможнымъ и 
выгоднымъ сбыть на потребительные рынки централь- 
ной Росси и въ столицы продуктовъ высокой садовой 
культуры побережья—апельсиновъ, мандаринъ, луч- 
шихъ сортовъ грушъ, сливъ и другихъ фруктовъ, 
равно какъ цвЪтовъ и цфнныхъ растений, и если, кромЪ 
того, допустить, что значен1е побережья какъ курорта 
разовьется и оно будеть привлекать къ себЪ много- 
численныхъ посЪтителей, въ томъ числЪ$ и такихъ, 
которые нынЪ, вслЪдств!е дороговизны по$здокь на 
побережье и отсутств1я удобствъ въ пути и на мЪстБ, 
или вовсе лишены возможности пользоваться цфлеб- 
ными свойствами южной природы, или предпочитають 
отправляться на заграничные курорты, то сл$дуеть 
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придти кь’заключен!ю, что экономичесмя выгоды 
государства оть сооружен1я Черноморской желЪзной 
дороги окажутся весьма значительными и во всякомъ 


’ случаЪ съ избыткомъ возмфстять приплаты казны по 


гаранти и убытки, которые она можеть понести 
вслЪдств!е сокращения доходности Владикавказской 
желЪфзной дороги въ первые годы эксплоатащи по- 
бережной дороги. Заключаться же означенныя выгоды 


’ будуть главнымъ образомъ въ увеличен!и доходности 


нашей рельсовой сти вслЪдств!е пробЪга по ней на 
дальнихь разстоян1яхъ новыхъ грузовъ, доставляе- 
мыхъ Черноморскою дорогою, и въ улучшен!и на- 


’ шего разсчетнаго баланса въ зависимости отъ сокра- 
' щения ввоза въ Импер!ю изъ-за границы фруктовъ и 
’ уменьшения числа русскихъ путешественниковъ за 


границею. Нельзя конечно отрицать, что нам5чаемая 
нынЪ перевальная черезь Кавказский хребеть желЗз- 
ная дорога, въ случаБ ея осуществления, получить 
преобладающее передъ побережною дорогою значен!е 
какъ для обороны государства, такъ и въ качествЪ 


’ транзитнаго пути. Но не подлежить также сомнфн!ю, 


что впредь до сооружения Перевальной дороги лин!я 
Туапсе —Сухумъ—Квалони, устанавливающая новое 
и притомъ для большей части Закавказья кратчайшее 
по сравнен!ю съ существующимъ соединен!е мБстныхъ 
желЪзныхъ дорогъ съ общею рельсовою сЪтью, все же 
будеть имЪфть довольно крупное транзитное зна- 
чене въ качеств пути, удешевляющаго провозъ 
пассажировъ и грузовъ въ сообщени между Закав- 
казьемь и Европейскою Россею, а также не ли- 
шена будеть н$Ъкотораго значения для военнаго 
въдомства. 

Признавая, въ виду изложенныхъь объяснений 
Министра Путей Сообщеня, сооружение Черномор- 
ской побережной желЪзной дороги предприятемъ 
полезнымъ съ точки зрфн!я мЪстныхь и общегосу- 
дарственныхъ интересовъ, Департаменть не встр$- 


_тилъ, съ своей стороны, препятств!й къ разр5шен!ю 


0 предоставлен 
обществу для по- 
стройки и эксплоа- 
таши подъЬздныхъЪ 
жел5зныхь путей 
въ Привислинскомъ 
кра5 — сооруженя 
лини Струга — За- 
гробы. 
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избраннымъ Правительствомьъ  предпринимателямъ 
образовать акщонерное общество для постройки и 
эксплоатащи этой дороги на проектированныхъ Ми- 
нистрами Финансовъ и Путей Сообщен1я основанйяхъ. 

Положен1е Втораго Департамента Государствен- 


наго Совфта по этому дфлу Высочайше утверждено 
24 Августа 1912 года. 


Въ Маф 1912 года Министры Финансовъ и Путей 
Сообщения возбудили ходатайство о разрЪшенши 
обществу для постройки и эксплоатащи подъ$здныхъ 
желЪзныхъ путей въ Привислинскомъ краЪ, эксплоа- 
тирующему на основан!и Высочайше утвержденныхъ 
3 Декабря 1898 года услов!й Марковский узкоколейный 
подъБздной путь, построить и эксплоатировать за 
свой счеть узкоколейный подъБздной путь общаго 
пользования, протяженемъ около 16 версть, оть 
станщши Струга, Марковскаго подъБздного пути, до 
поселка Загробы, расположеннаго на лЪ$вомъ берегу 
р$5ки Нарева. Для сооружен1я означеннаго пути 
обществу не предполагается предоставлять права 
принудительнаго отчужден1я земель, но оно обязы- 
вается всЪ потребныя для сооружения пути и его при- 
надлежностей частновладЪльческия земли пр1обрЪсти 
въ собственность, казенныя же земли, не воз- 
дфланныя, не  составляюшая оброчныхь статей 
и не покрытыя лЪсомъ, поступають въ безвозмезд- 
ное пользован!е общества. Согласно проектируе- 
мымъ услов1ямъ, потребный для сооруженя лини 
Струга—Загробы капиталъ, опред5ленный въ суммЪ 
около 255.000 р. дЪйствительныхъ, образуется 
посредствомъь выпуска обществомъ негарантирован- 
ныхъ Правительствомъ акщй на сумму 102.200 р. 
нарицательныхъ и 5% облигащй на сумму не свыше 
204.400 р. нарицательныхъ. Проектируемый новый 
подъбздной путь Струга—Загробы ‘предполагается. 
соединить въ одно предпр!ят!е съ Марковскимъ подъ- 
Ъзднымъ путемъ. 
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| Обсудивъ изъясненныя предположен!я, Департа- 
‚ менть не встрЪтилъ препятств!й къ разрЪшен!ю обще- 
ству для постройки и эксплоатащи подъ$здныхъ желЪз- 
‚ ныхъ путей въ Привислинскомъ краЪ сооружен!я подъ- 
’$здного пути Струга—Загробы, на проектированныхь 
МинистрамиФинансовъи Путей Сообщения основаняхъ. 

_ Положене Втораго Департамента  Государ- 
 ственнаго Совфта по настоящему д5лу ВысочАаЙШЕ 
’ утверждено 24 Августа 1912 года. 


Вопросъ о сооруженши желфзной дороги въ 0бъ образован 

Кузнецкомъ у$зд$, Томской губерни, первоначально общества  Кольчу- 
былъ возбужденьъ инженеромъь А. Н. Перцовымъ, гинской — нелфзной 
ходатайствовавшимъ въ 1906 году о разрБшен!и ему дороги. 
образовать акц!онерное общество для постройки рель- 
совой лини отъ разъБзда Мошкова, Сибирской же- 
лЪзной дороги, черезъ Кольчугинския каменноугольныя 
копи, до Бочатскихъ копей, съ вЪтвью къ Гурьевскому 
чугуноплавильному и желБзод$лательному заводу. 
Ходатайство о сооружении указанной рельсовой лини 
было поддержано въ комисси о новыхъ желфзныхъ 
дорогахъ представителемъ Кабинета Его ИмпеРАТОР- 
СКАГО ВЕЛИЧЕСТВА, заявившимъь о согласи Каби- 
нета на участие въ гарант!и облигац!оннаго капитала 
общества проектируемой желЪзной дороги. Засимъ, 
однако, въ виду состоявшагося постановления СовЪта 
_Министровь о томъ, что разр5шене сооруженя 
желфзнодорожной лини, обслуживающей ’Коль- 
чугинскя  каменноугольныя копи, можеть быть 
дано лишь тому лицу, которому Кабинетомъ Его 
ВЕЛИЧЕСТВА будеть предоставлено право эксплоа- 
_тащи м5Ьсторожденй каменнаго угля въ Алтай- 
_ скомъ округБ, и вслфдстве утраты инженеромъ 
°Перцовымь пр!обрфтенныхь имъ по договору съ 
Кабинетомъ правъ на разработку Кольчугинскихъ 
копей, ходатайство названнаго предпринимателя о 
сооружен!и желЪБзной дороги въ Кузнецкомъ уфздЪ 
не получило дальнЪйшаго движения. 
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ПослЪ сего въ ОктябрЪ 1912 года отставной 
тайный совфтникь В. Ф. Треповъ и дЪйствительный. 
статей совфтникь С. С. Хрулевъ заключили съ 
Кабинетомъ Его ВЕЛИЧЕСТВА ДОоГгОоворъ 0бъ отдачВ 
учреждаемому ими обществу въ арендное пользован!е. 
Кольчугинскихъ каменноугольныхъ копей, при усло- 
ви соединения этихъ копей ширококолейною желЪзною 
дорогою, общаго пользованйя, съ разъБздомъ Юрга, 
Сибирской желфзной дороги. ВслЪдств!е сего на- 
званные предприниматели тогда же обратились къ 
Правительству съ ходатайствомъ о разрЪшен1и образо- 
вать акц!онерное общество ‘для постройки и эксплоа- 
тащи указанной желЪфзнодорожной линии. 

Съ своей стороны Министры Финансовъ и Путей 
Сообщенля, находя, что, съ переходомъ права эксплоа- 
тащи Кольчугинскихь каменноугольныхъ мЪсторо- 
жденй кь Трепову и Хрулеву, посл5дн!е имфють. 
преимущественное право на получен!е въ этомъ район 
желЪзнодорожной концесаи, вошли во Второй Депар- 
таменть Государственнаго Сов$та съ представленемъ. 
о разр$Бшен!и этимъ лицамъ образовать акцонерное 
общество Кольчугинской жел$зной дороги для по- 
стройки и эксплоатащи желфзнодорожной лини 
общаго пользованйя, нормальной колеи, оть разъБзда 
Юрги или иного ближайшаго къ востоку оть Юрги 
пункта Сибирской жел$зной дороги до Кольчугин- 
скихь каменноугольныхь копей. Вм$БстБ съ тБмь 
Статсъ-Секретари Коковцовь и Рухловъ, имфя въ 
виду, что при первоначальномъ разсмотрЪ$н!и настоя- 
щаго дла въ комисси о новыхъ жел$зныхъ дорогахъ 
представителемъ со стороны Кабинета Его ИмпеРА- 
ТОРСКАГО ВЕЛИЧЕСТВА было изъявлено соглас1е на 
участе Кабинета въ платежахъ казны по гаранти 
облигац1оннаго капитала проектированной въ Кузнец- 
комъ '’УБздБ углевозной дороги, полагали нужнымъ, 
одновременно съ утвержденемъ устава общества Коль- 
чугинской жел$зной дороги, предоставить Министру 
Финансовъ право зачислять въ доходъ казны суммы; 
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‘имБющия поступать оть Кабинета Его ИмпЕРАТОР- 
’СКАГО ВЕЛИЧЕСТВА вЪ видЪ участя въ приплатахь 
казны по гарант!и облигацоннаго капитала общества 
Кольчугинской дороги. 

Согласно проекту устава общества названной до- 
’роги, сооружене ея, общимъ протяженемъ около 
187 версть, должно было производиться распоряже- 
`Шемъ общества и за его счеть. Основной капиталъ 
`‘предприят1я составлялся посредствомъ выпуска акщй 
‘на сумму 1.128.000 р. нарицательныхь и облигащй 
‘на такую нарицательную сумму, которая, по реали- 
’ защи, равнялась бы, вмЪстЪ съ акцонернымъ капита- 
‘ломъ, строительной стоимости дороги, исчисленной 
 наоснован!и подлежащей утвержден!ю Министра Путей 
 Сообщен1я расц$ночной вЪдомости. Обществу предпола- 
‚ гается даровать правительственную гарант!ю въ уплатЪ 
 несвыше 4'/,%, по облигац!онному займу и рядъ другихъ 
 предусмотр$нныхь Высочайше утвержденнымъ,10 юня 
1905 года, положенемь льготь. 

Приступивъ къ обсужденю изъясненныхъ пред- 
 положенй, Департаменть замфтилъ, что восточная 
часть Алтайскаго округа, въ предБлахь Кузнецкаго 
| уБзда, представляетъ собою мЪстность, по почвеннымъ 
`_и климатическимъ услов!ямъ чрезвычайно удобную 
`для развит!я сельскохозяйственной культуры и, вм$- 
_ ст съ тБмъ, изобилующую горными богатствами, въ 
особенности каменнымъ углемъ, главнЪйшия м$ето- 
’рожденйя коего находятся на земляхъ Кабинета Его 
_ИмпЕРАТОРСКАГО ВЕЛИЧЕСТВА вЪ районф селений 
Кольчугина и Бочаты. Между т5мъ, несмотря на- 
_’указанныя выше благопраятныя естественныя условия, 
 сельскохозяйственная и горная промышленность въ 
Кузнецкомь уЪздф, вслЪфдств!е полнаго отсутствя 
_тамъ какъ рельсовыхъ, такъ и водныхъ путей, почти 
не развиваются, а обширные запасы открытыхь съ 
1906 года для переселен1я свободныхъ земель исполь- 
_зуются для колонизащи лишь въ ничтожныхъ сравни- 
тельно размфрахъ. При такихъ условшяхъ проекти- 
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руемая желфзная дорога, соединяющая Кольчугин- 
сай каменноугольный районъ съ Сибирскою маги- 
стралью и обслуживающая наиболЪе пригодную для 
земледЪлля часть Нузнецкаго уЪзда, несомнфнно 
является предпраятемъ, им5ющимъ крупное экономи- 
ческое значен!е. Въ виду сего и принимая во вниман!е 
невозможность сооружен1я названной желЪзной до- 
роги въ ближайшие годы средствами казны, Департа- 
ментъ не встрЪтилъ вообще препятствий къ образованию. 
для осуществлен!я этого предпр1ят!я частнаго акц!о- 
нернаго общества. 

Переходя, засимъ, къ обсужденшю финансовой 
стороны настоящаго дфла, Департаменть принялъ 
во вниман!е, что, согласно предварительнымъ под- 
счетамъ, валовой доходъ Кольчугинской желЪзной 
дороги, при услов!и поступления на нее до 20 милл. 
пудовъ каменнаго угля и 5 милл. пудовъ прочихъ 
грузовъ, исчисляется въ сумм 921.530 р., а 
такь какъ расходы эксплоатацщ!и (739.594 р). и 
обязательные платежи общества на проценты и 
погашения по облигащямъ (470.139 р.) соста- 
вляють въ общей сложности 1.209.733 р., то непокры- 
ваемая доходомъ часть означенныхъ платежей, подле- 
жащая отнесен!ю на счетъ правительственной гаран- 
ти, составляеть въ конечномъ выводЪ 288.203 р. При- 
знавая, что предварительные подсчеты грузооборота 
и доходности проектируемыхъь новыхъ жел5зныхъ 
дорогъ вообще не представляють изъ себя вполнЪ до- 
стов5рный и безспорный матерй1алъ, Департаменть 
находилъ, что въ данномъ случаЪ$ цифровыя предпо- 
ложен1я, касающёяся Кольчугинской желЪзной дороги, 
являются тфмъ болЪе гадательными, что они основаны 
на экономическихъ данныхъ, установленныхъ комис- 
стею о новыхъ желфзныхъ дорогахъ еще въ 1908 году 
и уже въ н5которыхъ отношен1яхъ устарфвшихъ. 
Такъ, напримфръ, несовременными оказываются свЪ- 
дня о стоимости добычи каменнаго угля на Коль- 
чугинскихъь копяхъ и о тарификащи на Сибирской 
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‘желфзной дорогБ служебныхъ грузовъ, каковыя свЪ- 
‚ДБН послужили, тБмъ не мене, основанйемъ для 
‘опредБлен1я количества угольныхъ перевозокъ, вы- 
‘ручка оть которыхъ составляеть наиболЪе крупную 
доходную статью Кольчугинской лини. Равнымъ 
` образомъ, неточною представляется и сумма предстоя- 
`щихъ казнЪ приплать по правительственной гарант!и, 
‘исчисленная въ 288.203 р. въ предположени, что обще- 
ство не будетъь пользоваться правомъ пропорщюналь- 
‘наго распредБлен!я чистаго дохода дороги между 
‘‚акц!онернымъ и облигацюоннымъ капиталами, тогда 
‘какь, по проекту устава, право это обществу предо- 
‘ставляется, вслБдств!е чего размБръ приплать казны 
‘по гарант!и должень былъ возрасти на 17.830 р. 
При такихъ услов!яхь нельзя, конечно, придти къ 
правильному заключению о финансовыхъ результатахъ 
предпраят1я Кольчугинской желЪзной дороги на осно- 
‘вани имБющихся въ настоящемъ д5лБ данныхь и 
расчетовъ. Департаменть не могъ, однако, не при- 
знать, что въ виду высокой строительной стоимости 
‘названной желфзной дороги, обусловленной значи- 
тельнымъ (на 33%) уклоненемъ лини оть прямого 
‘направленя Кольчугино—Юрга по водоразд$лу, и 
слабаго экономическаго развитя прор$зываемыхъ 
‘дорогою м5стностей, посл$дняя въ первые годы 
‘эксплоатащи, несомнфнно, потребуеть боле или 
‘мене крупныхь приплать казны по правитель- 
‘ственной гарантш. Этому обстоятельству нельзя не 
‘придавать весьма серьезнаго значен!я въ виду усвоен- 
‘наго Департаментомъ взгляда о необходимости соблю- 
‘денйя самой строгой осмотрительности при разрЪше- 
| ни выпуска желфзнодорожными обществами гаранти- 
‘рованныхъ займовъ, въ случаяхъ, когда дЪйствитель- 
‘ная по нимь отвфтственность казны представляется 
’вБроятною, а т5мъ болЪе неизбЪжною. Департаментъ 
‘находилъ, однако, что отказывать въ испрашиваемой 
‘обществу Кольчугинской желфзной дороги гарант 
‘на томъ только основанйи, что послфдняя потребуетъ 
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приплаты изъ казны, едва ли было бы правильно. 
Не слБдуеть упускать изъ виду, что прор$зываемый 
Кольчугинскою желЪ5зною дорогою край, въ случаЪ 
промышленной разработки его природныхъ богатствъ, 
можеть поставить, при посредствЪ этой дороги, на 
потребительные рынки весьма значительныя количе- 
ства хлЪба и каменнаго угля. Конечно, заранфе не 
представляется вообще возможнымъ предусмотрЪть 
ТБ экономичесмя конъюнктуры, подъ влянемъ 
которыхь будеть производиться сбытъ этихъ про- 
дуктовъ. Но не подлежить сомнфню, что, въ зави- 
симости оть быстраго роста хозяйственной жизни Си- 
бири, вызываемаго заселенйемъ края и сооруженемъ 
въ немъ новыхъ рельсовыхъ путей, потребность мЪст- 
ныхъ рынковъ въ минеральномъ топлив$, едва лишь 
удовлетворяемая нынЪ за счеть Уральскихъ, Суджен- 
скихь и Черемховскихъ копей, будеть ежегодно увели- 
чиваться. При такихъ условляхъ необходимо предви- 
дфть, что каменный уголь Кольчугинскихь мЪсто- 
рожденй, обладающй высокими теплотворными 
качествами, и, какъ доказано произведенными по 
отношению къ н$Ъкоторымъ сортамъ его’ лаборатор- 
ными изслфдованями, цфнною способностью коксо- 
ваться, дБлающею его пригоднымъ для прим$неня на 
Уральскихъ горныхъ заводахъ, получить въ ближай- 
шемъ же времени вполнф обезпеченный сбыть. Въ 
виду сего, Департаментъ, полагая, что приплаты казны 
по гарант!и облигацоннаго капитала Кольчугинской 
желЪзной дороги, при всей ихъ значительности въ 
первые годы ея эксплоатащи, въ дальнфйшемъ, съ 
увеличен!емъ грузооборотовъ дороги, сократятся и во 
всякомъ случаБ будуть возмфщены совокупностью 
тъхъ выгодъ, которыя получить государство оть раз- 
вит!я производительныхъ силъ обслуживаемаго района 
и оть увеличення доходности казенной желЪзно- 
дорожной сЪти вслЪдств!е поступления на нее новыхь 
грузовъ съ Кольчугинской дороги, не встрЪтилъ, съ 
своей стороны, препятств къ предоставлен!ю обра- 
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`зуемому для сооружен!я ея обществу правительствен- 
ной гарантии’ на изъясненныхь въ проектБ устава 
`‘основан!яхъ. 

Въ виду этого Департаментъ одобрилъ предположе- 
‘ня Министровъ Финансовъ и Путей Сообщенйя по на- 
‘стоящему дфлу за незначительными лишь изм5ненями. 
Положен!е Втораго Департамента Государствен- 
'‘наго СовЪта по сему предмету Высочайше утверждено 


2 Января 1913 года. 
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— Министры Финансовъь и Путей Сообщен!я возбу- 
‘дили ходатайство о разрЪшен!и групп предпринима- 
‘телей, въ лицф потомственнаго почетнаго гражданина 
`Гиттермана и прапорщика въ отставкБ Тихомирова, 
‘образовать акщюонерное общество для постройки и 
‘ эксплоатаци желфзной дороги нормальной колеи, 
‚общаго пользован!я, оть города Балакова, Самарской 
‘губернии, до станщи Ершовъ, Рязанско-Уральской 
`желЬзной дороги. Согласно проекту устава этого обще- 
ства, постройка названной желЪзной дороги, протяже- 
| нтемь около 100 верстъ, должна быть произведена 
 распоряженемъ общества и за его счеть на основан!и 
| особыхъ, подлежкавшихъ утвержденю Министерствомъ 
Путей Сообщения, облегченныхь техническихъ усло- 
в. Основной капиталь предир1ят!я составляется пу- 
‘темъ выпуска акц!й общества на сумму 1.000.000 р. 
> и 5% облигащй на сумму не свыше 
2.674.300 р. нарицательныхъ. Капиталамъ общества, 
какь акц!онерному, такъь и облигащонному прави- 
тельственной гарант не присваивается, изъ числа 
же льготь, предусмотр$нныхъ Высочайше утвержден- 
НЫМЪ, 10 юня 1905 года, положенемъ Соединеннаго 
Присутствя Комитета Министровьъ и Департамента 
г осударственной Экономи Государственнаго СовЪта, 
обществу предоставляются лишь н$которыя. 
Приступивъ кь обсуждению изъясненныхь пред- 
положений, Департаменть замфтилъ, что вопрось о 
' постройкь Балаковской желЪфзной дороги еще въ 
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1909 году восходилъ на разсмотр$н!е Втораго Департа- 
мента Государственнаго Сов$та, который въ то время 
нашелъ, что означенная дорога, сокращая пробЪгь 
для слБдующихь изъ южныхь уфздовь Самарской 
губерн!и грузовъ на 63 версты и удешевляя провозъ 
ихъ до рЪки Волги, по сравненшю съ Покровскою 
лин!ею Рязанско-Уральской жел$зной дороги, при- 
мЪрно на 1'/,—2 к. съ пуда, будеть имЪть значение 
желЪфзнодорожнаго пути, конкурирующаго съ Заволж- 
скою вЪтвью общества Рязанско-Уральской желЪзной 
дороги. А такъ какъ задолженность этого общества 
по приплатамъ казны по гарант!и его основного капи- 
тала достигала тогда весьма крупныхъ размЪровъ 
(въ частности, на 1909. годъ разм5ръ приплаты опре- 
дфлялся въ сумм свыше 14,7 милл. р.), то Департа- 
ментъ, изъ опасенмя  дальнфйшаго  увеличен!я 
означенныхъь приплать, не призналъ возможнымъ 
одобрить предположен!е о постройк$ Балаковской 
желЪфзной дороги и представлен!е по сему предмету 
Министровъ Финансовъ и Путей Сообщеня откло- 
НИЛЪ '). 

Останавливаясь на вопрос$ о томъ, въ какой 
мЪрЪ приведенныя соображен1я, послуживиия осно- 
ван!емъ для отклонен!1я проекта постройки Бала- 
ковской дороги въ 1909 году, сохранили свое зна- 
чене, Департаменть нашелъ, что въ послЪфдн!е 
годы финансовые результаты эксплоатащи Рязанско- 
Уральской желфзной дороги существенно улучши- 
лись и въ зависимости оть сего сократились также 
приплаты казны по гарант!и капиталовъ этого пред- 
пр1ятя. Ежегодный расходъ казны на означенныя 
приплаты, достигавиий, какъ указано выше, въ 
1909 году 14/7 милл. р., уже въ 1911 году понизился до 
652.000 р., а за 1912 и 1913 годы, вЪроятно, вовсе и 
не потребуется. КромЪ того, по подсчетамъ комиссии о 
новыхъ желфзныхь дорогахъ, сооружен!е Балаков- 


') См. стр. 76—79. 
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ской лиНи должно повести кь уменьшеню, всл$д- 
 ств!е отвлечен!я части грузовъ, доходности Рязанско- 
Уральской жел$зной дороги на совершенно незначи- 
 тельную, по сравненю съ общимъ итогомъ денеж- 
ныхь оборотовъ этого предпрят!я, сумму въ 25.000 р., 
 вслБдств!е чего осуществлен!е проектируемой дороги 
‘не можеть само по себ оказать сколько нибудь 
‘замфтное влляне на результаты  эксплоатащи 
`Рязанско - Уральской желфзной дороги, а сл$до- 
‘вательно отразиться неблагопр!ятно на интересахъ 
‘казны. 

Въ виду сего и принимая во вниман!е крупное 
‘экономическое значене, которое несомнфнно будеть 
‘имфть Балаковская желЪзная дорога для прорЪфзывае- 
‘мой ею хлЪбородной м$стности, въ качествЪ пути, 
‘облегчающаго, съ одной стороны, сбыть на Волгу 
 продуктовъ м$стнаго сельскаго хозяйства, а съ дру- 
гой—снабжен!е мЪстнаго населеня лЪсомъ и лЪсными 
 ‘матер!алами, Департаменть не встрфтиль съ своей 
‘стороны препятств!й къ образованю для постройки 
и эксплоатащи названной дороги акщонернаго обще- 
‘ства на проектированныхь Министрами Финансовъ 
и Путей Сообщеная основанйяхъ. 

® Положен!е Втораго Департамента Государствен- 
‘наго СовЪфта по настоящему д$лу Высочлйше утвер- 
ждено 23 Марта 1913 года. 
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°— Министры Финансовъ и Путей Сообщен!я возбудили 
ходатайство о предоставлении обществу Московско- 


Казанской желфзной дороги права на сооружене и 











‘нормальной колеи, общаго пользован!я: одной—оть 
‘станщи Казань названной дороги на востокъ до соеди- 
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‘нен1я съ участкомъ Екатеринбургь-—Тюмень, Перм- 
| 


‘ской желфзной дороги, между станщшями Екатерин- 
‘бургь Пи Истокь, и съ вЪтвью на Ижевск! и Камско- 
р чинах заводы, общимъь протяженшемъ около 
911 верстъ, и другой—отъ города Нижняго-Новгорода 
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0 предоставлени 
обществу —Москов- 
ско-Казанской же- 


эксплоатащю двухъ новыхъ желфзнодорожныхъ лин! лфзной дороги по- 


стройки лини Ка- 
зань — Екатерин- 
бургъ, съ вЪтвью 
на Ижевский и Кам- 
ско-Воткинсвй за- 
воды, и Нинни- 
Новгородъ-—Котель- 
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ничъ съ вЪтвью на до соединеня съ СЪверными желЪфзными ‘дорогами 


городъ Яранскъ 


и близъ станщи Котельничъ, съ втвью оть означенной 


съ мостами черезъ лин!и до города Яранска и съ жел$знодорожными мо- 
р5ки Волгу и Оку. стами черезъ р$ки Волгу и Оку близъ Нижняго-Нов- 


города, для соединен1я лин! общества Нижн-Новго- 
родъ-——Котельничъ и Нижн-Новгородъ—Тимирязево 
между собою, а также одной изъ этихъ линйй съ казен- 
ною Московско-Нижегородскою желфзною дорогою, 
общимъ протяжен1емъ около 463 версть. ВмЪетБ съ 
тфмъ Статсъ-Секретари Коковцовъ и Рухловъ пред- 
ставили на уважене Втораго Департамента Государ- 
ственнаго СовЪта проекть особаго дополнен1я къ Высо- 
ЧАЙШЕ утвержденному 8 Января 1863 года уставу озна: 
ченнаго общества. Согласно этому проекту, постройка 
обЪихъ названныхъ лин производится распоряже: 
нтемъ общества и за его счеть на основанйи какъ уже 
произведенныхъ, такь и имющихъ быть произведен- 
ными подъ наблюден!емъ Министерства Путей Сообще- 
нНя изысканй, а равно подлежащихъ утвержден!ю 
Министра Путей Сообщен!я расцфночныхь вЪдомо- 
стей, техническихъ условй и исполнительныхъ проек- 
товъ. Независимо отъ сего общество обязывается, 
во вторую очередь, по первому требованйю Правитель- 
ства, соорудить и эксплоатировать слБдуюция соеди- 
нительныя лини и втви, всего протяженемъ до 
2.000 версть: Ильинскй ’Погость — Егорьевскъ, 
Кудьма-Велетьма, Шихраны—Цивильскъ, Шихраны— 
Буинскъ, Симбирскъ-—Алатырь—Арзамасъ (Нижнй- 
Новгородъ), Симбирскъ-—Смышляевка или Рузаевка— 
Краснослободскъ-—Темниковъ, Елатьма—Черусти, 
Моршанскъ — Шацкъ — Сасово — Темниковъ — Лу- 
кояновъ, Инза—Пенза, Нижнй-Новгородъ—Ермо- 
лино, оть одной изъ станй лин Арзамасъ—Ших- 
раны на Мурашкино и Княгининъ, оть одной изъ 
станщй лини НижнЙ-Новгородъ—Котельничъ на Ма- 
карьевъ, оть одной изъ станщй лини Казань—Ека- 
теринбургъ къ УфЪ и оть Яранска до одной изъ станщй 
лини Казань-—Екатеринбургъ и далЪе на Чистополь. 
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Упомянутыя лини и втви должны составить 
`‘нераздьльную часть всего предпр1ятя Московско- 
’ Казанской желфзной дороги и вм5стБ съ нею пе- 
 рейти въ собственность казны какъ въ случаЪ вы- 
 купа предпрят1я, такь и по окончанйи срока кон- 
 цесс!и, безъ права общества на особое за нихъ возна- 
 граждене. При этомъ срокъ выкупа, уже наступивний 
для существующихъ лин! общества 1 Января 1905 года, 
отдаляется до 1 Января 1930 года, а срокь концессии 
на новыя лин!и устанавливается одинаковый со сро- 
_комъ владфния общества всЪмъ предпр!ят1емъ—31 Де- 
 кабря 1945 года. | 
Сооружене линй Казань — Екатеринбургъ и 
Нижнй-Новгородъ—Котельничъ и примыкающихъ къ 
 нимъ вЪтвей, а также мостовъ въ Нижнемъ-Новго- 
род черезь Волгу и Оку, должно быть закон- 
чено въ четыре года со дня Высочайшаго утвержденя 
 настоящаго дополнения къ уставу общества. Строитель- 
ная стоимость сооружен1я названныхъ лин!й и вЪтвей, 
со всБми мостами, подвижнымъ составомъ и про- 
’чими устройствами, исчисляется въ суммБ около 
110.000.000 р. Капиталь лин образовывается пу- 
темъ выпуска гарантированныхь Правительствомъ 
4, % облигащй. Въ случаЪ, еслибы при сооружен!и 
линй, вБтвей и мостовъ первой очереди былъ допу- 
щенъ перерасходъ противъ указанной выше строитель- 
ной ихь стоимости (110.000.000 р.), общество обязано 
на всю сумму перерасхода выпустить гаранти- 
рованныя Правительствомъ облигащи, но съ тБмъ, 
что платежь процентовъ и погашен!я по симъ облига- 
щямъ относится на дивидендъ акцщ1онеровъ. 
Принимая зат$мъ во вниман!е, что, по. произве- 
деннымъ комиссею о новыхъь желфзныхъ дорогахъ 
подсчетамъ, съ проведен!емъ упомянутыхъ лин до- 
ходность всего предпр1ят1я Московско-Казанской же- 
лфзной дороги должна значительно возрасти, Мини- 
стры Финансовъи Путей Сообщения признавали соотвЪт- 


ственнымъ изм5нить предусмотр$нный уставомъ обще- 
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ства названной дороги порядокъ распред$леня чи- 
стыхъ прибылей предприятия въ смыслЪ значительнаго 
увеличен!я доли участ!я казны въ этихъ прибыляхъ.. 

Равнымъ образомъ измфняется въ выгодную для 
казны сторону постановлен!е дЪйствующаго устава 
‚общества относительно выплаты выкупного возна- 
граждения, причемъ Правительству предоставляется, 
по своему усмотрЪню, уплатить указанное возна- 
гражден1е не только въ форм$Б ежегодной, по срокь 
концесси, ренты, какъ то требовалось уставомъ, но 
и единовременно. 

Обсудивъ изложенное, Департаменть нашелъ, что 
проектируемыя желЪзнодорожныя лини Казань— 
Екатеринбургъ и Нижнй-Новгородьъ — Котельничъ 
имфють своею задачею обслужить весьма обширную 
область, расположенную кь сБверу отъ средняго те- 
чен!я Волги, въ бассейн$ рЪкь Камы и Вятки, и до 
послфдняго времени совершенно лишенную жел$зно- 
дорожныхъ сообщенй. Къ первой изъ означенныхь 
дорогъ, пролегающей по Пермской, Вятской и Казан- 
ской губерниямъ, будуть тягот$ть обширные земле- 
дльческе районы, съ немалымъ запасомъ неисполь- 
зованныхъ еще земельныхъ угодй, пригодныхь для 
дальнЪфйшаго заселения; кромЪ того въ восточной 
своей части, въ предфлахь Приуралья, дорога эта 
будеть имфть также и серьезное значенйе для горной 
промышленности. Линя же Нижнй-Новгородъ—Ко- 
тельничъ, проходя почти на всемъ своемъ протя- 
жени по лЪснымъ пространствамъ, несомнфнно ока- 
жетъ значительное содЪйств!е развит!ю тамъ лфсныхъ 
промысловъ и разныхъ производствъ по обработкЪь 
дерева, издавна составляющихъь если не главное, 
то во всякомъ случаЪ весьма важное подсобное занятие 
мЪстнаго населения. Такимъ образомъ, природныя 60- 
гатства СЪвернаго Заволжья и Прикамскаго края 
и насущные интересы многочисленнаго населеня, ко- 
торое въ районЪ обЪихь проектируемыхъ линий опре- 
ДЪляется въ количествЪ до 4 милл. человЪ$къ, вполн® 
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` оправдываютъ сооружене означенныхъ лин!Й съ точки 
зрфн1я не только м$5стныхь, но и общегосударствен- 
 ныхъ потребностей. Государственное значен!е этихъ 
НОвыхЪ путей сообщен1я усугубляется еще и тБмъ 
‘обстоятельствомъ, что ими значительно сокращаются 
 ‘разстоянйя между Москвою, центральною и запад- 
 ною Россею, съ одной стороны, и сЪверною Росс!ею, 
 Ураломъ и Сибирью—съ другой. По подсчетамъ ко- 
мисс1и о новыхъ желЪзныхъ дорогахъ, лия Казань— 
 Екатеринбургъ сократить пробЪгъ транзитныхъ гру- 
‘зовъ въ сообщен!и центральной Росси съ среднимъ 
 Ураломъ на 223 версты, съ Сибирью за Омскомъ— 
‘на 203 версты, въ сообщен1яхь Сибири и средняго 
Урала съ югомъ Росси черезь Пензу—на 146 версть, 
ливня же НижнШ-Новгородъ—Котельничь умень- 
шить разстояне между Нижнимъ-Новгородомь и 
 Пермью—на 713 верстъ, значительно сблизивъ такимъ 
‘образомъ названный крупный торговый центръ со 
всфмъ сЪвернымъ Ураломъ. 

° Что касается финансовыхъ результатовъ соору- 
женя означенныхь линй, то Департаменть замЪ- 
тилъ, что, по исчисленямъ комисс!и о новыхъ жел$з- 
ныхь дорогахъ, чистый доходъ оть обфихь лин 
возможно ожидать въ суммЪ 5.739.000 р. Полагая, 
затЪмъ, что для получен!я указаннаго выше строитель- 
‘наго капитала въ 110.000.000 р. дЪйствительныхъ 
обществомъ будуть реализованы 4:/,% гарантирован- 
ныя Правительствомъ облигащи по курсу въ 94% 
'и съ погашенемъ въ 60 лЪть, оказывается, что, при 
срокБ5 сооружен1я лин! въ 4 года, облигащй потре- 
буется выпустить на сумму 134.770.000 р. нарицатель- 
ныхъ, причемъ ежегодный платежь процентовъ и по- 
гашения по этимъ облигащямъ составить кругло 
6.530.000 р. Въ такомъ случаф чистый доходъ линий, 
въ суммЪ 5.739.000 р., окажется недостаточнымъ для 
покрыт!я полностью платежей по облигащямъ, при- 
чемъ приплата казны по гарант!и составить около 
800.000 р. Но такъ какъ, согласно подсчетамъ той же 
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комисси, сооружен!е новыхъ лин можеть дать ста- 
рымъ лин!ямъ общества Московско-Казанской желЪз- 
ной дороги дополнительную прибыль въ суммЪ до 
2.157.000 р., то слфдуеть придти кь выводу, что обще- 
ство не только покроеть этою прибылью указанную 
выше недостачу чистаго дохода на платежи по обли- 
гащямъ, но получить еще и избытокъ чистой прибыли, 
въ размЪрЪ около 1.360.000 р. Что касается затЪмъ 
того соображения, что проведене предположенныхъ 
новыхъ лин можеть причинить с$ти казенныхь же- 
лЪзныхъ дорогъ, отвлеченемъ оть нея грузовъ, нЪ- 
который убытокъ, исчисляемый въ представлении по 
настоящему длу приблизительно въ 876.000 р., то 
въ семъ отношенйи нельзя не принять во вниманте, 
что по финансовымъ услов1ямъ сооруженя и эксплоа- 
тащи упомянутыхъ линШ участе казны въ дополни- 
тельномъ доход общества выразится въ размЪфрЪ 
76% этого дохода, т. е. въ сумм 1.030.000 р. 
Такимъ образомъ, казн$ не только будеть возмЪ- 
щенъ означенный убытокъ, но она получить еще 
излишекъ чистаго дохода въ сумм, приблизительно, 
150.000 р. Въ виду изложеннаго Департаментъ не 
встрЪфтилъ препятств!й къ предоставлению обществу 
Московско-Казанской желЪзной дороги испрашиваемой 
концесс1и на сооружен!е и эксплоатац!ю ливйй Казань— 
Екатеринбургь и Нижнй-Новгородъ—Котельничъ. 
ИмЪя затЪмъ въ виду, что предоставленйе назван- 
ному обществу упомянутой концессии сопряжено съ 
отказомъ Правительства оть выкупа нын$ же всего 
предприят!я общества въ казну и съ отдален1емъ срока 
этого выкупа до 1 Января 1930 года, Департаменть 
не могъ не остановиться на вопросЪ о томъ, насколько 
въ настоящее время представлялось бы вообще соот- 
вфтственнымъ выкупить въ казну означенное пред- 
пр1ят!е. Въ этомъ отношенйи Департаменть принялъ 
во вниман!е, что на основан!и дЪйствующаго устава 
общества Московско-Казанской желЪзной дороги Пра- 
вительство, въ случаф выкупа нынЪ въ казну пред- 


| 
| 
` пр!ят!я названнаго общества, было бы обязано выпла- 
чивать ему ежегодно, до 31 Декабря 1945 года, исчи- 
‚ сленную по доходности предпраят!я за 1884—1890 годы 
ренту, которая выразилась бы въ суммЪ 3.528.000 р. 
Въ случаБ же расширен!я предприят!я общества, съ 
 отсрочкою выкупа до 1 Января 1930 года, означенная 
рента можеть, по произведеннымъ подсчетамъ, соста- 
вить 4.420.000 р. Но эта послЪдняя рента подлежить 
| уплатЪ въ течен!е лишь 16 лЪтъ, до 31 Декабря 1945 года, 
между тЪмъ какъ ренту въ указанномъ выше понижен- 
 номъ разм5рЪ пришлось бы уплачивать въ течен!е 
33 лЬть. Притомъ, съ переходомъ предпрят!я обще- 
‘ства нын$ же въ казну, сооружене вновь проекти- 
’руемыхъ лин пришлось бы либо принять на казен- 
‘ный счеть, что, при значительномъ количествЪ вся- 
кихъ другихъ предъявляемыхъ государственному каз- 
’начейству въ настоящее время требованй, едва ли 
’ оказалось бы возможнымъ, либо образовать для этой 
_Цли новыя акщонерныя общества, что по условямъ 
’расположеня означенныхь лин между казенными 
желфзными дорогами представило бы существенныя 
‘затруднения, не говоря уже о необходимости уплатить 
’ этимъ новымъ обществамъ, въ случаЪ выкупа у нихь 
 предпр!ят1я казною, соотвЪтствующее вознагражде- 
н!е, исчисляемое въ вид ежегодной ренты въ 
1.704.000 р. въ течене 61 года. Такимъ образомъ, 
’Департаменть не могъ не признать, что выкупъ нынЪ 
‚же въ казну предпр1ят!я общества Московско-Казан- 
ской жел$зной дороги не представляеть для государ- 
ственнаго казначейства дЪйствительной выгоды, въ 
интересахь же скор5йшаго сооруженая весьма важ- 
ныхъ для экономической жизни сЪфверо-востока Евро- 
 пейской Росси новыхъ путей сообщения является 
’ предпочтительнымъ допустить отсрочку означеннаго 
выкупа одновременно съ расширенемъ предпр!ят!я 
названнаго общества. 
НамЪченное расширен!е этого предпраят!я предста- 
’ влялось т5мъ боле желательнымъ, что общество 
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Московско-Казанской желЪзной дороги изъявило го- 
товность, помимо сооруженя проектированныхъ въ. 
первую очередь линй Казань—Екатеринбургь и 


Нижний - Новгородъ — Котельничъ, 


построить еще 


цфлую сБть другихъ желфзныхь дорогь и вЪтвей,. 
которыя обязательно должны 
обществомъ, по первому требован!ю о семъ Правитель- 
ства. Означенныя дороги и вфтви, общимъ протяже- 
н!емъ до 2.000 верстъ, суть слфдующя: 


1) 


3) 
4) 
5) 


6) 


7) 


8) 


9) 


10) 


11 


— 


12) 


13) 
14) 


Наименован1е дорогъ и вфтвей. 
Ильинсюий Погостьъ-—Егорьевскъ . 


Кудьма-Велетьма 


эре] о! во "зб 


Шихраны—Цивильскъ . 


оо та ао 


Шихраны—Буинскъ 


Симбирскь—Алатырь-Арзамасъ 


Симбирскъ-Смышляевка- Красно- 
слободскъ-Темниковъ 


ФЛ -.9 ее 


Елатьма-Черусти . 


о, о, ЗА" 


Моршанскъ -'Шацкъ - Сасово -Тем- 
никовъ-Лукояновъь 


Инза-Пенза 


5 ое Ио, 5 


Арзамасъ-Шихраны на Княги- 
т О У} 
Нижний - Новгородъ — Котель- 


ничъ на Макарьевъ 


Е а Са 


Казань—Екатеринбургъ къ УфЪ. 


Яранскь-— Чистополь 


о ЕЖУ че 


быть осуществлены. 


Губернм, обслуживаемыя 
ими. 
% 


Московская и Рязанская. 
Нижегородская. 
Казанская. 

Симбирская. 


Симбирская и Ниже- 


городская. 
Симбирская и Тамбов- 
ская. 

Тамбовская и Владим!р- 


ская. 


Тамбовская и Ниже- 


городская. 


Пензенская и Симбир- 
ская. 


Нижегородская и Влади- 
мрская. 


Нижегородская. 


Нижегородская. 
Уфимская. 


Вятская и Казанская. 
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Существующее положен!е названныхъ губернйй въ 
’ отношен!и ихъ оборудован1я желфзными дорогами, а 
равно разм5щен1е новыхъ дорогь и вфтвей, показаны 
` въ слБдующей таблицЪ: 









































—ж 
| Протяже- 
ль Населене |н1е жел%з- О 
; :& губерый, | губерюй, | ныхъ до- о 
Наименоване губерний, въ 100 кв. | въ 1.000 |рогъ въ гу- и 
версть | жителей. берни, въ — Е 
верстахъ. | р 
Рязанская ....... 368 2.307 927 | 4,0 
Нижегородская ..... 450 1.977 347 | 1,75 
| | 
ПаванеЖа нос 560 | 2.652 151 0,6 
Симбирская....... 435 | 1.908 655 | 3,45 
ПАМбОВСЕА Я аи 585 8.375 2.250 6,66 
Владим ская. ..... 428 1.872 | 863 4,61 
Пензенская. ...... 34 1.778 | 707 4,0 
Уфимская ....... 1.09 286 = 347 2,03 
Е ее 1.350 3.684 `646 1,15 
| 
Веето. 5.589: |. 22.382 - 6.893 3,08 
А послЪ сооружения но- | 
выхъ лин и вЪътвей ... — | — 8.898 | 3,95 













Расширение рельсовой сЪти въ этихь промышлен- 
’ныхъ губерн!яхъ представляется, по мн5ню Депар- 
тамента, потребностью совершенно неотложною. Тогда 
 какъ въ 50 губерн1яхъ Европейской Росс!и въ 1910 году 
’ общее протяжен!е желфзныхъь дорогь составляло 
` 46.525 версть, или, при населен!и въ 115.500.000 чело- 
’ вЪкъЪ, 4 версты на 10.000 жителей, въ названныхъ выше 
’губерн!яхь было всего 6.893 версты желфзныхъ до- 
рогъ, при населен!и въ 22.382.000 человЪкъ, т. е. всего 
3,08 версть на 10.000. жителей. Это отношенйе является, 
’ однако, результатомь лишь того обстоятельства, что 
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въ числЪ поименованныхъ губерний находится Тамбов- 
ская, въ которой при населенйи въ 3.375.000 человЪкь 
имЪфется 2.250 версть желфзныхъ дорогь. Если же 
выдфлить эту губернию, то въ остальныхъ восьми, съ 
населен1емъ въ 19.007.000 человЪкъ, оказывается всего 
4.643 версты желфзныхъ дорогъ, или 2,45 версты на 
10.000 жителей. Такой недостатокъ жел$знодорож- 
ныхъ сообщенй крайне вредно отзывается на про- 
мышленномъ развит!и этихъ губернй, обладающихъ 
всфми данными для такого развитйя въ самыхъ ши- 
рокихъ размБрахъ. Сооружен!е въ указанномъ районЪ, 
2.000 версть рельсовыхъ путей доведетъ общее протя- 
жене послЪднихъ до 8.893 версть или до 3,95 версть 
на 10.000 жителей, т. е. увеличить это протяжене 
на 0,87 версть на каждый десятокъ тысячъ жителей. 

Въ виду всего изложеннаго Департаменть не 
встр$тилъ препятствий кь одобрению представленнаго 
Министрами Финансовъ и Путей Сообщения проекта 
дополнен1я къ уставу общества Московско-Казанской 
желЪзной дороги. 

Положен!е Втораго Департамента Государствен- 
наго Совфта по настоящему дБлу Высочайше утвер- 
ждено 14 Мая 1913 года. 


Министры Финансовъь и Путей Сообщен1я возбу- 


обществу Либаво- дили ходатайство о разрЪшен!и обществу Либаво- 


Газенпотскаго узко- 
колейнаго подъЪзд- 
ного пути сооруже- 
ня линш отъ стан- 
щи Газенпотьъ до 
города Гольдингена 
и м5стечка Фрауэн- 
бурга. 


Газенпотскаго узкоколейнаго подъфздного пути со- 
орудить и эксплоатировать двЪ лини, проектированныя 
отъ станщи Газенпоть: одна—до города Гольдингена, 
а другая—до мЪстечка Фрауэнбурга. Означенныя же- 
лЪфзныя дороги общество обязывается соорудить за 
свой счеть, безъ всякихъ пособй отъ Правительства. 

Общее протяжен!е желЪфзной дороги Газенпоть— 
Гольдингенъ составляеть около 38 верстъ, а дороги 
Газенпотьъ-—-Фрауэнбургъ—около 56 версть. ОбЪ вновь 
сооружаемыя лини составляють неразд$льную часть 
Либаво - Газенпотскаго узкоколейнаго подъФздного 
пути и вмБстБ съ нимъ должны перейти въ соб- 
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ау 


ственность казны, какь въ случаф выкупа, такъ 


и по Оокончанйи срока владфн!я обществомъ озна- 
 ченнымъ подъ5зднымь путемъ. Строительная стои- 


мость этих?» лин опредфляется въ 2.202.000 р. изъ 


 коихъ 166.670 р. предположено, однако, израсхо- 


довать на усилен!е Либаво-Газенпотскаго подъБзд- 


ного пути. Для образован1я строительнаго капитала 
’ предпраят1я предполагается произвести дополнитель- 
ный выпускъ акщй общества Либаво-Газенпотскаго 
’ подъБздного пути, а также 5% облигащй того же 
общества на такую нарицательную сумму, которая, 
_ вмЪстЪ съ акщонернымъ капиталомъ, обезпечила бы 
средства, необходимыя на покрыте всфхь вызы- 
’ ваемыхъ расширенемь предпр!ят1я общества расхо- 
’Ддовъ, съ тБмъ, чтобы общая сумма акщй, какъ перво- 


начальнаго, такъ и дополнительнаго выпусковъ, со- 
ставляла не менЪе '/1, части всего основного капитала 
предпр!ят1я. Если опредБленный на указанныхъ осно- 


’ван1яхъ строительный капиталъ оказался бы недоста- 


точнымъь для сооружения новыхъь и для усиленшя 
существующей лин общества, то это послЪднее 
обязано было на всю недостающую сумму выпустить 
негарантированныя Правительствомъ акщи. 
Приступивъ кь обсуждению приведенныхъ предпо- 
ложенй, Департаменть нашелъ, что намБченные къ 
постройк$ подъБздные пути, соединяя довольно густо 
населенныя м$стности, въ коихъ сельскохозяйствен- 
ная культура достигла высокой степени развития, 
съ такимъь крупнымъ торговымъ портомъ, какъ Ли- 
бава, несомнфнно доставятъ весьма существенныя вы- 
годы всему прилегающему къ этимъ путямъ району. 
Въ виду сего, придавая означеннымъ желЪ$знодорож- 
нымъ линямъ немаловажное экономическое значен1е 
и принимая во вниман!е, что постройку ихъ предпола- 
гается произвести безъ всякихъ со стороны казны по- 
соб1й и безъ правительственной гарант!и выпускае- 


‚ МЫХЪ ДЛЯ сооружения ихь капиталовъ, Департаменть 


не встрЪтилъ препятств!й къ предоставлен!ю обществу 


0бъ образован!и 
общества Крымской 
желЪфзной дороги. 
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Либаво-Газенпотскаго узкоколейнаго  подъБздного, 
пути права сооруженя и эксплоатащи лин Газен- 
потъ-—Гольдингенъь и Газенпоть-—Фрауэнбургъ. 

Положен!е Втораго Департамента Государствен- 
наго Совфта по настоящему д$лу Высочайше утвер- 
ждено 29 Мая 1913 года. 

7 

На основан!и Высочайше утвержденнаго, 20 Поня 
1911 года, устава общества Крымской желЪфзной до- 
роги, потомственному почетному гражданину Ушкову 
предоставлено было право образовать акцщюонерное 
общество для сооруженйя и эксплоатащи, въ предЪ- 
лахъ Таврической губерн!и, жел5знодорожной лини 
нормальной колеи, общаго пользованйя, оть города 
Севастополя до города Алушты, съ в$твью къ городу 
БалаклавЪ, а также подъздныхъ путей кь городу 
ЯлтБ и селенямъ АлупкЪ и Симеизу, протяжешемъ 
около 121 версты. Согласно этому уставу, обществу 
предоставлялось право выпустить, для реализащи 
основного капитала, негарантированныя Правитель- 
ствомъ акщи на сумму 5.902.000 р. нарицательныхь 
и 5% облигащи на сумму не свыше 29.510.000 р. на- 
рицательныхъ, причемъ признан!е общества состояв- 
шимся обусловливалось внесенемъ учредителемъ 
въ избранныя имъ, съ одобрения Министра Финан- 
совъ, кредитныя установленя, не позднфе 1 Апр$ля 
1912 года, половины акц!онернаго капитала. Между 
тфмъ въ МартЪ мЪсяцЪ 1912 года Ушковъ вошелъ въ 
Министерство Финансовь съ ходатайствомъ объ 
отдален!и означеннаго срока на шесть м5сяцевъ, въ 
виду встрЪтившихся затрудненй по реализащи на 
денежномъ рынкЪ необходимыхъ для финансированйя 
предпр!ят1я капиталовъ. По разсмотр$ни этого 
ходатайства въ Совфтф Министровъ Статсъ-Секре- 
тари Коковцовъ и Рухловъ вошли съ соотвЪФтетвен- 
нымъ представлен!емъ во Второй Департаменть Госу- 
дарственнаго СовЪта. Департаментъ, съ своей сто-. 
роны, принявъ во вниманйе, что предусмотр$нные 
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въ устав5 сроки реализащи основного капитала 
’ предпр1ятя Крымской жел$зной дороги являются 
пред5льными и что предприниматель Ушковъ не пред- 
ставилъ никакихъ данныхъ, убЪ5ждающихъ въ томъ, 
что, въ случаЪ дарования ему просимой льготы, реали- 
’защя основного капитала предпр1ят!я окажется обез- 
’печенною, не нашелъ возможнымъ изъявить согласие 
на предоставлен!е названному лицу означенной льготы 
_и положилъ представлен!е Министровъ Финансовъ и 
’ Путей Сообщен1я объ отдаленйи срока взноса 50%, 
’акц!онернаго капитала общества Крымской желЪз- 
_ ной дороги отклонить. Всл5дъь за послфдовавшею, 
’ такимь образомъ, утратою Ушковымъ права на 
образован!е разр$шеннаго ему общества Крымской 
’желфзной дороги въ Министерство Финансовъ посту- 
пили новыя ходатайства съ одной стороны того же 
’Ушкова, а съ другой—предпринимателей Кандау- 
рова и Чаева о разрфшени имъ концесми на 
сооружение желБзной дороги для соединемя юж- 
’наго берега Крыма съ общею рельсовою сЪтью, 
при услов!и правительственной гаранти облига- 
 цоннаго капитала предпр1ят1я. При этомъ Кан- 
дауровь и Чаевъ проектировали построить озна- 
 ченную дорогу въ направлении оть Бахчисарая 
_до Ялты, съ в5твями на Алушту и Симеизъ до Ляспи, а 
_ Ушковъ предполагалъ соорудить дорогу въ направле- 
ви оть Севастополя, черезь Ялту до Алушты. 

По обсужден въ комисси о новыхъ желфзныхь 
 дорогахь обоихь упомянутыхь проектовъ, СовЪть 
Министровъ, признавъ, что побережная лин!я отъ 
Севастополя до Алушты боле полно и цБлесообразно 
удовлетворить потребности Крыма, предоставилъ Ми- 
 нистрамъ Финансовь и Путей Сообщения внести во 
Второй Департаменть Государственнаго Сов$та пред- 
ставлен!е о разр$шен!и вновь Ушкову права образо- 
вать акц!онерное общество для постройки и эксплоа- 
тац!и желЪзной дороги общаго пользования, нормаль- 
ной колеи, оть города Севастополя черезъ Ялту до 
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Алушты, съ предоставленемъ облигащонной части 
капитала правительственной гарантии. | 

Обратившись къ подробному разсмотр$н!ю озна- 
ченнаго предположения, Департаменть находилъ, что 
проекть Ушкова о постройкЪ желЪзной дороги отъ Сева- 
стополя до Алушты обслуживаеть наибольшую полосу 
южнаго берега Крыма и даеть непосредственное сое- 
динен!е этого берега съ Севастополемъ, о чемъ не- 
измфнно ходатайствовали и представители назван- 
наго города и Таврическое губернское земство, ко- 
торое находило, что направлене, избранное Ушко- 
вымъ, представляется вполн5 цфлесообразнымъ для 
надлежащаго развитя курортной жизни Крыма и 
допускаеть возможность въ будущемъ продолжить 
линю на Симферополь и Евпатор!ю. Отдать пред- 
почтене. проекту Ушкова побудили Департаментъ 
также и сдБланныя въ его средБ указаня на весьма 
существенные технические недостатки проекта Кандау- 
рова и Чаева, въ особенности при подходЪ ливи кь 
ЯлтБ, гдЪ она съ горнаго кряжа спускается кь морю 
вдоль крутого склона, причемъ станщя «Ялта», т5мъ 
неменЪе, намЪчается на высотЪ 213 саженей надъ горо- 
домъ, что приведеть кь необходимости сооружения 
подъБздного къ вокзалу шоссе въ н$фсколько верстъ. 

Останавливаясь, по изложеннымъ соображен1ямъ, 
на выборЪ направлення Крымской желЪзной дороги 
по проекту Ушкова и переходя къ разсмотр$н!1ю пред- 
ставленнаго на его одобренте устава названной дороги, 
Департаменть замЪтилъ, что согласно этому уставу 
постройка дороги, протяженемъ около 114 версть, 
должна производиться распоряжен1емъ общества и за 
его счеть. Основной капиталъ предприят!я образовы- 
вается путемъ выпуска акщШ на сумму 3.000.000 р. 
нарицательныхъ и облигащ на такую нарицательную 
сумму, которая по реализащи равнялась бы вмЪстЪ съ 
акцонернымъ капиталомъ строительной стоимости до- 
роги. Обществу предположено даровать правительствен- 
ную гарант!ю въ уплатБ не свыше 4% по облигащон- 
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ному займу и рядъ другихъ, предусмотр$нныхъ Высо- 
’ЧАЙШЕ утвержденнымъ, 10 Шюня 1905 года, положе- 
 н!емъ Соединеннаго Присутстыя Комитета Мини- 


стровъ и Департамента Государственной Эконом Го- 


’ сударственнаго Совта, льготъ. 


По мн$5н!ю Департамента, предоставлеше облига- 


_щямъ проектируемаго общества Крымской желЪзной 
дороги правительственной гаранти и уменьшене 
‚ акц!онернаго его капитала съ 5.902.000 р., въ каковой 
’ суммБ капиталъ этоть былъ опредфленъ по уставу, 
’ВысочАЙШЕ утвержденному 20 Шюня 1911 года, до 
`3.000.000 р. въ значительной мЪрЪ облегчать финанси- 
’рован!е этого предпр!ятя. Полагая, поэтому, что при 
’указанныхъ услов1яхъ осуществление Крымской же- 
’ЛЪзной дороги является вполн$ в$роятнымъ, Депар- 
’таментъ не могъ вмЪстБ съ тфмъ не замЪтить, что при- 


своен!е облигащямъ общества Крымской желЪзной 


‚ дороги правительственной гарантии, оправдываясь 


важнымъ значен!емъ предполагаемой рельсовой лини, 
къ тому же и не угрожаеть государственному казна- 
чейству сколько Нибудь значительными пожертво- 
ваниями. ДъЪйствительно, финансовые результаты 


эксплоатац!и названной дороги, насколько они выяс- 


няются изъ подсчетовь комисаи о новыхъ же- 
лЪФзныхь дорогахъ, представляются довольно благо- 
пр1ятными: чистый доходъ предприят!я, исчисленный 
въ 1.573.095 р., при строительной стоимости Крым- 
ской дороги по исполнительному проекту Ушкова 


‚въ 27.227.000 р., окажется, въ случаБ примБнен!я 


пропорц!ональнаго дфленя этого дохода между 
акщями и облигащями, не только почти достаточнымъ 
для покрыт!я обязательныхъ платежей по облигац!он- 
ному капиталу общества (отъ казны потребуется лишь 
весьма незначительная приплата по гарант!и, въ раз- 
МЪрЪ 21.185 р.), но и обезпечитъ прибыль на акц!онер- 
ный капиталъ въ суммЪ 136.768 р. 

Въ виду этого Департаменть не встрЪтилъ пре- 
пятств!й къ одобреню предположенй Министровъ 


0бъ образовани 
общества Кулундин- 
ской желфзной до- 
роги. 
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Финансовь и Путей Сообщения по настоящему д5лу 
съ незначительными лишь измфнен!ями. 

Положен!е Втораго Департамента Государствен- 
наго Совта по сему предмету Высочайше утвер- 
ждено 6 Шюня 1913 года. 


Министры Финансовьъ и Путей Сообщеня воз- 
будили ходатайство о разр5шенйи дЪйствительному 
статскому совфтнику Федорову образовать акцщонер-. 
ное общество Кулундинской желЪзной дороги для 
постройки и эксплоатащи желЪзнодорожной лини 
общаго пользования, нормальной колеи, оть станщи 
Татарская, Сибирской желЪзной дороги, до села Слав- 
города, Барнаульскаго уфзда, Томской губернии. Со- 
гласно проекту устава общества названной дороги, 
сооружен!е ея, общимъ протяженемъ около 296 верстъ, 
производится распоряженемъ общества и за его 
счеть. Основной капиталъ предпраятия составляется 
посредствомъ выпуска акшИ на сумму 1.321.000 р. 
нарицательныхъ и облигащй на такую нарицательную 
сумму, которая, по реализащи, равнялась бы, вмЪ ств 
съ акцонернымъ капиталомъ, строительной стоимости 
дороги, исчисленной на основанйи подлежащей утвер- 
жден!ю Министра Путей Сообщен1я расцфночной вЪдо- 
мости. Обществу предположено даровать прави- 
тельственную гарантю въ уплатБ не свыше 41/.%. 
по облигац!онному’ займу и рядъ другихь преду- 
смотрфнныхь Высочайше утвержденнымъ, 10 Тюня 
1905 года, положенемъ льготь, въ томъ числ 
пропорщональное распредБлен!е  чистаго дохода 
предпр1ят!я между акцюонернымь и облигащоннымъ 
капиталами и начислене 3% на акщи со дня 
признан!я общества состоявшимся до открыт!я на 
дорог правильнаго движеня. 

По поводу приведенныхъ предположен!й Департа- 
ментъ замфтилъ, что проектируемая желЪзная дорога 
получить весьма крупное экономическое значене бла- 
годаря тому, что она будеть пересБкать Барабинскую 
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и Кулундинскую степи, представляюцщия собою мЪст- 
‘ность, по почвеннымь и климатическимь услов!ямъ 
‘весьма удобную для веденйя сельскаго хозяйства. 
Благодаря этому за посл$дн!е годы туда усиленно 
стало направляться переселенческое движене. На- 
‘сколько быстро пошло экономическое развитйе этого 
‘района, еще нёсколько лЪть тому назадъ почти без- 
люднаго, можно судить по тому, что здБсь успБль 
уже образоваться довольно крупный центръ—село 
 Славгородъ, въ которомъ торговые обороты дости- 
гаютъ 6.000.000 р. въ годъ и вь которомъ имЪется 
‘благоустроенная бойня, ветеринарный пунктъ, элек- 
‘трическое осв5щен!е, школа и проч. Судя по быстрому 
экономическому подъему названной м$стности и по 
 повсемфстно наблюдающемуся стремленйю переселен- 
цевь къ переходу на боле усовершенствованные 
‘способы землепользованя, можно ожидать еще даль- 
нБйшаго, весьма значительнаго развитйя этого края. 
Но достигнутые при затратЪ крупныхъ средствъ благо- 
пр!ятные результаты могуть быть подорваны и даже 
‘утрачены, если этоть вновь заселенный районъ не 
будетъ связанъ рельсовымъ путемъ съ крупными рын- 
ками сбыта, куда бы можно было направлять про- 
дукты м5стнаго сельско-хозяйственнаго производства. 
ВмЪстЪ съ тБмъ проведен!е такой лин!и будеть имЪть 
послЪдств!емъ повышен1е доходности — казенной 
‘желфзнодорожной сЪти, причемъ увеличен!е этой доход- 
ности въ отношении одной лишь Сибирской желЪзной 
дороги, по подсчетамъь комис! и о новыхъ желЪзныхъ 
дорогахъ, выразится въ сумм около 366.000 р. въ 
годъ, при ежегодныхъ приплатахъ казны по гарантии 
облигащоннаго капитала предпр!ят!я всего лишь въ 
размЪрЪ 42.000 р. 

’ На основании приведенныхъ соображенй, при- 
знавая скорЪйшее сооружен!е Кулундинской желЪз- 
ной дороги весьма желательнымъ и выгоднымъ, какъ 
съ точки зрфния интересовъ обслуживаемаго этою доро- 
тою края, такь и для государственнаго казначейства, 






































0бъ образовани 
общества Рижскагс 
Приморскаго элек- 
трическаго подъ$зд- 
ного пути. 
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Департаменть не встрЪтилъ, съ своей стороны, пре- 
пятствий къ образованйю для постройки и эксплоатащи 
означенной дороги акцюнернаго общества на пред- 
положенныхъ Министрами Финансовъ и Путей Сооб- 
щения основанияхъ. | 

Положен!е Втораго Департамента Государствен- 
наго Совфта по настоящему дБлу Высочайше утвер- 
ждено 6 Шюня 1913 года. 


Потомственный почетный гражданинъ Эргардть 
и коммерщи совтникъ Фогельзангъ возбудили хода- 
тайство о разрЪшени имъ образовать акцщонерное 
общество для постройки и эксплоатащи электриче- 
скаго подъ$здного пути нормальной колеи, общаго 
пользования, оть города Риги до поселка Ассернъ, 
Рижскаго уфзда, Лифляндской губерши. 

Согласно проекту устава названнаго общества, 
представленнаго Министрами Финансовъ и Путей Со- 
общения во Второй Департаменъ, постройка означен- 
наго подъЪфздного пути, протяжен!емъ около 27 версть, 
должна производиться распоряженемъ общества 
и за его счеть. Обществу предоставляется: а) без- 
возмездно пользоваться обочинами и обрЪ$зами шоссей- 
ныхъ и грунтовыхъ дорогь и земельными отчужде- 
шями при пересфчен!и казенныхъ жел$зныхъ дорогъ; 
6) продавать въ район лин!и излишки электрической 
энерг!и частнымъ лицамъ и учреждениямъ для про- 
мышленныхъ цфлей и для освЪщения, и в) пропускать, 
по соглашеню съ обществомъ Рижскихъ городскихъ 
трамваевъ, подвижной составь по ливямъ город- 
ского трамвая на основанйи особыхъ правилъ. Основ- 
ной капиталъ общества составляется посредствомъ вы- 
пуска акщй на сумму 1.263.000 р. нарицательныхъ 
и облигащй на такую нарицательную сумму, которая, 
вмфстБ съ акщонернымъ капиталомъ, обезпечила бы 
образован!е строительнаго и оборотнаго капиталовъ 
предприятия, причемъ ни акцюнерному, ни облига- 
ц!онному капиталамъ общества не присваивается пра- 
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вительственной гарант1и. Обществу предоставляются 
н5которыя льготы, предусмотр5нныя Высочайше 
утвержденнымьъ, 10 Шюня 1905 года, положенемъ 
Соединеннаго Присутствя Комитета Министровъ и 
Департамента Государственной Эконом!и Государ- 
ственнаго СовЪта. 

Приступивъ кь обсужден изъясненныхъ пред- 
положенй, Департаменть нашелъ, что расположенныя 
въ пятнадцати верстахь оть города Риги на берегу 
Рижскаго залива семь крупныхь дачныхь мЪсть: 
Булленъ, Бильдерлингсгофъ, Эдинбургь, Ма!орен- 
тофъ, Дуббельнъ, Карлсбадъь и Ассернъ, благодаря 
прекраснымъ климатическимь услов!ямъ и удобному 
‘купанйо въ морф, издавна уже пользуются заслу- 
‚женною въ Росс1и изв5стностью, вслЪдств1е чего число 
‘лиць, прЕБзжающихъ для лЪтняго отдыха на Рижское 
‘взморье, увеличивается изъ года въ годъ. Въ настоящее 
время количество такихъ лиць составляеть уже около 
40.000 челов$кь. КромЪ того, означенная мЪстность 
 начинаеть пр1обрЪтать и значен!е зимней климати- 
‘ческой станщи, благодаря чему тамъ возникають 
`мног!я здравницы и лечебныя мЪста, открытыя круг- 
‘лый годъ. Между тБмъ, служащая въ настоящее время 
путемъ сообщения между городомъ Ригою и взморьемъ 
 Туккумская вЪтвь, Риго-Орловской желЪзной дороги, 
‘предназначенная одновременно и для товарнаго и 
 пассажирскаго сообщения дальняго слЪдован!я, при 
современномъ ея оборудовани, не можеть удовле- 
‘творять возрастающимъ потребностямъ дачнаго и при- 
городнаго движенИя. 

При такихъ обстоятельствахъ сооружение проекти- 
‚руемаго подъБздного пути трамвайнаго типа, спе- 
цально предназначеннаго для обслуживан!я нуждъ 
Рижскаго взморья, представляется съ точки зрБня 
какъ пр1Б5зжающихь туда на лЪтн!е м5сяцы дачни- 
ковъ, такь и коренныхъ жителей этой м5стности, 
весьма желательнымъ. Нельзя не имЪфть въ виду и 


того обстоятельства, что улучшенйе средствъ совб- 
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щения между городомъ Ригою и взморьемъ дасть 
городскимъ обывателямъ возможность проживать за 
городомъ круглый годъ, пользуясь вс$ми цфлебными 
преимуществами жизни на лонф природы. ВмЪ5етБ 
съ тБмъ проектируемая дорога, безъ сомнфн!я, по- 
низить стоимость разныхъ предметовъ потребленя въ 
приморскихъ дачныхъ мЪ$стностяхъ, такъ какъ явится 
дешевымъ средствомъ сообщения между ними и такимъ 
торгово-промышленнымъ центромъ, какъ городъ Рига. 

Въ виду сего и принимая во вниман!е, что соору- 
жен!е намЪченнаго подъБздного пути предполагается 
произвести безъ всякихъ со стороны казны пособлй и 
безъ правительственной гарант выпускаемыхъ для 
его постройки капиталовъ, Департаменть не встр$тилъ 
препятств!й къ образован!ю акцщ!онернаго общества 
Рижскаго Приморскаго электрическаго подъздного 
пути на проектированныхь Министрами Финансовъ 
и Путей Сообщен1я основанйяхъ. 

Положен!е Втораго Департамента Государствен- 
наго Совфта по настоящему дфлу Высочайше утвер® 
ждено 12 [юля 1913 года. 


Министерства Финансовъ и Путей Сообщен!я вошли 
во Второй Департаментъ съ ходатайствомъ о разръ- 
шен!и образованному на основан!и Высочайше утвер- 
жденнаго, 27 Марта 1907 года, устава обществу Лод: 
зинскихь узкоколейныхь электрическихъ подъЪзд- 
ныхъ путей (трамваевъ) соорудить и эксплоатиро- 
вать сЪть новыхъ подъБздныхъ путей общимъ протя: 
жен!емъ около 113,25 верстъ, а именно: Згержь— 
Озорковъ (15,15 верстъ), Паб1лянице—Здуньска Воля 
(32 версты), Лодзь-—Бржезины—Колюшки (28 верстъ) 
и Руда—Петроковъ (37,5 верстъ). Названныя лин 
общество обязывается соорудить за свой счеть, безт 
всякихъ пособ1Й отъ казны и безъ права принудитель: 
наго отчужденйя частновладфльческихъ земель. При 
этомъ, однако, обществу разрЪшается безвозмездное 
пользован!е обочинами и обр$зами шоссейныхь # 
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трунтовыхъ дорогъ общаго пользован!я, а равно зе- 
‘мельными отчужденйями при пересфчен!и казенныхъ 
желфзныхь дорогъ. Ширина колеи сооружаемыхъ 
подъфздныхь путей устанавливается въ одинь метръ 
(0,465 сажени), тяга должна примБняться элек- 
трическая на всБхъ лин!яхъ, за исключенемъ лиши 
Руда—Петроковь и участка Бржезины—Колюшки, 
тд разр$шается примЪнен!е паровыхъ двигателей. 
'Срокъ владфн!я общества вновь сооружаемыми лин!ями 
устанавливается въ шестьдесять лЪть, право же выкупа 
ихь наступаеть по прошеств1и двадцати лЪть со дня 
открыт!я на лин!яхъ правильнаго движен1я. Стро- 
ительная стоимость вновь сооружаемыхь путей опре- 
дБляется въ сумм около 5.300.000 р., изъ коихь 
около 1.335.000 р. предназначается на сооружене 
центральной электрической станщи. Строительный 
‘капиталъ новыхъ лин образовывается посредствомъ 
выпуска негарантированныхъ Правительствомь акщй 
и 5% облигащй въ отношени первыхъ ко вторымъ, 
‘какъ 1:7, на такую нарицательную сумму, которая 
обезпечила бы средства, необходимыя на покрыте 
всБхь вызываемыхъ означенными сооружен!ями рас- 
ХодовЪ. 

Приступивъ кь обсужден!ю изъясненныхь предпо- 
‘ложенй, Департаменть нашелъ, что намфченные къ 
‘постройкЪ подъздные пути, соединяя рядъ весьма 
густо населенныхъь м$стностей, въ коихъ фабрично- 
‘заводекая промышленность и сельское хозяйство до- 
‘етигли высокой степени развит я, съ такимъ круп- 
‚нымъ торгово-промышленнымъ городомъ, какь Лодзь, 
‘несомн$нно доставятъ весьма существенныя выгоды 
ое къ этимъ’ путямъ району. Въ виду 
| сего, придавая означеннымъ желфзнодорожнымъ ли- 
‘ямъ важное экономическое значен!е и принимая во 
 вниман!е, что постройку ихъ предполагается про- 
‘извести безъ всякихь со стороны казны пособй и 
в. правительственной гарант!ши выпускаемыхъ для 


'‘сооружен1я ихъ капиталовъ, Департаментъ не встръ- 
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тилъ препятствий къ предоставлению обществу Лодзин- 
скихь узкоколейныхь электрическихь подъфздныхъ 
путей (трамваевъ) права сооружения и эксплоатащи 
лин! Згержь—Озорковъ, Паблянице—Здуньска Воля, 
Лодзь-—Бржезины-—Колюшки и Руда—Петроковъ. _ 

Руководствуясь вышеизложеннымъ, Департаменть 
одобрилъь предположения по сему предмету Мини- 
стровъ Финансовъ и Путей Сообщешя, внеся въ нихъ 
лишь н$которыя незначительныя измФненйя. | 

Положен!е Втораго Департамента Государственнаго 
СовЪта по настоящему д$лу ВысочадйшЕ утверждено 
12 юля 1913 года. 

Министры Финансовъ и Путей Сообщения вошли 
во Второй Департаменть съ ходатайствомъ: 1) о пере- 
именован!и общества Кокандъ-Наманганской желЪз- 
ной дороги въ общество Ферганской желЪзной дороги 
и о разр$шен!и сему обществу постройки и эксплоа: 
тащи новыхъ жел$знодорожныхъ лин общаго поль: 
зован1я: а) оть города Намангана, черезь городе 
Андижанъ, до селемя Джалалъ-Абадъ, Андижан: 
скаго уфзда, 6) оть города Андижана до селения Но- 
канъ-Кишлакъ, Андижанскаго уЪзда, и в) соедини:- 
тельной вЪтви у города. Андижана, и 2) о предоста- 
влен!и дворянину Богданову-Матв$еву и инженеръ- 
механику Устинову права обратить сооруженный ими, 
за собственный счетъ, подъфздной путь частнаго поль- 
зован1я отъ селен!я Чинъ-Абадъ, Андижанскаго уЪзда, 
до станщи Андижанъ, Средне-Аз!атской желЪзной 
дороги, въ путь общаго пользования, съ разр$шенемъ 
имъ эксплоатащи названнаго пути. 

Согласно проекту дополнен1я къ Высочайше утвер- 
жденному 13 АпрЪля 1910 года уставу общества 
Кокандъ-Наманганской желфзной дороги, предпола- 
гаемыя лини и соединительная вЪтвь должны 
быть построены въ одинъ путь нормальной колеи. 
Протяжене ихъ опредБляется: Наманганъ—Джа- 
лаль—Абадской линйи около 162 версть, Андижанъ— 
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Коканъ—Кишлакской лин!и около 19 версть и соеди- 
нительной вЪтви у города Андижана около 3 верстъ. 
остройку означенныхь жел$знодорожныхь путей 
предполагается произвести распоряженемъ обще- 












| 
ства и за его счеть. Вновь проектируемыя лини 
составляють неразд$льную принадлежность Фер- 
танской желфзной дороги и вмЪфстБ съ нею пере- 
ходять въ собственность казны какъ въ случаЪ вы- 
'купа, такъь и по окончан!и концесси. Строительная 
‘стоимость лин, вмБстБ съ подвижнымъ составомъ 
Ц оборотнымъ капиталомъ, а также съ расходами по 
| 






производству изысканйй, исчисляется въ суммЪ около 
11.000.000 р. дЪйствительныхъ. Для образования стро- 
‘ительнаго капитала обществу разр$шается выпу- 
стить акщи и облигащши, съ  предоставленемъ 
симъ посл5днимъ правительственной гарант!и въ раз- 
МЪрЪ не свыше 4'/»%. Акщи должны быть выпу- 
щены на такую сумму, которая, вм5стБ съ реализо- 
ваннымъ обществомъ акц!онернымъ капиталомъ, со- 
‘ставить не менфе '/‚ части всего основного капитала, 
какь выпущеннаго уже обществомъ, такъ и подле- 
жащаго выпуску для образования строительнаго ка- 
питала проектируемыхъ линйй. 

®— Что касается услов!Й обращен!я принадлежащаго 
дворянину Богданову-МатвЪеву и инженеру Устинову 
подъфздного пути Чинъ-Абадъ—-Андижанъ, протяже- 
н1емъ около 40 версть, въ путь общаго пользован!я 
и предоставленя названнымъ предпринимателямъ 
права эксплоатащи этого пути, то, согласно проекту 
осуществления этой м$5ры, влад$льцамъ названнаго 
пути предоставляется концесся на его эксплоатащю 
въ течен!е 81 года, по истечен!и же означеннаго срока 
все предпруят!е переходить въ собственность казны, 
безь всякаго вознаграждения владЪфльцевъ. Право 
казны на выкупъ предпраятйя наступаеть черезъ 
25 лЬть со дня ВысочайшАГО утвержден!я настоя- 
щихъ услов!Й эксплоатац!и означеннаго подъфздного 
пути. 
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Обсудивь вышеизложенное, Департаменть замЪ- 
тилъ, что нам$ченныя въ Ферганской области къ по- 
стройкБ новыя рельсовыя лини Наманганъ—Анди- 
жанъ-—Джалалъ-Абадъ и Андижанъ—Коканъ-Кишь 
лакъ и обращаемый въ подъ$здной путь общаго поль- 
зования частный подъ$здной путь Андижанъ—Чинъ- 
Абадъ прор$зывають наиболЪе пригодныя для воздЪ- 
лыван!я хлопка м$стности названной области. Поэтому 
предположенное развит!е жел$знодорожной сЪти въ 
ФерганЪ сл$дуетъ признать не только м5рою, крайне 
желательною въ интересахъ м$стнаго населеня, про- 
дукты производства коего получать облегченный до- 
ступь на потребительске рынки, но и задачею, 
имфющею болфе широкое экономическое значене, 
а именно направленною кь обезпеченю нашей 
хлопчато-бумажной промышленности собственнымъ 
сырьемъ. 

Въ виду сего и принимая во внимане, что финан- 
совые результаты постройки означенныхъ ливйй пред- 
ставляются вполнф$ благопрятными, Департаменть 
не встр$Ътиль препятствий къ предоставлен!ю обществу 
Кокандъ-Наманганской желЪфзной дороги права по- 
стройки и эксплоатащи упомянутыхъ выше жел$зно- 
дорожныхъ линий, а также къ обращен!ю подъфздного 
пути Чинъ-Абадъ-—Андижанъ въ путь общаго поль- 
зования, на проектированыхъ Министрами Финансовъ 
и Путей Сообщен1я основан!яхъ. 

Положен!е Втораго Департамента Государствен- 
наго СовЪфта по настоящему дфлу ВысочайшЕ утвер- 
ждено 12 Поля 1913 года. 


Министры Финансовъ и Путей Сообщеня ходатай- 
ствовали о предоставлении групп$ предпринимателей 
въ лиц графа Георгмя Николаевича Сиверсъ, Льва 
Александровича Зиновьева и Федора Николаевича 
Мамонтова права образовать акщонерное общество 
для сооружения и эксплоатащи жел$знодорожной 
лини общаго пользования, нормальной колеи, оть 
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 станщи Веймарнъ, СЪверо-Западныхъ желфзныхъ до- 
`рогъ, до села Красная Горка, на основан!яхъ, изложен- 
ныхъ въ представленномъ на уважен!е Втораго Депар- 
тамента проект$ устава этого общества. Согласно 
этому проекту, сооружен!е желфзной дороги, общимъ 
 протяжен!емь около 78 версть, должно быть про- 
‘изведено распоряжен!емъ общества и за его счетъ. 
‘Основной капиталъ предпр!ят1я составляется по- 
 средствомъ выпуска акщй на сумму 629.000 р. нари- 
 цательныхь и облигащй на такую нарицательную 
сумму, которая обезпечила бы, вмЪ5стБ съ суммами, 
 вырученными оть реализаци акщй общества, образо- 
 ван!е строительнаго и оборотнаго капиталовъ, при- 
 чемъ строительная стоимость дороги исчисляется въ 
`4.000.000 р. дЪйствительныхъ. Обществу предпола- 
 гается даровать правительственную гарант!ю въ уплатЪ 
не свыше 4'/'/ роста и соотв$тствующаго сроку 
 концесси погашеня по облигац!онному займу, а 
Также рядъ другихъ, предусмотр$нныхъ положенемъ 
10 Тюня 1905 года, льготъ. 

_  Приступивъ кь обсужденю изъясненныхъ пред- 
 положенй, Департаментъ нашелъ, что проектируемая 
_жел$знодорожная лин!я оть станщи Веймарнъ до 
села Красная Горка, являющагося конечнымъ пунк- 
 томъ разр$шеннаго къ постройкБ Орашенбаумскаго 
электрическаго подъБздного пути, будеть пролегать 
_ по м5стности, отличающейся значительными л5сными 
богатствами, которыя, несмотря на сравнительную 
близость къ столиц, до послБдняго времени остава- 
лись, въ виду отсутстя удобныхъ путей сообщения, 
 безъ правильной эксплоатащи. Возможность вывоза 
л5сныхъ грузовъ изъ этого района по проектируемой 
 лин!и черезь Оран1енбаумскй подъфздной путь и 
_Оран!енбаумсюй участокъ, СЪверо-Западныхъ желЪз- 
_ныхь дорогъ, на С.-Петербургъ не только принесеть 
значительную пользу мфстнымъ л$совладфльцамъ, но 
представляется весьма желательною и въ интересахъ 
столичнаго населен!я, страдающаго отъ сильнаго вздо- 
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рожан!я дровъ и лЪФсныхъ строительныхь матера- 
ловъ. Съ другой стороны, проведене означенной до- 
роги безспорно оживить въ прилегающей кь ней 
мЪстности сельскохозяйственную и фабрично-завод- 
скую промышленность, стоящую на сравнительно вы- 
‘сокой степени культуры, но терпящую серьезныя 
неудобства отъ трудныхъ услов!й сбыта. Наконець, 
нельзя не предвидБть также и быстраго возник- 
новення дачныхь поселковь въ район проекти- 
руемой дороги, представляющемъ въ виду близости 
морского побережья привлекательныя для дачной 
жизни услов!я. Возможность разселеня хотя бы 
только на лЪтнее время жителей столицы въ здоровой 
и живописной мЪстности, соединенной съ ней удоб- 
ными путями сообщения, отвЪчаетъь одной изъ наиболЪе 
насущныхь потребностей населения С.-Петербурга, а 
съ другой стороны, будетъ, конечно, имфть существен- 
ное вллян!е на экономический подъемъ прор$зываемаго 
новою желЪфзною дорогою края. 

Останавливаясь далЪе на финансовой сторонЪ пред- 
приятя, Департаменть замфтилъ, что, по исчисле- 
ниямъ комисс1и о новыхъ желЪзныхъ дорогахъ, на 
первое время эксплоатащи Копорской желЪзной до- 
роги ожидается необходимость приплать казны по 
гарант!и облигащоннаго капитала общества въ раз- 
мЪрЪ около 14.500 р. въ годъ. По этому поводу въ 
сред Департамента указано было на то, что учрежде- 
н!е особыхъ акцюнерныхъ обществъ для сооруженя 
и эксплоатащи рельсовыхъ лин!й столь малаго про- 
тяжен!я, какъ Копорская дорога (78 верстъ), вообще 
связано съ н5которыми неудобствами, такъ какъ рас- 
ходы по содержанию правления общества и отдль- 
ныхь службъ по эксплоатащи дороги, а также из- 
держки по устройству и содержаню мастерскихь 
ложатся на мелюя жел$знодорожныя предпраятя 
весьма тяжелымъ бременемъ. Для такихъ предпраятй 
особенно затруднительна эксплоатащя дорогъ, имЪю- 
щихь стратегическое значене, такъ какъ по своей 
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’ финансовой и технической слабости предпраятя эти 
не въ силахь выполнить предъявляемыя кь нимъ 


 военнымъ вфдомствомъ требован!я, нер$дко связан- 


ныя съ крупными затратами. По тфмъ же причи- 
намъ для мелкихъ желЪзнодорожныхъ обществъ весьма 


’ затруднительно организовать напряженное пассажир- 


ское движен1е съ большимъ числомъ дневныхъ и 
ночныхъ пофздовъ, необходимыхъ для усп$шнаго об- 


’служиван!я дачныхъ мЪстностей. Сооружеше неболь- 
’шихь линй, имфющихь характеръ подъБздныхъ 
’ путей, было бы, по мн5н!шю н$которыхь Членовъ Де- 
’ партамента, гораздо предпочтительн5е предоста- 
’влять крупнымъ обществамъ, эксплоатирующимъ при- 
’легающия желфзныя дороги, или особымъь обще- 
’ ствамъ подъБздныхъ путей, располагающимъ значи- 
тельными средствами и многочисленными агентами. 


Не отрицая значения приведенныхъ соображений, 


’Департаменть не могь, однако, не замЪтить, что 


разсматриваемое имъ д$ло представляло собою вполнЪ 


’ законченный проектъ осуществлен1я жел5знодорожной 
’ лини Веймарнъ—Красная Горка, тогда какъ построй- 
’ ка ея другимъ боле крупнымъ частнымъ предпр!я- 
_‘емь или же средствами казны весьма сомнительна. 


Во всякомъ случаЪ подобное предположене отдалило 
бы осуществление этой лини на нвопред$ленное время, 
что представлялось бы нежелательнымъ въ виду не- 
сомнфннаго экономическаго и стратегическаго зна- 
чения намченной дороги. Съ другой стороны, какъ 
видно изъ представления Министровъ Финансовъ и 
Путей Сообщеня, участокь Красная Горка—Вей- 


° марнъ составляетъ, по предположенямъ предприни- 
мателей, лишь часть желЪфзной дороги, которую они 


предполагаютъ продолжить въ ближайшемь же буду- 
щемъ далЪе на югь, вглубь Гдовскаго у$зда С.-Петер- 
бургской губернии, въ направлени къ станщи Струги- 
БЪлая, СЪверо-Западныхъ дорогъ. 

Наконецъ, хотя предположенная желЪзнодорож- 
ная лин!я въ первые годы ея эксплоатащи и не о6$- 


0 разр5шении об- 
ществу  Рязанско- 
Уральской желфзной 
дороги сооруженя 
лини  Уральскъ- 
Илецкъ, перестрой- 
ки лини Уральскъ- 
Ершовъ и производ- 
ства изысканй мо- 
ста черезь р5ку 
Волгу близъ города 
Саратова. 
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щаеть быть особенно доходною и давала основан!е 
ожидать необходимости приплать казны по гарантии, 
но съ другой стороны новые грузы, поступающие 
съ Копорской дороги на Ораненбаумскую вЪтвь 
СЪверо-Западныхъ дорогь, должны принести казнЪ 
доходъ, исчисляемый комиссмею о новыхъ желЪз- 
ныхъ дорогахъ въ 68.000 р., каковая сумма значи- 
тельно превышаеть разм$ръ ожидаемой приплаты 
по гарант!и (14.500 р.). 

На семъ основани Департаменть нашелъ воз- 
можнымъ предоставить постройку проектируемой 
желЪфзнодорожной лин!и обществу Копорской желЪзной 
дороги, съ дарованемъ этому обществу правитель- 
ственной гарант!и облигацоннаго его капитала, на 
предположенныхъь Министрами Финансовь и Путей 
Сообщения основаняхъ. 

Положене Втораго Департамента Государственнаго 
Совфта по настоящему д$лу Высочайше утверждено 
12 юля 1913 года. 


Правлен!е общества Рязанско-Уральской жел зной 
дороги, ходатайствуя передъ Правительствомъ о рас- 
ширен!и предпраят!я этого общества, въ первоначаль- 
номъ своемъ заявлен!и по сему предмету испрашивало 
разршен!е на постройку жел$знодорожной лини 
оть Уральска до Илецка, на перешивку на нормальную 
колею узкоколейнаго участка дороги Ершовъ— 
Уральскь и на сооружене моста черезъ р$ку Волгу 
близъ города Саратова, при условйи отдаленйя на 
12 лЪть наступающаго съ 1 Января 1917 года срока 
выкупа предпр!ят1я общества въ казну и внесевшя 
въ его уставъ ряда другихъ коренныхъ изм$ненйй. 
При обсужденйи означеннаго ходатайства въ комисс!и 
о новыхъ желфзныхъ дорогахъ выяснилось, однако, 
что, въ виду затруднительности, впредь до производ- 
ства надлежащихъ техническихъ изсл$дованй, пра- 
вильнаго рЪшен1я вопроса о выборЪ мЪста для устрой- 
ства моста черезъ р$ку Волгу около Саратова, пред- 
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’ ставляется преждевременнымъ возлагать на обще- 
ство обязательство постройки означеннаго моста и, 


въ зависимости оть сего, вносить въ ДЪЙСсТтвующ 


’уставъ общества и дополнительныя къ нему постано- 
’ вленя какя-нибудь существенныя измфненя. Въ 


виду сего Министры Финансовъ и Путей Сообщен!я 


_ признали возможнымъ разрЪ$шить обществу Рязанско- 
’ Уральской желфзной дороги лишь постройку лини 
’ Уральскьъ-—Илецкъ и перешивку на широкую колею 
’ участка Ершовъ-—Уральскъ, съ возложен!емъ на обще- 
’ ство обязательствъ: 1) по первому требован!ю Прави- 


тельства приступить къ постройкБ соединительной 
вътви оть лини Уральскьъ-—Илецкь на Оренбургъ 
(М$новой Дворъ) и 2) произвести подробныя изыскан1я 


’И составить проекты перехода Волги мостомъ около 


Саратова по двумъ вар!антамъ—противъ города Сара- 


това и у станщи Увекъ. 


Согласно выработанному названными Министрами 


проекту дополнения къ уставу общества Рязанско- 
_ Уральской дороги, сооружене ширококолейной же- 


лфзнодорожной лини Уральскъ-—Илецкъ, протяже- 


 н1емъ около 246 версть, перестройка на широкую 


колею участка Ершовъ-—Уральскъ, протяжен1емъ около 
236 верстъ, равно какъ составлене проектовъ соедини- 
тельной лин!и оть Уральскъ-Илецкой лини на Орен- 


_ бургъ (М$новой Дворъ) и моста черезъ Волгу должны 
быть произведены распоряженемъ общества и за 


его счеть. Для образованйя строительнаго капитала 
этихь ли и для выполнен!я расходовъ по изыска- 
н1ямъ и составлен!ю проектовъ соединительной лини 
и моста черезъ Волгу обществу разр$шается реали- 
зовать гарантированный Правительствомъ облига- 
ц1онный * капиталь на сумму около 23.800.000 р. 
дЪйствительныхъ. Къ постройкЪ соединительной лини 
на Оренбургь (МЪновой Дворъ) общество обязано 
приступить, по первому требованю Правительства, 
за счеть дополнительнаго выпуска гарантирован- 
наго капитала, реализуемаго съ особаго разрЪшен!я 
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Правительства на общихъ, указанныхъ въ проекти- 
руемомъ дополнени, основан!яхъ. 

По поводу приведенныхъ предположений Департа- 
ментъ замфтилъ, что проектируемая линия Уральскьъ— 
Илецкьъ, при условйи перешивки на нормальную колею 
лини Ершовъ-—Уральскъ и сооруженйя моста черезъ 
Волгу около Саратова, составить звено новой маги- 
страли, устанавливающей второй сплошной рельсовый 
путь изъ нашихъ Средне-Аз!атскихь владфнй въ 
Европейскую Россю. Не подлежить сомнфн!ю, что 
этоть путь, значительно сокращающий разстояне 
въ сообщен!и Средне-Аз!атской и Ташкентской же- 
лЪзныхъ дорогъ съ рЪкою Волгою, съ южными портами 
БалтИйскаго моря, съ Черноморскими портами и во- 
обще съ южною и юго-западною Росаею и, въ частно- 
сти, приближающий болЪе, чБмъ на 900 верстъ, къ 
району названныхъ дорогь главный торговый городъ 
средняго Поволжья-—Саратовъ, будеть имть весьма 
крупное государственное значене, какъ при современ- 
номъ развит!и рельсовой сти, такъ, въ особенности, 
съ сооруженемъ намфченной желфзной дороги Сара- 
товъ-—Миллерово и разрЪшенныхъ уже къ постройкЪ 
въ СемирЪченской и Ферганской областяхъ новыхъ 
линй. ВмЪстБ съ тБмъ не слфдуеть упускать изъ 
виду, что линя Уральскь—Илецкь сама по себЪ 
представляеть немаловажное значен!е для государ- 
ства въ качеств дороги, открывающей возможность 
использовать для переселения расположенные въ ея 
район$ обширные запасы свободныхъ земель. Нако- 
нець, въ финансовомъ отношен!и намфчаемое расши- 
рен!е предпраят!я общества Рязанско-Уральской же-. 
лЪзной дороги также представляется выгоднымъ, ибо 
съ устройствомъ выхода заволжскихъ лин!й этого обще- 
ства на Илецкъь и съ перешивкою участка Ершовъ— 
Уральскь доходность всего предприятя Рязанско- 
Уральской дороги, по гарантши облигащюннаго и 
акцщ!онернаго капиталовъ коего до послЪдняго времени 
казною производились весьма крупныя приплаты, 
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должна значительно повыситься, а главное —сдфлаться 
боле устойчивою. 

При такихъ услов1яхъ, признавая сооружение ли- 
ни Уральскь—Илецкъ и переустройство на нормаль- 
ную колею лини Ершовъ-—Уральскъ м$рами, отвЪ- 
чающими какъ государственнымъ, такь и мЪфстнымъ 
интересамъ, и принимая во внимаше, что въ виду 
наступленя съ 1 Января 1917 года срока выкупа въ 
казну Рязанско-Уральской жел$зной дороги Прави- 
тельство иметь полную возможность побудить обще- 
ство этой дороги кь скорфЙйшему сооружению моста 
черезъ рфку Волгу около Саратова, Департаменть не 
встр$тилъ вообще препятствий къ расширеню пред- 
пр!ят!я названнаго общества и кь дополнен!ю его 
устава на предположенныхъ Министрами Финансовъ 
и Путей Сообщения основаняхъ. 

Положен!е Втораго Департамента Государствен- 
наго Совфта по настоящему дБлу Высочайше утвер- 
ждено 13 юля 1913 года. 


Производивиий съ ВысочаАЙшАГО соизволеня въ 


0бъ образовани 


предБлахь Бухарскаго Ханства желЪ$знодорожныя общества Бухарской 
изыскан!я инженеръ путей сообщения А. Н. Кова- желфзной дороги. 


левскй, получивъ оть Эмира Бухарскаго концесс1ю 
на проведенйе желЪфзной дороги оть станши Каганъ, 
Средне-Аз!атской желЪфзной дороги, на Карши—Тер- 
мезъ, съ вБтвью оть Карши на Гузаръ-Китабъ, обра- 
тился въ Министерства Финансовь и Путей Сооб- 
щен!я съ ходатайствомъ о разрЪшен!и ему образовать 
для постройки и эксплоатащи означенныхь лин 
акцонерное общество Бухарской желЪзной дороги, 
причемъ представиль надлежащия удостов$рен1я въ 
томъ, что Его Высочество Эмиръ выразилъ согласе 
даровать безвозмездно необходимыя для проведеня 
намфченныхъ лин земли, въ количествЪ 6.000 деся- 
тинъ, и принять на себя, въ случаЪ образования 
общества Бухарской желЪзной дороги, одну четвер- 
хую часть расходовъ, могущихь потребоваться оть 


— 254 — 


ИмпЕРАТОРСКАГО Правительства по гарант!и выпускае- 
мыхъ означеннымъ обществомъ облигащй. Съ своей 
стороны Министры Финансовь и Путей Сообщения, 
по предварительномъ сношени съ Министромъ Ино- 
странныхъь ДЪлъ по вопросу о порядкЪ выдачи кон- 
цессй частнымъ желЪфзнодорожнымъ предпраятямъ 
въ БухарЪ, признали ходатайство инженера Кова- 
левскаго заслуживающимь уваженя и вошли во 
Второй Департаменть Государственнаго СовЪта съ 
представленемъ о разр$шен!и названному предпри- 
нимателю образовать акц!онерное общество Бухар- 
ской желЪзной дороги для постройки и эксплоатащи 
рельсовой лини общаго пользованя, нормальной 
колеи, оть станщи Каганъ, Средне-Аз1атской желЪз- 
ной дороги, черезь городъ Карши до Термеза 
и оть Карши до Гузаръ-Китаба, протяженемъ 
около 585 верстъ, и объ утвержденйи устава сего 
общества. , 
Согласно проекту устава постройка намченной 
желЪфзной дороги производится распоряженшемъ об- 
щества и за его счеть. Обществу предоставляется 
право принудительнаго отчуждения лишь по отно- 
шен!ю къ потребнымъ для сооружен1я желЪзной дороги 
и ея устройствъ частновлад$льческимъ землямъ, при- 
надлежащимъ въ БухарЪ русскимъ подданнымъ, право 
же на земли, дарованныя Его Высочествомъ Эмиромъ 
Бухарскимъ учредителю общества, передается по- 
слЪднему безвозмездно. Находящяся на лини желЪз- 
ной дороги принадлежация русскому Правительству 
земли могуть быть уступаемы обществу по особому 
соглашеню съ военнымъ вЪдомствомъ. Общество 
владеть желфзною дорогою въ течене 81 года со 
дня открытя на дорогБ правильнаго движенйя, 
по истечени коихъ дорога поступаеть безплатно въ 
собственность казны. По прошествии 25 лфть съ 
того же срока Правительство иметь право во всякое 
время выкупить жел$зную дорогу и вступить во 
владфн!е всфмь предпр!ятемъ общества. Основной 
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капиталъ общества составляется посредствомъ перво- 
начальнаго выпуска акщй на сумму 3.122.000 р. 
нарицательныхъ и облигащй на такую нарицательную 
сумму, которая по реализащи равнялась бы, вмЪстЪ 
съ выручкою отъ реализащи акщй, строительной 


стоимости лиши, исчисленной на основан!и утвержден- 

















‚ной Министромъ Путей Сообщен!я расцфночной вЪдо- 


мости. Обществу предоставляется правительственная 
гарант!я въ уплатБ не свыше 4'/,% по облигащ!он- 
ному займу и рядъ другихъ предусмотрфнныхъ Высо- 
ЧАЙШЕ утвержденнымъ 10 Шюня 1905 года положенемъ 
Соединеннаго Присутствя Комитета Министровъ и 
Департамента Государственной Эконом!и Государ- 
ственнаго Совфта льготъ. 

По поводу приведенныхь предположенйй Депар- 
таментъ замфтилъ, что проектируемая Бухарская же- 


_лЪзная дорога, прор$зывающая въ долинахъ рЪкъАму- 


Дарьи и Кашки-Дарьи наиболЪе удобныя для разви- 
т1я хлопководства мЪстности Восточной Бухары и 
соединяющая съ общею рельсовою сЪтью  го- 
родъ Карши, по численности населен!я и размБрамъ 
торговыхъ оборотовъ являюциЙся второю посл Бу- 
хары столицею ханства, несомнфнно будеть имЪть 
весьма крупное м$стное и государственное значен!е. 


Въ связи съ общимъ экономическимь оживленшемъ, 
которое естественно вызоветь эта желфзная дорога 
въ обслуживаемомъ ею краЪ, проведене ея будеть 
о имть посл5дств!емъ упрочене и развит!е торговыхь 


сношений Росси съ Бухарою и Афганистаномъ. При 
этомъ въ частности сооруженйе означенной дороги съ 
одной стороны будеть въ значительной мЪрЪ способ- 
ствовать обезпеченйю нашей текстильной промышлен- 
ности, потребляющей нынЪ въ болыпномъ количествЪ 
привозный изъ-за границы хлопокь, хлопкомъ Бу- 
харскаго производства, а съ другой—откроеть для 
мануфактурныхь товаровь и для дешеваго хлЪба 
Восточной Росси новые рынки сбыта въ предФлахь 
Бухары и Афганистана. Наконецъ, нельзя не при- 


0бъ образовани 


общества. 
кавказской 
ной дороги. 


Средне- 
желБз- 
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нять во вниман!е, что. проектируемая дорога, устана- 
вливающая непрерывный рельсовый путь къ грани- 
цамъ Афганистана, иметь первостепенной важности 
значение въ военномъ отношени. Что же касается 
финансовыхъ результатовъ предпраятя, то они въ 
конечномъ выводф представляются благопраятными, 
если принять во вниман!е, что, по подсчетамъ комис и 
о новыхъ желЪфзныхъ дорогахъ, при ежегодныхъ при- 
платахъ казны по гарант! и облигацюннаго капитала 
дороги, опред$ляемыхъ на первое время эксплоата- 
ци ея въ разм5рЪ 161.199 р., увеличенйе доход- 
ности казенной сЪти, въ зависимости отъ поступле- 
ня на нее новыхъ грузовъ, ожидается въ суммЪ 
646.764 р. 

Въ виду приведенныхъ соображенй, признавая 
сооружение Бухарской желЪзной дороги весьма жела- 
тельнымъ и выгоднымъ какъ для обслуживаемаго ею 
края, такь и съ точки зрфня государственныхъ 
интересовъ, Департаменть не встрЪтилъ съ своей сто- 
роны препятствйй кь разр$5шен!ю инженеру Ковалев- 
скому, на основанйи полученной имъ оть Эмира Бу- 
харскаго концесс!и на сооружен!е этой дороги, образо- 
вать для постройки и эксплоатащи ея акцщ1онерное 
общество на предположенныхъ Министрами Финан- 
совъ и Путей Сообщения основан1яхъ, съ предоста- 
влен!емъ сему обществу правительственной гаранти 
облигац!оннаго капитала и другихъ, предусмотрЪн- 
ныхъ проектомъ устава, льготь. 

Положен1е Втораго Департамента Государствен- 
наго Совфта по настоящему д5лу Высочайше утвер- 
ждено 13 юля 1913 года. 


Въ ДекабрЪ 1911 года дЪйствительный статский 
совфтникъ Федоровъ, коммерщи-сов5тникь инженеръ 
Таг1аносовь и въ званйи камеръ-юнкера Высочай- 
ШАГО Двора князь Тумановъ возбудили передъ Мини- 
стерствомъ Финансовъ ходатайство о разрЪшен!и обра- 
зовать акцюонерное общество для постройки и эксплоа- 


в 


таци жел$знодорожной лини оть станщи Гурджаны 
строящейся Кахетинской желЪзной дороги до города 
Баку. 
— По распоряжению Министра Финансовъ указанное 
ходатайство было подвергнуто обсужденю въ комис- 
си 0 новыхь желЪзныхъ ‘дорогахь, которая едино- 
гласно высказалась въ пользу осуществления назван- 
ной дороги. Всл5дъ за симъ, правлен!е общества Кахе- 
тинской жел$зной дороги, войдя въ соглашене съ 
 предпринимателями новой лини, обратилось въ Мини- 
стерство Финансовъ съ ходатайствомъ о предоставлени 
права ея сооруженя и эксплоатащи обществу назван- 
ной дороги съ примыкан!емъ, однако, новой лии 
на Баку къ строящейся Кахетинской желЪзной дорогЪ 
не у станщи Гурджаны, какъ то первоначально пред- 
полагалось, а у станщи Цнорисъ-Цхали, что сокра- 
тило бы общее ея протяжен!е. Ходатайство это было 
Правительствомъ уважено, и 10 Января 1913 года 
Министры Финансовь и Путей Сообщения вошли во 
Второй Департаменть Государственнаго СовЪта съ 
 соотв$тствующимъ представленемъ. Но такъ какъ 
затБмъ, 28 Марта того же года, общество Кахетин- 
ской жел5зной дороги подало заявление .объ отказЪ 
оть своего ходатайства, а первые соискатели на полу- 
чен!е концесс1и Федоровъ, Таг!аносовъ и князь Тума- 
новъ возобновили первоначальное ходатайство объ 
 Образованйи самостоятельнаго общества, то Статсъ- 
Секретари Коковцовъ и Рухловъ внесли на уважене 
 Втораго Департамента новыя свои предположеня 
о разрБшенши названнымъ лицамъ образовать для 
постройки и эксплоатаци желЪфзной дороги общаго 
пользования оть станщи Цнорисъ-Цхали, Кахетин- 
ской желфзной дороги, до города Баку акц1онерное 
общество подъ наименован!емъ общества Среднекавказ- 
ской желфзной дороги. 

По проекту устава названнаго общества, постройка 
` проектируемой желЪзной дороги, протяжен!емъ около 


405 версть, производится распоряженемъ общества 
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и за его счеть. Основной капиталъ общества соста- 
вляется посредствомьъ выпуска акщИ на сумму 
3.950.800 р. нарицательныхъь и облигащй на такую 
нарицатальную сумму, которая, вмЪстБ съ акщюнер- 
нымъ капиталомъ, обезпечила бы образоване строи- 
тельнаго и оборотнаго капиталовъ предпраятя. Обще- 
ству предполагается предоставить рядъ предусмотрЪн- 
ныхъ Высочайше утвержденнымъ, 10 Тюня 1905 года, 
положенемъ Соединеннаго Присутствая Комитета Ми- 
нистровъ и Департамента Государственной Экономи 
Государственнаго Совфта льготъ. 

По поводу приведенныхъ предположенй Департа- 
менть замфтилъ, что проектируемая Среднекавказ- 
ская желЪ$зная дорога, слБдуя направленйю почто- 
ваго тракта, соединявшаго, до постройки Закавказ- 
ской желЪзной дороги, Западное Закавказье съ Во- 
сточнымь и города Тифлисъ и Баку, пересЪкаетъ 
области, богатыя по природнымъ даннымъ и удобныя 
для виноградарства, шелководства, хлопководства, 
огородничества и скотоводства и прорЪ$зываетъь огром- 
ные лЪса съ насаждениями цфнныхъ породъ, а также 
месторождения такихъ полезныхъь ископаемыхъ, какь 
нефть, каменный уголь, горная смола, литографеюй 
камень, глауберова соль, красная и желтая охра, 
мум!я и мног!я другя. При такихъ услов1яхъ, какъ 
видно изъ приведенныхь въ представленйи по на- 
стоящему д5лу объясневй, сооружение означенной 
желфзной дороги будеть въ значительной мЪрЪ спо- 
собствовать поступлен!ю изъ ея района на внутрен- 
н!е рынки многихъ продуктовъ, ввозъ которыхъ изъ- 
за границы отягощаеть нынЪ нашьъ торговый балансъ, 
какь то: хлопка-сырца, риса, шелка, виноградныхъ 
винъ, орЪховъ, фруктовъ, ягодъ, овощей, пчелинаго 
воска и т. п. Наряду съ симъ съ проведенемъ желЪз- 
ной дороги сл$дуеть предвидфть развите въ краЪ 
скотоводства въ цфляхь разведения убойнаго скота 
и ради полученя продуктовъ молочнаго хозяйства и 
возможность промышленной разработки въ широкихъ 


| е-оВ0Е 


размфрахъ имфющихся въ краЪ горныхъ богатствъ и въ 
частности нефтеносныхъ земель въ м5стности Дженги, 
а также обширныхь и цБнныхь казенныхъ лЪсовъ, 
доходность коихь, въ среднемъ не превышавшая 
15.000 р., можеть возрасти до 470.000 р. ежегодно. 
_ Независимо оть сего, надлежитъ имЪфть въ виду, 
что, по мнЪн!ю штаба Кавказскаго военнаго округа, 
раздБляемому НамЪстникомъ Его ВЕЛИЧЕСТВА на Кав- 
казЪ, Среднекавказская желЪзная дорога будетъ имфть 
весьма серьезное стратегическое значен!е, создавая 
ВЪ ЗакавказьЪ сквозную лин съ обезпеченнымъ 
движен1емъ, какъ въ западномъ, такъ и въ восточ- 
номъ направленти и притомъ проходящую въ тылу 
сосредоточения арми. 

’ Что касается, наконець, финансовыхъ результа- 
товъ проектируемой желЪфзной дороги, то они, какъ 
видно изъ произведенныхъ комисстею о новыхъ жел$з- 
ныхь дорогахъ подсчетовъ, представляются вполнЪ 
благоприятными, если принять во вниман!е, что про- 
веден!е этой новой дороги увеличить чистый доходъ 
Закавказскихь желфзныхъ дорогъ на сумму около 
883.000 р. Въ виду вс5хь приведенныхъ соображенй, 
признавая сооружен!е Среднекавказской желЪзной до- 
роги м5рою, необходимою для экономическаго раз- 
вит!я Закавказскаго края и отв$чающею государствен- 
нымъ интересамъ, Департаменть не встрЪфтилъ, съ 
своей стороны, препятств!й къ разр$шен!ю избран- 
нымъ Правительствомъ предпринимателямъ образо- 
вать для постройки и эксплоатащи этой дороги акц!- 
нерное общество на проектированныхь Министрами 
Финансовь и Путей Сообщен!я основанйяхъ. 

°— Положеше Втораго Департамента Государствен- 
наго Совфта по настоящему д5лу Высочайше утвер- 
жЖдено 13 Гюля 1913 года. 








| 
| 
а 


Постройка желЪзно- 
дорожныхъ вЪтвей 
на  началЬ в03- 
врата стрсительной 
ихь стоимости изъ 
провозныхъ платъ. 
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За разсматриваемый пертодъ времени, независимо. 
оть сооружения рельсовыхъ лин вновь образован- 
ными или уже существующими акцюнерными обще- 
ствами, довольно значительное развит!е получила 
также постройка жел$знодорожныхъ вфтвей на на- 
чалЪ возврата строительной ихъ стоимости изъ про- 
возныхъ платьъ. -ы 

Главныя основания, на которыхъ разршалась 
постройка такихъ вЪтвей, заключаются въ сл$дую- 
щемъ. ВЪтви строятся предпринимателями на соб- 
ственный счеть и затБмъ передаются для эксплоа- 
тац!и въ собственность казны или же того частнаго 
желЪзнодорожнаго общества, къ лин!ямъ коего дан- 
ная вЪтвь примыкаеть. Затраченные на сооружене 
вътвей капиталы возмфщаются въ течене опредЪ- 
леннаго срока предпринимателямъ, съ начисленемъ 
или безъь начислен!я на эти капиталы процентовъ, 
изъ провозныхъ плать, за вычетомъ эксплоатащюон- 
ныхъ расходовъ въ размрЪ Шь; к. или "Л к. 
съ пуда и версты. Предпринимателямъ предоста- 
вляется право принудительнаго отчужденя на 
имя казны или подлежащаго частнаго жел$знодорож- 
наго общества потребныхъ для сооружаемыхъ вЪт- 
вей земель и право ихъ занятйя всл$дъ за совер- 
шентемъ описей, причемъ отводъ казенныхъ и при- 
надлежащихь предпринимателямъ земель произво- 
дится безплатно. До приступа кь работамъ пред- 
приниматели обязаны представлять управлению 
желфзныхъ дорогь или же подлежащему частному 
желЪфзнодорожному обществу въ обезпечен!е своевре- 
менной уплаты потребныхъ суммъ на отчуждене и 
друг!е расходы, сопряженные съ занятемъ и отчу- 
жден!емь земель, залогь, въ размфрЪ, опредЪ- 
ляемомъ по соглашеню Министровь Путей Сооб- 
щеня и Финансовъ. Потребные для укладки на 
вътви рельсы отпускаются безвозмездно казною или 
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` подлежащимъь частнымЪъ желфзнодорожнымъ обще- 


| 
| ствомъ изъ имфющихся у нихъ запасовъ старогод- 


ныхъ рельсовъ въ количествЪ, какое окажется воз- 


’можнымъ за удовлетворенемъ собственныхъ ихъ 
 нуждъ. 


На этихъ главныхъ основан!яхъ было разр$шено 


’сооружене нижесл5дующихь желЪзнодорожныхъ 
’ вЪтвей: 


1) Ширококолейной жел$знодорожной лини на 


’ УралЪ, оть Алапаевска до Нижне-Салдинскаго за- 
’ вода, расположеннаго на ширококолейной желЪзно- 
дорожной лини частнаго пользованя, соединяющей 
’означенный заводъ съ Пермскою желЪфзною дорогою, 
’протяженемъ около 64 версть (Полож. Втор. Деп. 


Вос. Сов. Выс: ‘утв: ЗГ’Тюля`1906'т.) *°); 
2) Сушиченской желфзнодорожной вЪтви, оть 


’станщи Ковель, Юго-Западныхъ жел$зныхъ дорогъ, 


до принадлежащей купцу А. Т. Гончарову лЪсной 


Дачи у селения Сушично, Ковельскаго уфзда, Волын- 
_ ской губернии, протяженемъ около 30 верстъ (Полож. 


Втор. Жен” Рос. "Сов: "Вые. утв: 2” Жекабря' 1906'г.); 

3) Горско-Ивановской желЪфзнодорожной вЪтви, 
оть станщи Камышевахи, Екатерининской желЪзной 
дороги, до каменноугольнаго рудника, расположен-_ 
наго при селенйи ИвановкЪ, Славяносербскаго уззда, 








Екатеринославской губернии, протяженемъ около 





') Этимь же положенйемъ Втораго Департамента Госу- 
 дарственнаго Совфта постановлено принять въ собственность 
‘казны принадлежавшую наслЪфдникамъ П. П. Демидова широко- 
колейную желЪзнодорожную лин!ю частнаго пользованйя отъ 
Нижне-Салдинскаго завода до пункта примыкан1я къ сей лини 
соединительной в5тви къ Пермской желфзной дорогБ, вм5етЪ 
съ соединительною вЪтвью, общимъ протяженемъ около 
53 верстъ, съ тфмъ, чтобы стоимость этой дороги была возмЪ- 
‚щЩена влад$льцамъ ея изъ чистаго дохода отъ перевозки по 
казенной сти грузовъ, идущихь со станщй означеннаго пути 
И на его станщи. 


МВ } 
[ 


12 версть (Полож. Втор. Деп. Гос. Сов. Выс. утв. 
19 Мая 1907 г.); . 

4) Кел5знодорожной вЪтви Стржемешицы—Пекло, 
оть станщши Стржемешицы, Привислинскихь желЪз- 
ныхъ дорогъ, до каменноугольныхъ копей, располо- 
женныхъ вблизи станщи Пекла, Сончовской вЪтви, 
Варшавско-В$нской желфзной дороги, протяженемъ 
около 7'/, версть (Полож. Втор. Деп. Гос. Сов. Вые. 
утв. 14 юля 1908 г.); 

5) Прищепной желЪзнодорожной вЪтви, отъ стан- 
ци Картушина, Екатерининской желЪзной дороги, 
до расположенныхь въ предБлахь Таганрогскаго 
округа, области Войска Донского, каменно-уголь- 
ныхь шахтъ Прищепнаго товарищества, протяжен1емъ 
около 8 версть (Полож. Втор. Деп. Гос. Сов. Вые. 
утв. 14 Поля 1908 г.); 

6) Верейцевской желЪ$знодорожной вЪтви, оть 
станщи Верейцы, Либаво-Роменской желЪзной до- 
роги, до фольварка Гродзенки, расположенныхъ въ 
Игуменскомъ УБздф, Минской губерви, еъ отвЪт- 
влешемъ кь м5стечку Холуй, протяженемъ около 
53 версть (Полож. Втор. Деп. Гос. Сов. Выс. утв. 
17 Тюля 1908 г.); 

Т) Василевичской желЪзнодорожной вЪФтви, отъ 
станции Василевичи, ПолЪсскихъь желфзныхь дорогь, 
до мЪ5стечка Хойники, Р$чицкаго уфзда, Минской 
губерн!и, протяженемъь около 42 версть (Полож. 
Втор. Деп. Гос. . Сов. Выс. утв, ай 
909 г.); 

8) ВЪринской желЪзнодорожной вЪтви, отъ разъ- 
5зда Амбары, Южныхъ желЪзныхьъ дорогь, до ВЪрин- 
скаго сахарнаго завода, расположеннаго въ Сумскомъ 
УБздЪ, Харьковской губернии, протяжен1емъ около 
9 версть (Полож. Втор. Деп. Гос. Сов. Выс. утв. 
23 Шюня 1909 г.); 

9) \КелЪзнодорожной вЪтви оть станщи Окуловка, 
Николаевской желфзной дороги, до фабрикъ товари- 
щества Окуловскихь  писчебумажныхь  фабрикъ 
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`В. И. Пасбургъ, расположенныхъ вблизи селен!я 
’Поддубье, Крестецкаго уЪзда, Новгородской губер- 
и, протяженемъ около 4 версть (Полож. Втор. 
' Деп. Гос. Сов. Выс. утв. 6 Февраля 1910 г.); 

10) Каинской желЪзнодорожной вЪтви, оть станц!и 
’Каинскь, Сибирской желЪфзной дороги, до города 
’Каинска, Томской губерни, протяженемъ около 
12 версть (Полож. Втор. Деп. Гос. Сов. Выс. утв. 
13 Апрбля 1910 г.); 

| 11) Кульпинской жел$знодорожной вЪтви, отъ 
’ станщи Араксъ, Закавказскихь желЪзныхъ дорогь, 
` до Кульпинскихъ соляныхъ промысловъ, расположен- 
’ныхь въ Сурмалинскомъ уфздЪ, Эриванской губернии, 
| протяжен1емъ около 30 версть (Полож. Втор. Деп. 
’ Гос. Сов. Выс. утв. 14 Шюня 1910 г.); 

12) Циглеровской жел$знодорожной ан отЪъ 
станции Кегичевки, Южныхъ желфзныхъ дорогъ, до 
' Циглеровскаго сахарнаго завода, расположеннаго въ 
’Константиноградскомъь уЪздЪ, Полтавской губернии, 
`’протяженемъ около 13 версть (Полож. Втор. Деп. 
Гос. Сов. Выс. утв. 14 Шюня 1910 г.); 

13) РБдкинской желфзнодорожной вЪтви, оть 
станци Дивенской, СЪверо-Западныхь желЪфзныхъь 
дорогъ, до Р$дкина, Ямбургскаго уфзда, С.-Петерб- 
бургской губернйи, протяжен!емъ 48 версть (Полож. 
Втор. Деп. Гос. Сов. Выс. утв. 14 Января 
1911 г.); 

14) Грачевской желзнодорожной вЪтви, отъ разъ- 
Ъзда Жирновъ, Юго-Восточныхъ жел$зныхъ дорогъ, 
къ рудникамъ общества Карпово-Обрывскихъ уголь- 
ныхь копей, протяжен1емъ около 11 версть (Полож. 
Втор. Деп. Гос. Сов. Выс. утв. 10 Марта 1911 г.); 

15) Балашинской желЪБзнодорожной вЪтви, отъь 
разъБзда Реутово, Московско-Нижегородской желЪз- 
ной дороги, до Балашинской мануфактуры, располо- 
женной въ Московской губернии и УБзд$, протяже- 
н1емъ около 11 версть (Полож. Втор. Деп. Гос. Сов. 
Выс. утв. 20 Шюня 1911 г.); 
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16) Ертильской желЪзнодорожной вЪтви, отъ стан 
щи Мордово, Юго-Восточныхь жел$зныхъ дорогъ, 
до принадлежащаго князю Орлову Ертильскаго свеклой 
сахарнаго завода, расположеннаго въ Бобровскомъ 
уУБздЪ, Воронежской губерни, протяженшемъ около. 
30 версть (Полож. Втор. Деп. Гос. Сов. Выс. утв. 
20 юня 1911 г.); | 

17) Киселевской желЪфзнодорожной вЪтви, оть 
разъБзда Киселевка, Шполянской лини, Юго-За- 
падныхъ жел$зныхъ дорогъ, до Киселевскихъ сахар- 
наго и рафинаднаго заводовъ, расположенныхъ въ 
Звенигородскомъ уфздБ, Кевской губернии, протя- 
жентемъ около 9 версть (Полож. Втор. Деп. Гос. 
Сов. Выс. утв. 20 Шюня 1911 г.); | 

18) Тошковской желЪзнодорожной вЪтви, оть 
станци Лоскутовка, Екатерининской желфзной до- 
роги, до расположеннаго въ Бахмутскомъ УЪздЪ, 
Екатеринославской губерн!и, Тошковскаго каменно- 
угольнаго рудника общества каменноугольныхъ и же- 
лЪфзныхъ рудниковъ на юг Росаи, протяжешемъ 
около 14'/, версть (Полож. Втор. Деп. Гос. Сов. 
Выс. утв.13 Января 912) 

19) Парафтевской желЪзнодорожной вЪтви, оть 
станщи Григоровка, Либаво-Роменской желЪзной до- 
роги, до Еленовскаго сахарнаго завода, расположен- 
наго въ Борзненскомъ уУБздЪ, Черниговской губерши, 
протяженемъ около 19 версть (Полож. Втор. Деп. 
Гос. Сов. Выс. утв. 14 Февраля 1912 г.); 

20) Коропской желЪзнодорожной вЪ$тви, оть стан- 
ци Алтыновка, Московско-Кево-Воронежской же- 
лЪзной дороги, до лЪваго берега р5ки Десны, про- 
тивъ села Вишенки, и далЪе до заштатнаго города 
Коропа, Черниговской губерн!и, протяженемъ около 
30 версть (Полож. Втор. Деп. Гос. Сов. Выес. утв. 
7 Мая 1912 г.); 

21) Бабинской желЪзнодорожной вЪтви, отъ стан- 
ци Оратово, Юго-Западныхь желфзныхъ дорогъ, до 
мЪфстечка Сорока, Липовецкаго уЪфзда, Кевской гу- 
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берни, протяжен1емъ около 16 версть (Полож. Втор. 
ИЖепт. Гос. Сов. Выс. утв. 23 Тюня 1912! г.); 


22) Низовской жел$знодорожной вЪтви, отъ разъ- 
Ъзда Гребенниковки, Южныхъ желЪзныхъ дорогъ, до 
Низовскаго свеклосахарнаго завода, расположен- 
наго въ Сумскомъ уУ$зд$, Харьковской губернии, 
близъ селемя Низы, протяженемъ около 9 версть 
(Полож. Втор. Деп. Гос. Сов. Выс. утв. 23 Шюня 


912 г.); 


23) Гродзецкой желЪ$знодорожной вЪтви, оть ко- 
нечнаго пункта Пекло сооружаемой, на основанйи 
ВысочлайшЕ утвержденныхъ, 14 [юля 1908 года, условий, 
вЪтви  Стржемешицы-Пекло, до принадлежащихъ 
Гродзецкому обществу каменноугольной и завод- 
ской промышленности каменноугольныхь копей 
«Гродзець», протяжениемъ около 11 версть (Полож. 
Втор. Деп. Гос. Сов. Выс. утв. 24 Августа 1912 г.); 

24) Плесской желЪзнодорожной вЪтви, отъ стан- 
щи Середа, СБверныхъ жел$зныхь дорогъ, до города 
Плеса, Костромской губерн!и, протяженемъ около 
36 версть (Полож. Втор. Деп. Гос. Сов. Выс. утв. 
24 Августа 1912 г.); 

25) Радомысльской желфзнодорожной вЪтви, отъ 
разъБзда Ирша, Юго-Западныхъь жел$зныхь дорогъ, 
до города Радомысля, КЧевской губерни, протяже- 
н!емъ въ 28 версть (Полож. Втор. Деп. Гос. Сов. 
Выс. утв. 24 Августа 1912 г.); 

26) Суражской жел5знодорожной вЪтви, отъ стан- 
щи Унеча, ПолЪсскихь желЪзныхь дорогъ, до города 
Суража, Черниговской губерни, протяжешемъ около 
26 версть (Полож. Втор. Деп. Гос. Сов. Выс. у 
24 Августа 1912 г.); | 

27) Готнянской жел5знодорожной вЪтви, отъ стан- 
ци Готня, СЪверо-Донецкой жел$зной дороги, до 


 принадлежащаго княгинЪ 3. Н. Юсуповой графинЪ 
_Сумароковой-Эльстоньъ Ракитянскаго  свеклосахар- 
 наго завода, расположеннаго въ Грайворонскомъ 


уфздЪ, Курской губернии, протяженемъ около 


| 
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15 версть (Полож. Втор. Деп. Гос. Сов. Выс. утв. 2 Ян- 
варя ' 19137 г.); 

28) УКелЪзнодорожной вЪтви Сюзьва—Нытвин- 
скй заводъ, оть разъБзда Сюзьва, Пермской же- 
лЪзной дороги, до расположеннаго въ Оханскомъ у$здъ, 
Пермской губерни, Нытвинскаго желЪзодЪлатель- 
наго завода, протяженемъ около 34,5 версть (Полож. 
Втор. Деп. Гос. Сов. Выс. утв. 2 Января 1913 г.); 

29) Выше-Ольчедаевской жел5знодорожной вЪтви, 
оть станщши Котюжаны, Юго-Западныхь желфзныхь 
дорогъ, до Выше-Ольчедаевскаго сахарнаго завода, 
расположеннаго ‘въ Могилевскомь УЗздЪ, Подоль- 
ской губерн!и, протяженемъ около 12 версть (Полож. 
Втор. Деп. Гос. Сов. Выс. утв. 13 Тюля 1913 г.); 

30) Еринской жел$знодорожной вЪ$тви, отъ стан- 
ци Михайловъ, Рязанско-Уральской желЪзной до- 
роги, до расположеннаго въ Рязанской губерни Ерин- 
скаго портландъ-цементнаго завода, протяженемъ 
около 9 версть (Полож. Втор. Деп. Гос. Сов. Выс. 
утв. 13 юля 1913 г.); 

31) Курско-Ржавской жел$знодорожной вЪтви, 
оть станщи Клейнмихелево, Южныхъ желЪзныхьъ до- 
рогь, до Курско-Ржавскаго сахарнаго и рафинад- 
наго завода, расположеннаго въ Обоянскомъ уЪздъ, 
Курской губернии, протяженемъ около 7 версть 
(Полож. Втор. Деп. Гос. Сов. Выс. утв. 13 юля 
1915г: 

32) Переславской желфзнодорожной вЪтви, оть 
станции БерендЪево, СЪверныхь жел$зныхъ дорогъ, 
до города Переславля-ЗалЪсскаго, Владим1рской гу- 
берн!и, протяжен1емъ около 19 версть (Полож. Втор. 
Деп. Гос. Сов. Выс. утв. 13 юля 1913 г.), и 

33) ЖелЪзнодорожной вЪтви Старушки-Дзяко- 
вичи, оть разъфзда Старушки, ПолЪсскихъ жел$з- 
ныхъ дорогь, до расположеннаго въ Мозырскомъ 
уБздБ, Минской губерни, им$нйя Дзяковичи, протя- 
жен!емъ около 31 версты (Полож. Втор. Деп. Гос. 
Сов. Выс. утв. 13 Шюля 1913 г.). 
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Кь этому же разряду дБлъ должно быть отне-, 


сено дфло объ образован!и общества жел$знодорож- 
ныхь вЪтвей и о предоставлен!и ему права на соору- 
жен!е двБнадцати вЪтвей кь казеннымъ желЪфзнымъ 
дорогамъ. Сущность его заключается въ слЪдующемъ. 

Въ 1910 году тайный совфтникь въ отставкЪ 
Максимовъ возбудиль ходатайство о разр$шен!и 
образовать акц1онерное общество для сооружения 
желфзнодорожныхь вЪтвей къ существующимъь ка- 
зеннымъ и частнымь желЪзнымь дорогамъ, причемъ 
представиль примфрный перечень т5хь вЪтвей кь 
казеннымъ желфзнымъ дорогамъ, постройку коихь 
означенное общество принимало на себя въ первую 
очередь. о разсмотрЪ$н1и означеннаго ходатайства 
въ 0собомъ совЪщан!и при ДепартаментЪ )КелЪзно- 
дорожныхь ДЪлъ, а также въ Сов$тБ Министровъ, 
Министры Финансовь и Путей Сообщеня внесли 
во Второй Департаменть Государственнаго СовЪта 
предположения свои 0бъ учреждени акщонернаго 
общества для сооружения жел$знодорожныхъ вЪтвей 
общаго пользования къ казеннымъ и частнымъ желЪз- 


’НЫМЪ Дорогамъ, а также рельсовыхъ путей частнаго 


пользован1я и о предоставлен!и этому обществу права 
на постройку въ первую очередь дв$надцати желЪзно- 
дорожныхъ вЪтвей, а именно: шести вЪтвей съ примы- 
канемь кь Юго-Западнымъ желфзнымъ дорогамъ, 
двухъ-кь Южнымъ, одной—кь Екатерининской, 
двухь—кь Сызрано-Вяземской и одной—кь Перм- 
ской казенной желЪзной дорогЪ. 

Обсудивь эти предположеншя, Департаментъ 
нашелъ, что оборудован!е с$ти жел$зныхъ дорогъ 
питательными вЪтвями является, несомнЪфнно, одною 
изъ насущнфйшихъь потребностей государственнаго 
хозяйства. Расширяя районы вл!янвйя магистраль- 
ныхь лин, привлекая кь нимъ новые грузы, соеди- 


_няя боле или менфе отдаленные промышленные и 


торговые пункты рельсовымъ путемъ съ общею сЪтью 
желЪзныхъ дорогь, питательныя вЪтви и подъ$здные 


0бъ образовани 
общества желЪзно- 
дорожныхъ вЪтвей. 
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рельсовые пути, при сооружен ихъ въ широкихь 
разм5рахъ, могли бы служить могучимъ факторомь 
въ экономическомъ и промышленномъ ростЪ страны. 
Въ особенности существенное значен!е имЪфеть этотъ 
вопросъ для сЪти казенныхъ желЪзныхь дорогъ, такъ 
какъ сооружен!е питательныхъ вЪтвей къ этой сЪти 
могло бы, до известной степени возмЪстить ей, путемъ 
привлечения новыхъ грузовъ, потери, вызываемыя 
развиттемъ частнаго желЪзнодорожнаго строитель- 
ства въ сторону постройки такихь лин, доход- 
ность коихъ обезпечивается транзитомъ отвлекае- 
мыхъ отъ сосфднихъь казенныхъь желЪзныхъ дорогъ 
грузовъ. 

Между тБмь сопоставлене цифры протяженя 
сооруженныхъ до настоящаго времени подъБздныхъ 
путей съ общимь протяжешемъ магистральныхь 
лин не оставляеть сомнфн!я въ томъ, что постройка 
рельсовыхъ лин м$стнаго значен1я замфтно отстаетъ 
оть общаго развиття нашей желфзнодорожной сЪти. 
Причина этого явлен1я кроется прежде всего въ томъ, 
что казенное желЪзнодорожное строительство, всецфло 
поглощенное сооруженемъ линй первостепеннаго 
государственнаго значеня, осуществлен1е коихъ тре- 
буеть значительнаго напряжен!я государственныхъ фи- 
нансовъ, не можетъ быть, по крайней мЪрЪ въ настоя- 
щее время, направлено на оборудование казенной рель- 
совой СсЪти столь необходимыми ей питательными 
ВЪТВЯМи. 

Съ другой стороны, привлечен!е къ постройкЪ 
подъфздныхь путей частныхъ капиталовъ, въ широ- 
кихъ размфрахъ, встр$чаеть препятств!е въ томъ, 
что эксплоатаця означенныхъ путей не можеть, въ 
виду незначительности коммерческаго оборота этого 
рода предпраятй, обезпечивать частнымъ предприни- 
мателямъ сколько нибудь существенныхъ выгодъ. 
Поэтому единственнымъ, боле или менфе распро- 
страненнымъ, видомъ проявлен1я частной предпр!им- 
чивости въ ДБЛЪ сооруженя питательныхъ вЪтвей 
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кь казенной жел$знодорожной сЪти является, въ 
послёдн!е годы, возникновене такихъ предпр1ятий, 
‘которыя принимають на себя исключительно лишь 
постройку означенныхь вЪтвей, съ передачею ихъ, 
‘по окончании строительныхъ работъ, въ полную соб- 
‘ственность и эксплоатащю магистральной линш при- 
‘мыкан!я, на услов!и возмЪщен!я строительныхъ рас- 
ходовъ изъ провозныхъ плать. Само собою разу- 
‘мЪется, однако, что подобнаго рода предпр1ят!я 
 ограничивающияся постройкою только отдфльныхъ, 
‚не требующихь затраты крупныхь денежныхъ 
‘средствъ, вЪтвей, не могуть удовлетворять все расту- 
‘щей потребности страны въ оборудовани нашей 
 желфзнодорожной сЪти подъБздными рельсовыми 
‚путями. Въ виду сего Департаментъ не могъ не отне- 
 стись съ полнымъ сочувств!емъ къ заявленнымъ пред- 
‘положен!ямь объ образован!и акц1онернаго пред- 
 пр!ят!я, поставившаго себ задачею развит!е въ 
‘широкихъ размБрахъ постройки, своими средствами 
и распоряженемъ, цфлыхъ группъ питательныхъ къ 
‘казеннымъ желфзнымъ дорогамъ вфтвей, съ пере- 
 дачею ихъ затБмъ въ эксплоатащию магистральной 
лини примыкан!я. 

Что касается, затБмъ, проектируемыхъ осно- 
ван!й организаци этого новаго, по задачамъ сво- 
имъ и типу, предпраятя, то Департаменть нашелъ, 
что выработанный Министрами Финансовъь и Путей 
Сообщения  уставь общества жел5знодорожныхъ 
вЪтвей, вмЪфстЪ съ приложенными къ нему условями 
сооружения вфтвей къ казеннымъ желфзнымь доро- 
гамъ, требуетъ самаго строгаго сообразования присваи- 
ваемыхъ этому обществу правь и преимуществъ съ 
основными его задачами, съ одной стороны, и съ инте- 
ресами казеннаго желЪзнодорожнаго хозяйства, съ 
другой стороны. Обратившись къ обсужден!ю съ этой 
точки зрЪн1я проекта устава названнаго общества и 
высказавь цфлый рядъ замЪчаний по поводу отд$ль- 
ныхъ постановленй этого проекта, Департаменть 
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призналъ его недостаточно соображеннымъ во веЪхъ. 
его частяхъ, а потому, затруднившись одобрить пред- 
ставленныя услов1я образования общества желЪзно-. 
дорожныхъ вЪтвей, нашелъ необходимымъ, чтобы, пред-. 
варительно окончательнаго разршеня настоящаго. 
дла, проектъ устава общества и приложенныхъ къ нему _ 
услов!й сооруженйя в$твей къ казеннымъ желЪзнымъ. 
дорогамъь былъ подвергнуть коренному пересмотру 
и дополнительной переработкЪ въ связи съ высказан- 
ными Департаментомъ по этому предмету зам5чан!ями. 

Во исполнен!е сего Министрами Финансовъ и 
Путей Сообщен1я былъ представленъ проектъ измЪ- 
нения и дополненйя отд5льныхъ постановленй ранЪе. 
внесеннаго ими устава общества желзнодорожныхь 
вътвей и приложенныхъ кь этому уставу условий 
сооружения втвей къ казеннымъ лин!ямъ. 

Согласно исправленному проекту устава обще- 
ства, сооружене вЪтвей къ казеннымь желЪз- 
нымъ дорогамъ должно производиться обществомъ 
или на услов!и сохранен1я за нимъ права собствен- 
ности на эти вфтви, но съ передачею ихъ въ экспло- 
атацю казны, или на условши предоставленя 
казнф права собственности на вфтви, съ возм5ще- 
н!емъ обществу только строительной ихъ стоимости 
изъ провозной платы. Постройка вЪтвей должна 
производиться обществомъ въ первомъ случаЪ—на 
основан1яхъ, устанавливаемыхь приложенными къ 
уставу его общими услов!ями сооружения в$твей къ 
казеннымъь желфзнымъ дорогамъ, а во второмъ—со- 
гласно услов1ямъ, опредфляемымъ Правительствомъ 
для каждаго случая отдфльно. Что же касается вЪтвей 
общаго пользован!я, разрЪшенныхь къ постройкЪ 
частнымъ предпринимателямъ и обществамъ, а также 
вътвей частнаго пользованя, то общество принимаеть 
на себя ихъ постройку по особымъ заключаемымъ съ 
подлежащими лицами и учреждениями договорамъ, 
съ соблюденемъ всфхъ т5хь условй, на которыхъ 
разр$шена была имъ эта постройка. 
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Капиталь общества составляется изъ основ- 
‘ного акщонернаго капитала въ 4.000.000 р. и 
‘изъ суммъ гарантированныхь  Правительствомъ 
‘облигащонныхь займовъ, реализуемыхь для по- 
‘стройки жел$знодорожныхъ вЪтвей къ казеннымъ ли- 
‚Н1ЯМЪ. 

’ Приложенныя кь уставу проектируемаго’ общества 
‘услов!я сооружения вЪтвей кь казеннымъь желЪз- 
‚нымъ дорогамъ составлены, въ общихъ чертахъ, при- 
мЪнительно къ т5мъ правиламъ, которыя установлены 
въ посл$днее время практикой частнаго желЪзно- 
‘дорожнаго строительства. По окончан!и сооруженйя 
каждой вЪтви общество передаетъ ее въ эксплоатащю 
‘казенной магистральной лини примыканя, при- 
чемь послфдующее содержан!е вЪтви и ея подвижного 
‘состава въ исправности, а равно текуций ремонтъ 
производятся казенною дорогою за счеть валового 
дохода вБтви. Для сооружен!я каждой вЪтви обще- 
ство должно образовать особый строительный ка- 
питалъ, который составляется въ одной десятой части 
взносами общества изъ суммъ акц!онернаго капитала 
(и въ девяти десятыхъ частяхъ посредствомъ выпуска 
тарантированнаго Правительствомъ облигацщоннаго 
займа. Разница между валовымъ доходомъ вфтви и 
расходами по ея эксплоатащи составляеть чистый 
доходъ казенной желЪзной дороги отъ эксплоатащи 
вЪтви. Изь этого чистаго дохода отчисляются въ 
пользу общества подлежания суммы: а) на оплату 
налоговъ съ облигащоннаго капитала вЪтви въ Росси 
и за границею, 6) на платежи процентовъ роста и по- 
гашен!я по облигащонному капиталу вЪтви, в) на 
уплату процентовъ и погашен!я на взносъ изъ акц1о- 
нернаго капитала общества въ строительный капи- 
‘талъ вътви и г) на содержан1е центральной админи- 
стращи общества, на торговые расходы, налоги и 
проч1я издержки общества, по 200 р. сь версты про- 
тяжен!я каждой вЪтви, разр$шенной обществу къ 
постройкБ5 одновременно съ утвержденшемъ устава, 
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но не болЪе 100.000 р. за всЪ эти вЪтви '), а за вфтви, 
сооруженныя посл утверждения устава, дополни- 
тельно по 1.500 р. за в$твь, со дня открытя на ней 
правильнаго движения. Остатокъ чистаго дохода, если 
таковой окажется, длится между казною и обще- 
ствомъ пропорщюонально числу пудо-версть пробЪга 
грузовъ по вЪтви и въ сообщен!и ея съ магистральною 
линею примыканя. Казнф, сверхъ сего, предоста- 
вляется участ!е въ чистыхъ прибыляхъ общества по 
эксплоатаци всЪхъ сооруженныхъ имъ вЪтвей, по 
отчислен!и изъ этихъ прибылей 8% на суммы, вне- 
сенныя обществомъ въ строительные капиталы вЪтвей. 

Приступивъ къ обсужден!ю изъясненныхъ пред- 
положенй, Департаментъ замЪтилъ, что, съ введе- 
нтемъ намфченныхъ изм5ненй и дополненйй въ пер- 
воначальный проектъ устава общества желЪзнодорож- 
ныхъ вЪтвей и приложенныхъ къ этому уставу условйй, 
присваиваемыя означенному обществу права и пре- 
имущества могуть быть признаны въ общемъ согла- 
сованными съ основными задачами предпрятя и 
съ интересами казеннаго желЪзнодорожнаго хозяй- 
ства. Не встрЪчая, въ виду сего, препятствйй къ 
учрежден!ю упомянутаго общества на проектируемыхъ 
Министрами Финансовъь и Путей Сообщен1я основа- 
няхъ, Департаменть призналъ, однако, необходи- 
мымъ внести въ отдБльныя постановления проекта 
устава общества и услов!Й сооружентя вЪтвей н$ко- 
торыя изм5нен1я и дополнения. 

Остановившись затфмъ на вопросБ о предо- 
ставленйи вновь образуемому обществу права на 
сооружене въ первую очередь двфнадцати вЪт- 
вей кь казеннымъ жел$знымъ дорогамъ, а именно: 
шести вЪфтвей съ примыканемъ кь Юго-Западнымъ 
желфзнымъ дорогамъ, двухьъ--къ Южнымъ, одной— 
къ Екатерининской, двухъ-—кь Сызрано-Вяземской 


') Эта предфльная сумма сокращена Департаментомъ де 
80.000 р. 
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и одной—къ Пермской казенной желЪзной дорогЪ, 
 Департаменть нашелъ, что постройка’ всЪхь упомя- 
нутыхъ вЪтвей, общимъ протяженемъ въ 583 версты, 
‘вызывается какъ насущными м$стными экономиче- 
‘скими потребностями, такъь и интересами казеннаго 
 желЪзнодорожнаго хозяйства. Что касается финансо- 
выхъ результатовъ сооружения и эксплоатащи озна- 
ченныхь вЪтвей, то Департаменть принялъ во вни- 
 ман!е, что, по подсчетамъ комисси о новыхь же- 
лЬзныхъ дорогахъ, строительная стоимость этихъ вЪт- 
‘вей опредБлится безь стоимости рельсь въ суммЪ 
`25.007.585 р., а со включеншемь въ строительный 
‘капиталъ ихь стоимости въ 28.446.251 р. 

Валовой доходъ вБтвей, обнимаюпий какъ плату 
за перевозку грузовъ по самимъ вЪтвямъ, такь и 
‘плату за перевозку грузовъ, слЪдующихъ въ сообще- 
ни между вЪтвями и дорогами, кь которымъ онЪ 
примыкаютъь, исчисленьъ тою же комисмею въ 
4.966.856 р. За вычетомъ изъ означенной суммы рас- 
ходовъ эксплоатащи, опред$ленныхъ въ 1.789.433 р., 
чистый доходъ предпруят!я выразится въ 3.177.423 р. 
По отчислен!и изъ указанной цифры чистаго дохода 
обязательныхъь платежей по облигащямъ суммъ, необ- 
ходимыхъ на уплату 5% купоннаго налога, про- 
центовъ роста и погашен!я на акц!онерный капиталъ 
(4,174.127%) и расходовь на администращю, оста 
токь чистаго дохода составить 1.679.668 р., а при 
постройк$ вЪтвей съ новыми рельсами—!1.487.056 р. 
Означенный остатокъ длится по каждой вЪтви на 
двЪ части пропорц!онально числу пудоверсть, сдБ- 
ланныхъ грузами вЪтви по казенной дорог5 примы 
кания и по вфтви общества, причемъ первая часть 
поступаеть въ доходъ казны, а вторая—въ пользу 
общества. Согласно произведеннымъ подсчетамъ, въ 
казну на указанныхъ основаняхъ поступить, при 
услов!и сооруженйя вЪтвей безъ включевня въ строи- 
тельный ихъ капиталъ стоимости рельсъ, 1.454.627 р., 
а въ случаЪ включен!я этой стоимости—1.295.005 р., 
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въ пользу же общества въ первомъ случаЪ поступить 
225.041 р., а во второмь—192.051 р. Сверхъ сего» 
доля участйя казны въ чистыхъ прибыляхъ общества 
должна будеть составить, по подсчетамъь комисаи 0 
новыхъ желЪзныхь дорогахъ, въ первомъ слунаня 
50.795 р., а во второмъ—26.517 р. 

Признавая приведенные финансовые результаты 
весьма благопр!ятными, Департаменть не встрЪтилъ 
препятствий къ разр$шен!ю проектируемому обществу. 
постройки на предположенныхь основанмяхъ ниже- 
слБдующихъ вЪтвей: 

а) Богуславской—отъ станщи Мироновки, Юго- 
Западныхь желфзныхъ дорогъ, или разъБзда Кара- 
пыши, тъхъ же дорогъ, до мЪстечка Богуслава, К1ев- 
ской губерни, протяженемъ около двЪнадцати верстъ 
и стоимостью не свыше 413.000 р.; 

6) Германовской—отъ перегона НК1евъ—Боярка, 
Юго-Западныхь желфзныхъ дорогь, до м5стечка Гер- 
мановки, К1евской губерн!и, протяженемъ около со- 
рока восьми версть и стоимостью не свыше 
2.820.000 р.; 

в) УКашковской—отъ станщи Погребище, Юго- 
Западныхъ желЪзныхъь дорогъ, до м5стечка Жашковъ 
съ вБтвями кь свеклосахарнымъ заводамъ: Бугаев- 
скому, Денгофовско-Дубровецкому, Скоморошскому, 
Кашперовскому и Дзюньковскому, Киевской губернии, 
общимъ протяжешемъ около девяноста пяти верстъ 
и стоимостью не свыше 5.563.000 р.; 

г) Ржищевской—оть станщи Мироновки, Юго- 
Западныхъ желфзныхъь дорогъ, или станщи Ракитно, 
тБхь же дорогь, до м5стечка Ржищевь съ вЪтвью къ 
мЪстечку Кагарлыку, Кевской губерши, общимъ про- 
тяжен1емъ около пятидесяти четырехъ верстъь и стои- 
мостью не свыше 2.431.000 р.; 


д) Таращанской отъ станщи Ракитно, Юго-Запад- 


ныхь желЪзныхъ дорогъ, до м$стечка Ставище съ 
вътвью къ городу ТаращЪ, Кевской губернии, общимъ 
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: 
протяженемъ около шестидесяти шести верстъ и стои- 


 мостью не свыше 3.075.000 р.; 

е) Чигиринской—отъ станщи Фундуклеевки, Юго- 
Западныхъ желфзныхъ дорогъ, до города Чигирина, 
 Кевской губерни, протяженемъ около тридцати 
восьми версть и стоимостью не свыше 1.736.000 р.; 

ж) Гадячской—отъ станщи Гадячь, Южныхъ же- 
л5зныхъ дорогъ, до станщши Ахтырки, тЪхъ же дорогъ, 
 протяженемъ около семидесяти шести версть и стои- 
мостью не свыше 4.208.000 р.; 
| 3) Крыловской—оть перегона Бурты-Крюковъ, 
Южныхъ жел$зныхъ дорогь, до города Новогеор- 
‘евска, Жерсонской губернии, протяжешемъ около 
двадцати трехъ версть и стоимостью не свыше 
1.079.000 р.; 

и) СтаробЪльской—отъ станщи Рубежной, Екате- 
рининской желЪзной дороги, до города СтаробЪльска, 
Харьковской губерн!и, протяженемъ около пяти- 
десяти шести версть и стоимостью не свыше 
2.589.000 р.; 

1) Чембарской—отъ перегона Башмаково-Выгля- 
довка, Сызрано-Вяземской желЪзной дороги, до города 
Чембара, Пензенской губернйи, протяженшемъ около 
сорока восьми версть и стоимостью не свыше 
1.924.000 р.; 

к) Ломовской—отъ перегона Башмаково-Выгля- 
довка, Сызрано-Вяземской желЪзной дороги, до города 
Нижне-Ломова, Пензенской губернии, протяженемъ 
около тридцати одной версты и стоимостью не свыше 
1.238.000 р., и 

л) Слободской—отъ станщи Загарье, Пермской 
желЪфзной дороги, до города Слободского, Вятской 
губернии, протяженемъ около сорока трехъ версть 
и стоимостью не свыше 1.379.000 р. 

Положен!е Втораго Департамента Государствен- 
наго СовБта по настоящему дБлу Высочайше утвер- 
ждено 16 Сентября 1912 года. 











Постройка —же- 
лфзныхь дорогъ на 
собственныя сред- 
ства предпринима- 
телей. 
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Особую категоршо дфлъ, разр5шенныхъ Вторымь 
Департаментомъ, представляютъ дЪла по постройкЪ же- 
лЪзнодорожныхъ лин! на собственныя средства пред- 
принимателей, на нижеслфдующихъь главныхъ осно- 
ваняхъ. Предпринимателямъ предоставлялось право 
на сооружене опредБленной лини исключительно, 
на свой счетъ, безъ всякихъ пособ!й оть казны, причемъ 
въ н5которыхъ случаяхь они пользовались правомъ 
принудительнаго отчужден1я и занят1я частныхъ не- 
движимыхъ имуществъ и безвозмезднаго пользован!я 
казенными землями, необходимыми для устройства 
путей и ихь принадлежностей, а также правомъ 
безплатно пользоваться, съ соглачя подлежащихъ 
въдомствъ, обочинами шоссейныхь и грунтовыхъ 
дорогъ, съ обязательствомъ принять на свой счеть 
содержан1е тБхь участковъь означенныхь дорогъ, 
обочины коихъ будуть заняты лин! ями. КромЪ того, 
предпринимателямъ предоставлялись н$фкоторыя изъ 
льготь, предусмотр$нныхь ВысочаАйшЕ утвержден- 
нымъ, 10 Шюня 1905 года, положенемъ Соединеннаго 
Присутств1я Комитета Министровь и Департамента 
Государственной Эконом!и Государственнаго СовЪта 
о м5рахъ къ привлечен!ю частныхъ капиталовъ въ 
ДЪло желЪзнодорожнаго строительства въ Росаи 
(Собр. Узак., ст. 1078), а именно: 1) право, на получе- 
не оть Правительства въ течен!е первыхъ пяти лЪть 
эксплоатащи путей, въ случа введешя льготныхъ 
тарифовъ, на осуществлен!е коихъ предприниматели 
не изъявять соглаця, разницы между платами, разсчи- 
танными по этому тарифу и по коммерческому; 2) право 
на получен!е вознагражден1я за устройства, произве- 
денныя по требован!ю Правительства, но не вызывае- 
мыя потребностями коммерческаго движения; 3) осво- 
божден!е отъ расходовъ по содержанию во время 
эксплоатащи путей правительственной инспекщи и 
жандармской полищи, и 4) право, въ течене первыхь 
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десяти лЪть эксплоатащи путей, получать отъ Прави- 
тельства вознагражден!е за перевозку почты и за 
отводъ квартиръ для чиновъ почтово-телеграфнаго 
вЪдомства и жандармской полищи. 

Наконець, въ вид$ общаго правила для всЪхь 
дорогь, сооружаемыхь на собственныя средства 
предпринимателей, устанавливалось, что, по про- 
шеств!и 25 лФть со дня открытя на лин!яхъ правиль- 
наго движения, Правительство получаеть право во 
всякое время выкупить эти лин!и въ казну, по исте- 
чен!и же 81—85 лфть сь того же срока они посту- 
пають въ собственность казны, безъ всякаго возна- 
гражденя влад$льцевъ. 

На изложенныхъ основанияхъ разрЪшено было 
сооружен1е нижеслБдующихъь жел$знодорожныхъ ли- 
НЙ: 

1) Либаво-Бернатенскаго пригороднаго трамвая, 
оть города Либавы, черезъ Бернатенъ, до мЪстечка 
Паурупенъ, съ вЪтвью къ карьеру гравия Кальнишки, 
протяженемъ около 43 версть (Полож. Втор. Деп. 
Гос. Сов. Выс. утв. 14 юля 1908 г.); 

2) Сквирскаго подъБздного пути, оть города 
Сквиры, ЕКевской губернши, до станщи Попельня, 
Юго-Западныхь желфзныхь дорогь, протяженемъ 
около 31 версты (Полож. Втор. Деп. Гос. Сов. Выс. 
утв. 23 Шюня 1909 г.); 

3) Скерневицы-Равскаго подъ$здного пути, оть 
города Равы, Петроковской губерши, до станщи Скер- 
невицы, Варшавско-ВЪ$нской желЪзной дороги, про- 
тяженемъ около 29 версть (Полож. Втор. Деп. Гос. 
Сов. Выс. утв. 30 Ноября 1909 г.); 

| 4) узкоколейныхъ подъ$здныхъ путей къ Чйатур- 
ской вЪтви, Закавказскихь жел$зныхъ дорогъ, оть 
мЪстечка Цирквали, Шаропанскаго уфзда, Кутаис- 
ской губерши, до станщи Ч!атуры, Ч1латурской вЪтви, 
`Закавказскихъ желЪзныхъ дорогъ, оть м5стечка Пе- 
ревиси, черезь Шукруты и Итхвиси, до станщи Ча- 
туры, и оть мЪстечка Переви, черезъ мБстечко Чала, 
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до станщи Сачхери, Ч1атурской вЪтви, Закавказскихъь 
желфзныхь дорогъ, общимь протяженемъ окол 
60 версть (Полож. Втор. Деп. Гос. Сов. Выс. утв 
5 Марта 1910 г.); 

5) подъЪздного пути Малая Охта—Колтуши, отъ 
пригорода города С.-Петербурга Малой Охты, до при: 
надлежащаго Гофмейстеру Двора Его ИмпеРАТОР 
СскКАГО ВЕЛИЧЕСТВА С. А. Де-Каррьеру имфня Кол 
туши, Шлиссельбургскаго уфзда, С.-Петербургской 
губернии, протяженемъ около 14 версть (Полож. 
Втор. Деп. Гос. Сов. Выс. утв. 21 Шюня 1910 г.); — 

6) подъБздного пути Шариханъ—Федченко, оть 
кишлака Шариханъ, Маргеланскаго уЪзда, Ферган- 
ской области, до станщи Федченко, Средне-Аз1атской 
желфзной дороги, протяженемъ около 17 версть 
(Полож. Втор. Деп. Гос. Сов. Выс. утв. 22 Шюня 
19а 

7) электрическаго подъБздного пути оть черты 
города Варшавы, близъ Повонзскаго римско-католи- 
ческаго кладбища, до деревни Ломянки, Варшавскаго. 
уфзда, протяженемъ около 12 версть (Полож. Втор. 
Деп. Гос. Сов. Выс. утв. 13 юля 1913 г.). | 

Независимо оть упомянутыхъ дфлъ, на разсмо- 
трЪн!е Втораго Департамента восходило также пред- 
ставленше Министра Финансовъ о предоставлен!и вдовЪ. 
Тифлисскаго купца Мар!и Розенфельдь и Тифлис- 
скому купцу Борису Краснянскому сооруженя и 
эксплоатащи Евлахскаго и Уджарскаго подъБзд- 
ныхъ путей общаго пользован1я. Представлене это 
возвращено Департаментомъ названному Министру. 


') Означенный подъБздной путь, сооруженный купцомъ. 
Р. Д. Давидбаевымъ, первоначально являлся подъфзднымь. 
путемъ частнаго пользован1я, причемъ на немъ предположено 
было примфнять конную тягу. Настоящимъ Положенемъ а 
раго Департамента Государственнаго Совфта разр$шено лишь. 
обращен!е подьБздного пути Шариханъ-Федченко въ путь 
общаго пользования съ прим$нешемъ кь нему паровой тяги. 
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въ виду несоблюдения постановленй положення о 
подъздныхь путяхь кь желЪзнымь дорогамъ (Свод. 
Вак.; т ХИич. 1 Уст. Пут. Сообщ., ст.575 прим. 3, 
прил., по прод. 1906 г.), касающихся принудительнаго 
‘отчужденя недвижимыхъ имуществъь подъ сооружае- 
| 

мые подъздные пути (Журн. Втор. Деп. Гос. Сов. . 
12 Шюня 1907 г.). 














Увеличене капи- 


— 280 — 


Количество разсмотрфнныхь Вторымъ Департа- 


таловъ и измфнене ментомъ за отчетныя семь лЪть дфль объ увели- 


уставовъ желЪзнодо- 
рожныхъ обществъ, 
а также увеличенге 
строительной стои- 
мости — ОТДЪЛЬНЫХЪ 
ЛИНИЙ. 


ченти облигащонныхъ капиталовъь и объ измЪфнен1и 
уставовъ желЪзнодорожныхъ обществъ, а также объ 
увеличенги строительной стоимости отдфльныхъ лин, 
было весьма значительно. 

Увеличене облигащюонныхъ капиталовъ разрЪшено 
ВысочайшЕ утвержденными положенями Втораго 
Департамента: 

1) 17 юля 1906 года— обществу Владикавказской 
желЪфзной дороги на покрыте перерасхода въ 
1.862.313 р. 52 к. по постройк$ Дербентской и Бакин- 
ской вЪтвей названной дороги; 

2) 17 юля 1906 года— обществу Рязанско-Ураль- 
ской желфзной дороги на перестройку участковъ 
узкоколейной Покровско-Уральской лини Покровская 
Слобода—Анисовка и Урбахъ—Ершово въ широко- 
колейные и на расходы по усилен!ю провозоспособности 
и улучшению Рязанско-Уральской желЪзной дороги, 
на сумму 4.322.908 р. дЪйствительныхъ '); 

3) 17 юля 1906 года— обществу Московско- Вин- 
даво-Рыбинской желЪзной дороги для покрыт!я пере- 
расхода въ 3.907.969 р. 50 к. по постройкБ линй 
Москва—Крейцбургъ, Туккумъ —Виндава и Дно—Ново- 
сокольники съ соединительными вфтвями и сортиро- 
вочною станщею въ МосквЪ и съ элеваторами, складами 
и набережными въ ВиндавЪ; 

4) 31 Тюля 1906 года— обществу Владикавказской 
желЪзной дороги на покрытйе расходовь въ суммЪ 


') Этимь же положенйемъ Втораго Департамента предо- 
ставлено обществу Рязанско-Уральской желЪзной дороги пере- 
строить въ ширококолейный участокъ узкоколейной Покровско- 
Уральской линии отъ станщи Красный Кутъ до переправы черезъ 
рЪку Волгу съ переустройствомъ самой переправы, причемъ строи- 
тельная стоимость этихъ работъ опредФлена въ суммЪ 3.500.475 р. 
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`6.397.000 р. по оборудованйю названной дороги по- 
‘движнымъ составомъ; 


5) 31 Шоля 1906 года- обществу Московско- 
Казанской желЪзной дороги на покрыте расходовъ 
по оборудованию названной дороги подвижнымъ со- 
ставомъ въ суммЪ 3.440.000 р.; 


6) 31 юля 1906 года— обществу Московско-Кево- 
’ Воронежской желЪзной дороги на покрыт!е расходовъ 
по усилению и улучшен!ю названной дороги въ суммЪ 
№.190.109 р.; 


7) 20 Января 1907 года— обществу Московско- 
`’Виндаво-Рыбинской желЪзной дороги на расходы, въ 
размЪрЪ 1.343.083 р., по усилению подвижного состава 
‘названной дороги; 


| 8) 19 Мая 1907 года обществу Московско- 
Казанской желЪзной дороги на расходы, въ размЪръ 
9.479.000 р., по усиленцо пропускной и провозной 
способности и по улучшению названной дороги; 


9) 23 Января 1908 года— обществу Московско- 
К!ево-Воронежской желфзной дороги на расходы, въ 
‘размфръ 4.000.071 р., по усиленйю пропускной способ- 
‘ности названной дороги и дополнительному оборудо- 
ван!ю ея подвижнымъ составомъ; 








10) 23 Января 1908 года— обществу Московско- 
Виндаво-Рыбинской желЪзной дороги на покрыт!е пере- 
расхода по отчужден!ю имуществъ подъ постройку ливйй 
Москва—Крейцбургъ, Туккумъ—Виндава и Дно—Ново- 
сокольники съ соединительными вЪтвями и сортировоч- 
ною станщею въ МосквЪ въ суммЪ 2.600.936 р. 39 к.; 


11) 24 АпрЪля 1908 года обществу Московско- 
Юево-Воронежской желфзной дороги для покрытЁя 
перерасхода по постройкЪ Кево-Полтавской жел зной 
дороги, на сумму 3.500.000 р. дЪйствительныхъ; 


12) 24 АпрЪля 1908 года— обществу Юго-Восточ- 
ныхь желЪфзныхъ дорогъ на дополнительное оборудо- 
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ван!е этихъ дорогъ, на сумму 526.141 р. 40 к. дЪйстви 
тельныхъ '); 

13) 17 юля 1908 года-—обществу Московско 
Казанской желфзной дороги для увеличен1я оборот 
наго капитала этой дороги, на сумму 1.265.000 р. дЪй 
ствительныхъ; 

14) 17 Поля 1908 года— обществу Юго-Восточныхъ 
желфзныхъ дорогь на работы по укладк$ второго 
главнаго пути и 
лин!и, на участкахъ Грязи—Дрязги, Графская—Тре- 
святская , Масловка—Боево, Аношкино—Лиски, Дивно- 
горская—Евдаково, Евстратовка-Райновская, Канте- 
мировка—Гартмашевка,  Мальчевская-—Боченково и 
СЪверо-Донецкая — пость 623-й версты, на сумму 
2.241.950 р. дЪйствительныхъ; 

15) 17 юля 1908 года-—обществу Московско- 
Казанской желЪзной дороги на расходы по дополнитель- 
ному оборудованйю этой дороги подвижнымъ соста- 
вомъ, на сумму 1.068.000 р. дЪйствительныхъ; 

16) 17 юля 1908 года—обществу Юго-Восточныхъ 
желфзныхь дорогь на расходы по дополнительному 
оборудованшю названныхъ дорогь подвижнымъ соста- 
вомъ, на сумму 8.417.598 р. 48 к. дЪйствительныхъ; 

17) 17 юля 1908 года-— обществу Московско- 
Казанской желЪзной дороги для покрыт!я перерасхода 
въ постройкБ Тимирязево-Нижегородской и Куста- 
ревка—Земетчинской лин общества, на’ сумму 
3.098.557 р. 55 к. дЪйствительныхъ; 

18) 17 юля 1908 года— обществу Юго-Восточ- 
ныхь желфзныхъ дорогь на работы по усилен и 
улучшен!ю названныхъ дорогъ, на сумму 2.820.843 р. 
29 к. дЪйствительныхь; 


1) Тбмь же положенйемъ Втораго Департамента разрЪшено 
обратить на дополнительное оборудован!е Юго-Восточныхъ же- 
лЪзныхь дорогъ 1.318.983 р. 60 к. изъ свободныхъ средствъ реа- 
лизованнаго въ 1901 г., для оборудован!я автоматическими тор- 
мазами подвижного состава, облигац!юннаго капитала общества. 
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19) 17 юля 1908 года- обществу Московско- 
Еево-Воронежской желЪзной дороги на расходы по 
дополнительному оборудован!ю этой дороги подвиж- 
нымъ составомъ, на сумму 1.242.300 р. дЪйствительныхъ; 

20) 7 Декабря 1908 года— обществу Рязанско- 
Уральской желЪфзной дороги на покрыт!е перерасхода 
по постройкБ Астраханской желф$зной дороги, на 
сумму 3.139.769 р. дЪйствительныхъ; 

21) 7 Декабря 1908 года— обществу Рязанско- 
Уральской желфзной дороги на покрыт! е расходовъ 
‘по изсл5дован!ю мЪстности вдоль Урала и Заураль- 
ской степи, съ устройствомъ караваннаго пути до 
Гурьева и Хивы, и по изыскан1ямъ для Московской 
окружной желЪзной дороги, для соединительной вЪБтви 
_Московско-Павелецкой лин!и на Крюково и для линй 
оть Николаевска на Кротовку, Кинель и Царицынъ, 
на сумму 331.570 р. 61 к. дЪйствительныхь; 

22) 21 Февраля 1909 года—обществу Юго-Восточныхъ 
_желЪзныхъ дорогъ на покрыт!е части перерасходовъ по 
сооружен1ю лин!й Балашово-Харьковской и Елецъ-Ва- 
луйской, вЪтви Графская—Анна, Нижне-Чирскаго 
шоссе, а равно жилыхъ домовъ на Восточно-Донецкойли- 
ши, по уплатЪ процентовъ и погашен!я по капиталамъ 
Восточно-Донецкой и Волжско-Соляной лиШй и Нижне- 
Чирскаго шоссе и по отчужден!ю земель подъ Балашово- 
`’Харьковскую и Елець-Валуйскую линии и вЪтвь Граф- 

ская—Анна, на покрыт{е части расходовъ, произведен- 
ныхъ обществомъ въ пер!одъ времени съ 1895 по 1899 г.г. 
на работы и поставки по усилен!ю и улучшен!ю дорогь 
общества, а также на покрыт!е перерасхода по уплатЪ 
процентовъ и погашен!я за время сооруженя лини 
Попасная-Никитовка и Крестнинской вЪтви, на сумму 
1.039.008 р. 89 к. дЪйствительныхъ '); 


') Этимь же положен!емъ Втораго Департамента разрЪшено - 
обществу Юго-Восточныхъ желЪзныхъ дорогъ на покрыт!е осталь- 
ной части упомянутыхъ перерасходовь и расходовъ обратить 
имфющуяся у общества сбережен!я, доходы и остатки по нъкото- 
рымъ лин! ямъ, на общую сумму 1.111.369 р. 33 к. 
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23) 21 Февраля 1909 года—обществу Лодзинской 
фабричной желЪзной дороги для образования оборот- 
наго капитала дороги, на сумму 190.000 р. дЪйствитель- 
НЫХЪ; 

24) 6 Февраля 1910 года—обществу Московско- 
Кево-Воронежской желЪзной дороги на производство 
работь и поставокъ по усиленю пропускной и провоз- 
ной способности, а также по улучшению названной 
дороги, на сумму 4.134.920 р. дФйствительныхъ; 

25)6 Февраля 1910 года—обществу Юго-Восточныхъ 
желфзныхъ дорогь на производство работь по уси- 
леню Козлово—Воронежско— Ростовской лини, на 
сумму 1.092.910 р. дЪйствительныхъ; 

26) 6 Февраля 1910 года— обществу Юго-Восточ- 
ныхъ желфзныхъ дорогъ на ‘производство работь по 
усилению и улучшению названныхъ дорогъ, на сумму 
1.783.250 р. дЪйствительныхъ; 

27) 6 Февраля 1910 года— обществу Лодзинской 
фабричной желфзной дороги на производство ра- 
боть и поставокъ по усилен и улучшен!ю названной 
дороги, на сумму 207.278 р. дЪйствительныхъ; 

28) 6 Февраля 1910 года— обществу Юго-Восточ- 
ныхъ желЪзныхъ дорогъ на дополнительное оборудова- 
н!е этихъ дорогъ 27 пятиосными товарными парово- 
зами и 800 крытыми товарными вагонами, на сумму 
2.386.520 р. 50 к. дЪйствительныхь; 

29) 6 Февраля 1910 года обществу Юго-Восточ- 
ныхъ желЪзныхъ дорогь на производство работь по 
постройк$ новыхъ вагонныхъ мастерскихъ на стан- 
ци Отрожка, по переустройству Воронежскихъ ма- 
стерскихъь исключительно подъ паровозный ремонть 
и по развитю БорисоглЪбскихъ и Елецкихъ мастер- 
скихъ, на сумму 3.971.356 р. 30 к. дЪйствительныхъ; 

30) 3 Января 1912 года — обществу Юго-Восточ- 
ныхъ желфзныхъ дорогь на производство работь по 
улучшению и усилен!ю названныхъ дорогь и по допол- 
нительному оборудован!ю ихь подвижнымъ составомъ, 
а также по укладкЪ второго главнаго пути Козлово— 
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Воронежско— Ростовской лин!и на перегонахъ Лиски 
мостъ-Дивногорская, Евдаково—Сончино и Воронежь— 
Отрожка, на сумму 3.985.157 р. дЪйствительныхъ; 
31) 3 Января 1912 года обществу Лодзинской 
фабричной жел$зной дороги на пр!обрЪтен!е двухъ 
трехосныхъ товарныхъ паровозовъ съ принадлежно- 
стями кь нимъ, на сумму 63.110 р. дЪйствительныхъ; 
32) 24 Августа 1912 года— обществу Московско- 


_Кево-Воронежской желБзной дороги на производ- 


ство работь и поставокъ по усиленю провозной и 
пропускной способности, а также по улучшен!ю на- 
званной дороги, на сумму 5.233.720 р. дЪйствитель- 
НЫХЪ; 

33) 24 Августа 1912 года—обществу Московско- 


’Виндаво-Рыбинской желфзной дороги на покрыте 


части расходовъ по производству работъ по усилен1ю 
и улучшен!ю названной дороги, на сумму 1.044.200 р. 
дБйствительныхь '); 

34) 2 Января 1913 года—обществу Лодзинской 
фабричной желфзной дороги на производство работъ 
по расширеню Видзевскихъь мастерскихь названной 
дороги, на сумму 67.071 р. дБйствительныхьъ; 

35) 23 Марта 1913 года—обществу Кувшиновскаго 
подъфздного пути на производство работъ и поставокъ 
по усилен названнаго пути, на сумму 70.700 р. 
дфйствительныхъ; 

36) 12 [юля 1913 года— обществу Московско-Казан- 
ской желЪзной дороги на производство работъ по до- 


‘полнительному оборудованю названной дороги 
_подвижнымъ составомъ, по усилен!ю ея, по постройкЪ 


дома для помфщен1я правлен!я общества и здравницы 





') Этимъ же положенемъ Втораго Департамента разрЪшено 
обществу Московско-Виндаво-Рыбинской желЪфзной дороги на 
покрыт!е остальной части расходовъ по означеннымъ работамъ, 
въ суммЪ 782.530 р., обратить имфющеся у общества свободные 
остатки оть строительныхь капиталовъ С.-Петербурго-Витебской 

Крейцбургъ-Туккумской линий. 
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для больныхъ бугорчаткою, а также по устройству. 


и оборудованйб холодныхъ складочныхъ помфщенй 
вь Казани, СимбирскЪ$, Рязани и складочнаго по- 


мъщеня на станщи «Москва—Пассажирская», на 
сумму 14.094.980 р. дЪйствительныхъ '); 

37) 12 юля 1913 года— обществу Московско-Вин- 
даво-Рыбинской желфзной дороги на производство 
работь по усиленшю и улучшению названной дороги, 
на сумму 1.306.500 р. дЪйствительныхъ; 

38) 12 Тюля 1913 года-—обществу СЪФверо-Донецкой 
желЪзной дороги на производство работь по укладк$ 
второго пути на участк$ Лиманъ—Яма и по усилен!ю 
пропускной способности и улучшению названной до- 
роги, а также по дополнительному оборудованйю ея 
подвижнымъ составомъ, на сумму 7.049.145 р. дЪйстви- 
тельныхъ, и 

39) 13 юля 1913 года—Первому обществу подъ- 
Ъздныхь желфзныхь путей въ Росои на производ- 
ство новыхъь работъ по усилен!ю пропускной и провоз- 
ной способности и улучшению рельсовыхъ путей обще- 
ства и на возм5щен!е казнф выданной обществу, 
согласно Высочайше утвержденнымъ, 1 [юня 1898 года, 
условямъ сооруженйя и эксплоатащи Феллинъ-Ре- 
вельскаго пути, безпроцентной ссуды, на сумму 
1.954.800 р. дЪйствительныхъ. 

Что касается представлен!я Министра Путей Сооб- 
щен!я объ увеличен!и облигац!оннаго капитала обще- 
ства Рязанско-Уральской желЪзной дороги для произ- 


') Этимъ же положен1емъ Втораго Департамента предоста- 
влено обществу Московско-Казанской жел$зной дороги отнести на 
свободныя средства, образовавийяся отъ реализованнаго имъ въ 
1906 году облигащюннаго капитала въ 1.260.000 р. дЪйствитель- 
ныхъ, разр шеннаго къ выпуску для оборудованйя автоматиче- 
скими тормазами товарнаго парка этой дороги,—расходъь въ 
суммБ 382.746 р. 76 к., произведенный названнымъ обществомъ 
за счетъ строительнаго капитала лини Люберцы-Арзамась по 
поставк въ 1904 году 8 пятиосныхь пассажирскихь паро- 
возовъ 
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водства нфкоторыхь работь по улучшенйю и усилению 
дороги, на сумму 890.393 р., то таковое предетавленйе 
возвращено Вторымъь Департаментомъ названному 
Министру (Полож. Втор. Деп. Гос. Сов. Выс. утв. 
26 Апр$ля 1907 г.) '. 

°— Независимо отъ сего, Высочайше утвержденнымъ 
2 Января 1913 года положен1емъ Втораго Департамента 
разрЪшено увеличен!е акщонернаго капитала общества 
Лодзинскихъ узкоколейныхъ электрическихъ подъЪзд- 
ныхь путей на сумму 505.000 р. нарицательныхъ 
для покрыт!я расходовъ по расширен!ю путей обще- 
ства Лодзь—Згержь и Лодзь —Паб!янице, а также 
расходовъ по изготовлен1ю акщй. 





| Разм5ры строительной стоимости желЪзнодо- 
дорожныхь лин! увеличены слЪдующими Высочайше 
утвержденными положениями Втораго Департамента: 
1) 23 Тюня 1909 года—объ увеличен!и строительной 
стоимости лин!и Одесса—Бахмачъ общества Москов- 
ско-Н1ево-Воронежской жел$зной дороги; 

2) 13 Апр$ля 1910 года—объ увеличен!и стоимости 
работь по постройк$ лин!и Люберцы-——Арзамась обще- 
ства Московско-Казанской желЪзной дороги, по соору- 
жен1ю моста черезъ Волгу на этой дорогБ и по уси- 
лен!ю ея участка Люберцы—Москва; 

3) 13 юля1913 года—объ увеличении строительной 
стоимости желЪзной дороги ЖКлобинъ-—Шепетовка, и 

4) 13 юля 1913 года—обЪ увеличении строительной 
стоимости УКитом!рской жел$зной дороги. 


Частичныя измЪнен1я уставовь жел$знодорож- 


ныхъ обществъь послБдовали на основан!и Высочай- 


') Этимъ же положен!емъ отклонено ходатайство Министра 
Путей Сообщен!я о разр$шен!и обществу Рязанско-Уральской 
желЪзной дороги отнести на дополнительный облигащонный 
капиталъ числяцИйся на кассовыхъ средствахьъ сей дороги рас- 
ходъ вь размЪрЪъ 805.405 р. по замфнЪ въ 1898 г. временныхъ 
деревянныхь мостовь постоянными сооружен1ями. 








‚- 2 ный 
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ШЕ утвержденныхь положенй Втораго Департа- 
мента: ‹ 

1) 20 Мая 1909 года—о дополнен пункта 3 
условЙ сооруженя и эксплоатащи Осиповичской 
вфтви, Либаво-Роменской желЪзной дороги; 

2) 5 Марта 1910 года—объ измБненйи $ 33 устава 
общества Гербы-КЪлецкой желЪзной дороги; 

3) 14 Поня 1910 года—0объ освобожден и держате- 
лей облигащй общества Вольмарскаго подъФздного 
пути на 1.700.000 р. нарицательныхъ оть 5% сбора съ 
доходовъ оть сихъ облигащй; 

4) 21 Тюня 1910 года—0объ изм5нени н$которыхъ 
параграфовъ устава общества Московско-Казанской 
желЪзной дороги; 

5) 14 Января 1911 года—0объ обращен!и принад- 
лежащаго обществу Московско-Виндаво-Рыбинской 
желфзной дороги подъ$здного пути частнаго пользо- 
вання Вырица—Поселокъ въ путь общаго пользо- 
ван!я; 

6) 8 Апр$ля 1911 года—объ изм$5нен!и устава 
общества Ораненбаумской электрической желЪзной 
дороги; 

7) 20 Пюня 1911 года—0объ освобожден!и общества 
Троицкой желфзной дороги оть обязательства соору- 
дить второй путь оть станщи Полетаево, Самаро- 
Златоустовской желфзной дороги, до станщи Челя- 
бинскъ той же дороги; 

8) 20 Тюня 1911 года—0объ измБнении $8 1, Ти 21 
устава общества Подольской желЪзной дороги; 

9) 3 Января 1912 года—объ оставлен!и Богослов- 
ской желЪфзной дороги во владфн!и Богословскаго 
горнозаводскаго общества; 

10) 28 Февраля 1912 года—объ изм$ненйи 8$ 27, 
29, 31, 32 и 42 устава общества Московско-Казанской 
желЪзной дороги; 

11) 28 Мая 1912 года—о переименован!и общества 
Бердяушь—Лысьвенской желЪзной дороги въ общество 
Западно-Уральской желЪзной дороги и объ изм5ненши 
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ункта примыкан!я этой дороги къ Пермской желЪфзной 
порог5; 
12) 28 Мая 1912 года—объ изм5нен!и нЪкоторыхъ 
араграфовъ устава общества Кахетинской желЪзной 
ороги; 

13) 24 Августа 1912 года—объ измЪненйи $$ 7, 21, 
41 и 45 устава общества СЪверо-Восточной Уральской 
желЪфзной дороги; 
14) 24 Августа 1912 года—о возобновлен!и предо- 
ставленнаго дворянину Водинскому права на соору- 
жене и эксплоатащю Сквирскаго подъБздного пути; 
15) 24 Августа 1912 года—о дополнении $ 29 усло- 
вй сооружен1я и эксплоатац!и Стародубскаго узкоко- 
лейнаго подъ5здного жел$знодорожнаго пути; 
16) 2 Января 1913 года—объ изм$нен!и устава 
общества С$веро-Донецкой желЪзной дороги; 
| 17) 2 Января 1913 года—0объ обращенйи суммъ 
погасительнаго фонда акц!онернаго капитала общества 
Московско-Виндаво-Рыбинской желЪзной дороги на 
пр1обрЪтене дома для помБщен!я правлен1я назван- 
наго общества; 
18) 2 Января 1913 года—объ измБнени $ 6 
устава общества Армавиръ-Туапсинской желЪзной 
дороги; 
19) 23 Марта 1913 года—0о предоставлен!и Москов- 
скому обществу для сооружения и эксплоатащи подъ- 
Бздныхъ желЪзныхь путей въ Росси льготы по уплатЪ 
имъ долговъ казнф и правительственнымъ учрежде- 
НЯМЪ; 

20) 7 Тюля 1913 года-—0бъ измЪнен!и 8$ 1, Т, 9, 
21 и 24 устава общества СемирЪченской желЪзной 
дороги; 

21) 7 юля 1913 года—объ измЪфнен!и $ 1 дополнен!я 
кь уставу общества Волго-Бугульминской желфзной 
дороги, и 

22) 13 юля 1913 года—объ Е, дополнения. 
кь уставу Саруханово-Куринскаго акщонернаго обще- 


ства. 
11717.—286. 19 








25 Обь 2 


Независимо оть сего Второй Департаменть Го- 
сударственнаго СовЪта, въ засЪдании 24 Мая 1913 года, 
положиль возвратить представленмя  Министровъ 
Финансовъ и Путей Сообщения: 

а) объ измЪнении $ 4 устава общества Варшавскихъ 
подъБздныхъ желфзныхъ путей, и 

6) о признан!и учредителями общества СемирЪ$чен- 
ской желфзной дороги дЪйствительнаго статскаго 
совЪтника Путилова и окончившаго курсъ въ Импера- 
торскомъ С.-Петербургскомъ университет Палашков- 
скаго. 

КромЪ того Вторымъ Департаментомъ разрЪшены! 
были слБдующя д$ла, касаюцияся частнаго желЪзно-. 
дорожнаго строительства: 

1) объ изм5нен!и въ планф производства работъ,, 
назначенныхъ въ составЪ Х сер!и облигащй общества 
Варшавско - ВЪнской желфзной дороги (Выс. утв. 
17 Тюля 1906 г.); 

2) о передачЪ четырехъ мостовъ Владикавказской 
желЪфзной дороги въ в$дЪн!е Кубанскаго областного. 
правлен!я (Выс. утв. 31 Шюля 1906 г.); 

3) о разр$шен!и обществу Рязанско-Уральской 
желЪзной дороги продать землю, освободившуюся изъ. 
подъ стараго подхода къ станщи ТаволжанкЪ (Выс. 
утв. 12 Января 1907 г.); 

4) о разр5шенйи обществу Юго-Восточныхъ желЪз- 
ныхъ дорогь произвести работы по усиленю про- 
пускной способности сфверной части Козлово-Воро- 
нежско-Ростовской лин (Выс. утв. 26 Апр$ля 
1907 г.); 

5) о разрБшен!и обществу Варшавско-ВЪнской же- 
лЪзной дороги произвести работы по усиленю Калиш- 
скаго участка за счеть суммъ, полученныхъ оть реа- 
лизащи 1Х сер1и негарантированныхъ облигащй обще- 
ства (Выс. утв. 26 АпрЪля 1907 г.); 

6) объ измБнен!и ‘состава предпринимателей по 
сооружению Чистяковской желфзнодорожной вЪтви 
(Выс. утв. 3 юля 1908 г.); 
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7) о постройкЪ на Московско-Казанской желЪзной 
дорог паровозныхъ стойлъ за счеть назначения на 
устройство нефтяныхъ баковъ по № 85 расцфночной 
вЪдомости 1907 года на работы и поставки по усилен!ю 
и улучшеню этой дороги (Выс. утв. 19 Шня 
1909 г.); ч 

8) объ усилени и улучшен лин общества 
Московско - Казанской жел$зной дороги за счеть 
имфющихся у общества свободныхь остатковъ въ 
облигащюонныхъь капиталахъ выпусковъ по 1898 годъ 
включительно (Выс. утв. 3 Января 1912 г.), и 

9) о передачБ старыхьъ жел$знодорожныхь мо- 
стовъ черезь р$ки Терекь и Малку на Владикавказ- 
ской желфзной дорогБ въ распоряжене Терскаго 
областного правления (Выс. утв. 12 юля 1913 г.). 











Отдалене — сро- 
ковъ реализащи ка- 
питаловъ, постройки 
дорогь и открытя 
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За истекиия семь лЪть на разсмотр$не Втораго. 
Департамента Государственнаго СовЪфта поступило. 
значительное число дБлъ объ отдален1и, сроковъ какъ 
приступа кь работамъ по постройк$ желЪзныхъ до- 


правильнаго на нихъ рогь и окончан!я ихъ, такъ и реализащи акцонер- 


движения. 


наго и облигацюннаго капиталовъ отдфльныхь же- 
лЪзнодорожныхъ обществъ. 

Изъ дБль первой группы Вторымъ Департамен- 
томъ Государственнаго Сов$та были разсмотрЪны 
слфдующия дла, по коимъ положеня Департамента 
удостоились ВысочайшАГО утвержденя: 

1) 17 Пюля 1906 года—о продленйи срока окон- 
чання постройки желЪзнодорожной лини Навля— 
Конотопъ, Московско-Кево-Воронежской дороги; 

2) 31 Тюля 1906 года—0объ отдаленйи срока окон- 
чан1я постройки вЪ$тви Варшавско-ВЪнской желЪфзной 
дороги Зомбковице—Сончевъ; 

3) 2 Декабря 1906 года—о продленйи срока окон- 
чан!я постройки городского участка Приморской 
С.-Петербурго-СестрорЪцкой желЪзной дороги; 

4) 26 АпрЪфля 1907 года—0объ отдаленйи срока 
окончан!я постройки и перестройки желфзнодорожной 
лини оть ст. Навля до ст. Терещенская и постройки 
новаго подхода кь ст. Конотопъ; 

5) 26 Апр$ля 1907 года—объ отдалении срока 
окончан!я постройки Астраханской желЪзной дороги; 

6) 19 Мая 1907 года—0объ отдален!и срока оконча- 
ня сооружен1я Чистяковской вЪтви Екатерининской 
желЪзной дороги; 

7) 29 ня 1907 года—объ отдаленйи срока окон- 
чая сооруженйя Государево-Байракскихъь вЪтвей 
Екатерининской желзной дороги; 

8) 16 Ноября 1907 года—0бъ отдалении сроковъ 
окончан!я постройки желЪзнодорожной ливши Лю- 
берцы-——Арзамась и сооруженйя моста черезъ р$зку 
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Волгу близъ станщи Св1яжскь на Рязанско-Казан- 
ской желфзной дорогф; 

9) 24 Апр$ля 1908 года—объ отдален!и сроковъ 
 прюбрЪтения обществомъ Виляновской желЪзной до- 
 роги путей, принадлежавшихь Гуссу и Родысу, и 
переустройства означенной дороги и путей для 
` паровой тяги; 

10) 3 юля 1908 года—0бъ отдален!и срока окон- 
`чан1я постройки Астраханской желЪзной дороги; 

11) 7 Декабря 1908 года—объ отдален!и срока 
’ окончания сооружения Алапаевской втви Пермской 
_ желЪфзной дороги; 

12) 21 Февраля 1909 года—о срокЪ открытя 
правильнаго движения на перешитомъь въ широкую 
_ колею участк5 Красный —Кутъ-—Переправа Рязанско- 
’ Уральской жел$зной дороги; 

13) 30 Ноября 1909 года—0объ отдалени срока 
’ окончания постройки южнаго участка Астраханской 
’ желфзной дороги; | 

14) 30 Ноября 1909 года—объ отдаленйи сроковъ 
приступа кь работамъь по постройкБ продолжения 
Г Яблонна-Ваверскаго подъЪздного пути оть Вавера до 
Карчева и окончан!я этихъ работь; 

15) 13 Апр$ля 1910 года—объ отдаленйи сроковъ 
приступа къ работамъ по постройкЪ вЪ$тви Стржеме- 
шице—Пекло Привислинскихъь жел$зныхь дорогъ и 
окончания сооружения этой вЪтви; 

16) 14 Января 1911 года—объ отдаленйи срока 
окончан!я сооружен!я Алапаевской вЪтви Пермской 
желЪзной дороги; 

17) 14 Января 1911 года—о продленйи срока окон- 
чан!я постройки Екатеринодарскаго подъ$здного пути 
Владикавказской желЪзной дороги; 

18) 8 Апр$ля 1911 года-—объ отдаленйи срока 
окончан1я постройки участка Волго-Бугульминской 
желфзной дороги Мелекесъ—Бугульма; 

19) 3 Января 1912 года—объ отдаленйи срока 
для представления на утверждене общаго проекта 
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постройки подъЪздного пути Малая Охта—Кол- 
туши; 

20) 23 Пюоня 1912 года—объ опредБлен!и срока 
окончания постройки участка Волго-Бугульминской 
желЪфзной дороги Мелекесъ—Бугульма; 

21) 24 Августа 1912 года—0объ отдалеши срока 
окончания постройки желфзнодорожной лини Лю- 
берцы-—Арзамасъ общества Московско-Казанской же- 
лЪъзной дороги; 

22) 13 юля 1913 года—0объ отдалении срока при- 
ступа къ работамь по сооружению Западно-Ураль- 
ской желЪзной дороги, и 

23) 13 юля 1913 года—объотдаленйи срока окончан!я 
постройки подъБздного пути Малая Охта—Колтуши. 

Изъ дБлъ второй группы Вторымъ Департаментомъ 
Государственнаго Совфта были разсмотр$ны и удо- 
стоились Высочайшаго утвержден!я слБдующия дла: 

1) 26 АпрЪфля 1907 года—0объ отсрочкБ взноса 
строительнаго капитала общества Гроецкаго подъЪзд- 
ного пути; 

2) Т Декабря 1908 года—0объ отдаленши срока 
взноса строительнаго капитала лин!и общества Гроец-. 
каго подъЪздного пути Пясечно—Черскь, съ вЪтвью на 
Гройцы, и вфтви того же пути кь станщи Варшава 
Варшавско-ВЪ$нской желЪзной дороги, и 

3) 3 Января 1912 года—0бъ отдален!и срока взноса 
50% акщ!онернаго капитала общества Ораненбаум- 
ской электрической желфзной дороги. 

Независимо оть сего Вторымъ Департаментомъ 
Государственнаго Совфта отклонено представлене 
Министровъ Финансовъ и Путей Сообщенйя объ отда- 
лен!и срока взноса 50% акщонернаго капитала обще- 


ства Крымской желЪзной дороги (Полож. Втор. Деп. 
Гос. Сов. Выс. утв. 23 Шюня 1912 г.). 

Изъ дБль, относящихся къ обЪимъ группамъ, Вто- 
рымъ Департаментомъ Государственнаго Совфта были 
разсмотр$ны и удостоились Высочайшаго утвержде-о 
ня нижеслБдующя: 
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1) 17 Гюля 1906 года—0бъ отдален!и сроковъ 
‘для взноса 50% акщонернаго капитала общества 
`Вольмарскаго подъфздного пути и окончанйя соору- 
жен1я этого пути; 

2) 13 Шюня 1907 года—0объ отдаленши сроковъ 
взноса акцонернаго капитала общества Вольмарскаго 
подъфздного пути и окончан1я сооружения этого пути; 

3) 4 ня 1908 года—0бъ отдаленйи сроковъ 
взноса акщонернаго капитала общества Вольмарскаго 
‘подъБздного пути и окончания сооруженя этого 
‘пути; 

4) 30 Ноября 1909 года—объ отдалени сро- 
_ковъ взноса акц!онернаго капитала общества Вольмар- 
_скаго подъздного пути‘и окончан!я сооружен!я этого 
` пути, и. | 

5) 30 Ноября 1909 года—0бъ отдалени сроковъ 
приступа кь работамъ и окончан!я работь по пере- 
’устройству Виляновской желЪфзной дороги и путей, 
’ принадлежавшихь Гуссу и Родысу, а также срока 
взноса строительнаго капитала лини Пясечно-Черскъ 
общества Гроецкаго подъ$здного пути. 
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За разсматриваемый пер!одъ времени на обсужден!е 
Втораго Департамента поступили три дЪла по возраже- 
шямъ правлен1я общества СЪверо-Донецкой желЪзной 
дороги. Сущность ихъ заключалась въ сл$дую- 
щемъ: 

По возражен!ю пра- 7 юня 1908 года состоялось первое общее собран!е 
влен!я общества С%- акц!онеровъ общества СЪФверо-Донецкой желЪзной до- 
веро-Донецкой же- роги, на которомъ, вопреки $ 41 устава сего общества, 
льзной дороги про- кромЪ выбора директоровъ правленйя, состоялись по- 
тивъ распоряженя становления и по другимъ предметамъ. Кошя прото- 
Министра Путей Со- кола означеннаго общаго собранйя акщонеровъ 9 того 
общеня о недЪ5й- же юня была представлена правленемъ общества 
ствительности  по- въ Министерство Путей Сообщеня. ВселЪдств!е сего 
становлеНй  перва- Министръ Путей Сообщен!я, отношенемъ отъ 19 юля 
го общаго собрания 1908 года, ув5домилъ правлене общества, что постано- 
акщонеровь этого вленйя общаго собраня 7 ня, какь нарушающия 
общества, за исклю- Требован!я устава общества, должны быть признаны 
ченемъ выбора ди- НедЪйствительными, за исключенемъ выбора директо- 
ректоровь правле- Ровъ, и предложилъ обществу созвать чрезвычайное 
НЯ, общее собранйе для новаго разсмотр$ния вопросовъ, 

разр$шенныхъ первымъ собран!емъ. Созванное 28 Ян- 
варя сего года чрезвычайное общее собран!е акц1оне- 
ровъ признало, однако, протесть Министра Путей 
Сообщения неправильнымъ, какъ посл$довавший по 
истечени установленнаго для сего въ $ 42 устава 
двухнедфльнаго срока, и положило считать всЪ поста- 

‚ новления перваго собрания разр$шенными правильно 
и вступившими въ законную силу. Означенное поста- 
новлен1е чрезвычайнаго общаго собранйя вновь было 
опротестовано 12 Февраля сего года со стороны Ми- 
нистра Путей Сообщен1я, противъ чего правлен!е 
общества 26 Февраля вновь заявило возражене, ссы- 
лаясь на то, что посл$довавиия по настоящему дЪлу 
распоряжения Министра Путей Сообщения предста- 
вляются несогласными съ постановлен!ями устава 
общества. 


— 297 — 





°®— Въ силу $ 19 устава общества возражен!е это 
внесено было Министромъ Путей Сообщеня на 
`уважен!е Втораго Департамента Государственнаго Со- 


_вфта. 

Сообразивъ обстоятельства дла, Второй Департа- 
 менть принялъ на видъ, что, согласно $ 42 устава 
’ общества СЪверо-Донецкой желЪзной дороги, испол- 
 нен!е постановлен!й общаго собран!я акц!онеровъ на- 
званнаго общества пр1останавливается въ случаЪ, если 
’Министрь Путей Сообщения признаеть таковыя по- 
становлення неправильными. Означенное право 
’ Министра ограничено, однако, въ силу того же $ устава 
_двухнедфльнымъ срокомъ со времени поступлен!я про- 
 токола общаго собран!я въ Министерство Путей Сооб- 
_ щен1я; если же въ течен!е указаннаго срока не послЪ- 
_дуеть зам5чаний Министра Путей Сообщения, то поста- 
 новленйя общаго собрания вступають въ законную 
силу и приводятся въ исполнене, причемъ изъ дЪй- 
_ ств1я сего правила изъяты лишь постановления общихь 
 собранй, относящияся до расчетовъ общества съ Пра- 
вительствомъ. ВслЪдств!е этого и принимая во вни- 
мане, что протоколъ перваго общаго собрания акцоне- 
ровъ СЪверо-Донецкой желЪфзной дороги былъ сооб- 
щенъ Министерству Путей Сообщения 9 Шюня 1908 года, 
заявлен!е же Министра о неправильности постано- 
влеМи, состоявшихся на этомъ общемъ собрании, 
посл5довало лишь 19 [юля того же года, Департаментъ 
не могъ не признать, что постановления упомянутаго 
общаго собран1я вступили въ законную силу за исте- 
 чен!емъ указаннаго въ $ 42 устава общества двухне- 
дфльнаго срока для предъявлен!я Министромъ Путей 
_Сообщенйя своихь замфчан!Й по поводу означенныхъ 
постановлен!й. Само собою разум$ется, однако, что 
пропускь вышеозначеннаго срока не можеть почи- 
таться устраняющимъ допущенное общимъ собранемъ 
нарушене устава общества. Несвоевременное опроте- 
‚стован!е Министромъ Путей Сообщеня постановле- 
НЙ общаго собранйя лишаетъ, правда, Правительство 
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возможности пр!остановить ихъ исполнене. Что же 
касается частныхъ лицъ и учрежденйй, интересы коихъ 
могли бы оказаться затронутыми постановлен!ями 
общаго собраня, состоявшимися въ нарушен!е устава 
общества, то за ними, конечно, остается возможность 
домогаться возстановленя нарушенныхъ правъ ихъ 
въ судебномъ порядкЪ. 

Въ виду изложеннаго, Второй Департаментъ, въ 
засфданйи 2 Шюня 1909 года, представлене Министра 
Путей Сообщения по настоящему дфлу отклонилъ. 


Чрезвычайное общее собран1е акцонеровъ общества 
СЪверо-Донецкой желЪзной дороги, состоявшееся 2 Де- 
кабря 1908 года, постановило разрЪшить правленйю 
общества покрыть произведенный расходъ по уплатЪ 
гербоваго сбора съ акщй общества въ сумм$ 50.000 р. 
изъ строительнаго капитала дороги. Съ своей стороны, 
Министръ Путей Сообщения призналъ, однако, озна- 
ченное постановлен!е неправильнымъ, такъ какъ, на 
основан!и $ 21 устава общества СЪверо-Донецкой 
желЪфзной дороги, на счеть строительнаго капитала 
относятся сборы и налоги лишь съ капитала облига- 
ц!оннаго, о чемъ 17 Декабря того же года и было 
сообщено правлению общества. Не соглашаясь съ ука- 
заннымъ распоряженемъ Министра Путей Сообщения, 
правлен!е представило свое возражене, которое, на 
основанйи $ 19 устава, внесено было Тайнымъ Сов$т- 
никомъ Рухловымъ на уважен!е Втораго Департа- 
мента Государственнаго СовЪта. 

Обсудивъ изложенное, Второй Департаменть за- 
мЪтилъ, что на строительные капиталы желЪзно- 
дорожныхъ обществъь могуть быть относимы лишь 
таке расходы, кои точно и опред$ленно указаны въ 
уставахь подлежащихъ обществъ. По отношен!ю къ 
обществу СЪверо-Донецкой желЪзной дороги озна- 
ченные расходы исчерпывающимъ образомъ перечи- 
слены въ $ 21 устава названной дороги. Однако, среди 
нихь не упомянуто о расход по оплатЪ гербовымъ 
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сборомъ выпускаемыхъ обществомъ акцй. Поэтому 
отнесен!е этого расхода на строительный капиталъ 
дороги должно быть признано несогласнымъ съ уста- 
вомъ ея. Считая въ виду сего вполнф правильнымъ 
распоряжен!е Министра Путей Сообщен!я, коимъ по- 
становлен!е общаго собранйя акщюнеровъ общества 
СЪверо-Донецкой желЪзной дороги объ обращенйи ука- 
заннаго расхода на счеть строительнаго капитала 
дороги признано недЪйствительнымъ, Второй Депар- 
‘таментъ Государственнаго СовЪта, въ засфдан!и 2 юня 
1909 года, возражен!е правлен!я общества СЪверо- 
Донецкой желЪзной дороги противъ означеннаго рас- 
поряжен!я Министра Путей Сообщен!я оставилъ безъ 
послфдствй. 





Правлен!е общества СЪверо-Донецкой желЪзной 
дороги представило въ СентябрЪ мЪ$сяцЪ 1910 года 
Министерству Финансовъ расчетъ суммъ, потребныхъ 
обществу на уплату, за время сооруженя линш 
Льговъ-—Родаково съ вЪтвями, процентовъ по акц!о- 
нерному и облигащонному его капиталамъ, пошлинъ 
и налоговъ по облигацщонному капиталу, а равно и 
расходовъ по выпуску акщЙ и облигащй общества, 
‘причемъ ходатайствовало объ одобрен!и этого расчета 
Ио направлен!и его въ Министерство Путей Сообщен!я 
для включения подлежащихь суммъ въ расц$ночную 
в5домость на сооружен!е названной лиши. Незави- 
симо оть сего, до получения отвфта Министерства 
‘Финансовь на означенное ходатайство, правление 
‘общества представило '/з Февраля 1911 года на утвер- 
жден!е Министра Путей Сообщения посл5днюю часть 
расцфночной в$домости на постройку ливй первой 
очереди СЪверо-Донецкой жел$зной дороги, со вклю- 
‘чентемъ въ эту часть упомянутыхъ выше финансовыхъ 
расходовъ общества, въ суммЪ 12.281.824 р. 73 к. 
Министерство Финансовъ, разсмотрЪвъ указанное 
‘ходатайство правлен!я общества СЪверо-Донецкой 
желфзной дороги, нашло, что въ уставЪ общества не 
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содержится постановлений о внесен!и въ расцфночную 
вЪдомость расходовъ по уплатЪ процентовъ по акщяме 
и облигащямъ и пошлинъ и налоговъ по облигащяме 
за время постройки, а равно расходовъ по выпуску 
акщй и облигащй; между т5мъ включене этихъ расхо: 
довъь въ означенную вЪдомость имфло бы послЪд: 
стиемъ расширене правъ, предоставленныхъ по уста: 
ву акщонерамъ общества, ибо въ такомъ случаЪ вт 
ихъ распоряжене поступила бы половина свободнагс 
остатка не только оть строительной стоимости выше. 
упомянутыхъ лин! первой очереди, но и оть креди: 
товъ, предназначенныхь на финансовые расходы. 
ВслЪдств1е этого названное Министерство, по согла: 
шен!ю съ Министерствомъ Путей Сообщеня и Госу: 
дарственнымъ Контролемъ, не признало возможныме 
удовлетворить заявленное правленемъ общества СЪ: 
веро-Донецкой желЪзной дороги ходатайство о вклю: 
чен!и сказанныхъ расходовъ въ расц$ночную вЪдо: 
мость дороги, о чемъ правленй!е и было поставленс 
въ извЪстность Министерствомъ Финансовъ?/жАпрЪля 
1911 года. 

Возражая противъ сего, правлен!е общества СЪ- 
веро-Донецкой желЪфзной дороги въ заявлени, пред: 
ставленномъ въ Министерство Финансовъ 23 Мая 
того же года, объяснило, что приведенное р$Ъшени‹ 
Министерства неправильно какъ съ формальной сто- 
роны, такъ и по существу. | 

Не находя, съ своей стороны, возможнымъ изъ- 
явить согласе на включен!е финансовыхъ расходовъ 
общества въ расцфночную вЪдомость названнаго об- 
щества, Министры Финансовь и Путей Сообщения 
представили Второму Департаменту Государственнаго 
Сов$та приведенныя возражен1я правления общества 
СЪверо-Донецкой желЪзной дороги, вмБстЪ съ своими 
по сему предмету соображен1ями. 

Обсудивь вышеизложенное, Департаментъ зам$- 
тилъ, что, согласно установившейся въ желЪзно- 
дорожномъ строительствЪ практик, расцБночныя в$- 
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домости должны представлять собою какь указане 
отд5льныхь предстоящихь при сооружени лини 'ра- 
боть съ обозначеемъ ихъ стоимости, такь и исчи- 
слен!е всЪхь вообще расходовъ, составляющихъ строи- 
тельную стоимость желЪзной дороги. 

Въ соотвфтств!и съ симъ въ $ 6 ВысочдйшЕе утвер- 
кденнаго, 4 Гюня 1908 года, устава общества СЪверо- 
Донецкой желЪзной дороги постановлено, что испол- 
‘нительная расц$ночная в$домость названной дороги 
должна обнимать всю строительную стоимость лин!й 
первой очереди, кром$ вБтви на Никитовку ($ 9), 
причемъ стоимость эта, включая подвижной составъ 
‘и оборотный капиталъ дороги, устанавливается въ 
‘опредБленной суммБ около 72.000.000 р. дЪйстви- 
‘тельныхъ. ЗатЪмъ, въ $ 21| того же устава указано, 
что за счетъ строительнаго капитала лин!йй первой оче- 
реди ($ 9) производятся расходы: а) собственно по 
сооружен!ю означенныхь линйЙ согласно расцтьночной 
въьдомости, 6) по уплатБ процентовъ на акщонерный 
и облигац!онный капиталы общества за время соору- 
жен1я этихъ линий, и в) по изготовлен!ю акщй и обли- 
 гащй и по оплат за время постройки всЪхъ пошлинъ 
и налоговъ, которые будуть подлежать взиман!ю съ 
облигацоннаго капитала въ Росси и за границею. 
Такимъ образомъ въ изложенномъ постановленйи рас- 
ходы, предусмотр$нные расц$ночною вЪдомостью, вы- 
ДФлены въ особую категор!ю оть расходовъ, соста- 
вляющихь предметь финансовой смЪ5ты общества, а 
потому слБдуеть признать, что никак!е иные расходы, 
кромЪ строительныхъ, включен!ю въ расц$ночную вЪ- 
домость не подлежать. 

По изложеннымъ соображен1ямъ Департаментъ, въ 
зас5дан!и 20 Декабря 1911 года, призналъ распоря- 
жен1я Министровъ Финансовъ и Путей Сообщеня о 
невключен!и финансовой см5ты общества СЪверо- 
Донецкой желфзной дороги въ расц$ночную вЪдо- 
мость на сооружене этой дороги правильными и 
отв5чающими точному смыслу содержащихся въ 
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Кром5 всБ5хь вышеуказанныхъ дфлъ на разсмо- 
тр$н!е Втораго Департамента Государственнаго СовЪта 
`восходило также два дЪла о ликвидащи желЪзнодорож- 
ныхъ предпраятй, а именно—акц!онернаго каменно- 
угольнаго общества Нижней Крынки и общества 
Приморской С.-Петербурго-Сестрорфцкой желЪзной 
‘дороги. ДФла эти заключались въ слБдующемъ. 


На основан!и Высочайше утвержденныхъ 11 юня 
1900 года условй сооруженя и эксплоатащи Нижне- 
`Крынской вЪфтви, акцюнерному каменноугольному 
‘обществу Нижней Крынки разрЪшено было построить 
‘на собственныя средства названную жел$знодорожную 
‘вЪтвь съ посл5дующею передачею ея въ собственность 
‚и эксплоатащю казны. 
_ По окончани сооружения, Нижне-Крынская вЪтвь 
‘была передана въ казну и открыта для движен!я 
въ 1901 году; но вскорЪ затфмъ, а именно въ АпрЪлЪ 
1903 года, общество Нижней Крынки было объявлено 
‘несостоятельнымъ и по дфламъ его было образовано 
конкурсное управлен!е. При этомь оказалось, что 
отчужденныя подъ означенную вЪтвь земли не опла- 
чены владфльцамъ ихъ и что невыполненнымъ оста- 
‘лось указанное въ услов1яхь сооружен1я вЪфтви тре- 
бован!е о заключении обществомъ договора съ казною 
‚0 порядкБ возмБщен!я строительной стоимости вЪтви 
‘изъ провозныхъ плать и о гарант!и ея грузооборота 
ВЪ видЪ отправки съ конечнаго пункта вЪтви не менЪе 
4.000.000 пудовъ въ годъ каменнаго угля и кокса. 
ВслЪдств!е. сего Министерство Путей Сообщения 
предъявило кь несостоятельному обществу Нижней 
Крынки претенз!ю, исчисленную въ суммЪ 991.200 р. 
Съ своей стороны конкурсное управлен!е по дЪ- 
ламъ названнаго общества возбудило ходатайство о 
прекращен!и казною заявленной ею претензии при 
услов!и отказа со стороны кредиторовъ и правопреем- 
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никовъ несостоятельнаго должника оть правъ на воз- 
мЪщен!е строительной стоимости вЪтви и оть всякихъ 
вообще требованйй по взаимоотношен1ямъ общества и 
казны, вытекающимъ изъ Высочайше утвержденныхъ 
услов!й сооружения и эксплоатащи Нижне-Крынской 
ВЪТВи. 

ИмЪя въ виду недостаточную обезпеченность пре- 
тенз!и казны, обусловленную какъ допущенными при 
постройкЪ вЪтви отступлен1ями отъ Высочайше утвер- 
жденныхъ услов сооружения и эксплоатащи ея, 
такъь и имущественною несостоятельностью общества, 
Министръ Путей Сообщения призналь вышеозначен- 
ное ходатайство конкурснаго управленйя заслуживаю- 
щимъ внимания и полагалъ, что интересамъ казны 
соотвфтствуеть окончане вс$хъ ея расчетовъ съ не- 
состоятельнымъ обществомъ на такихъ основанйяхъ, 
которыя вполнф гарантировали бы государственное 
казначейство отъ возможности какихъ либо требований 
со стороны названнаго общества или его правопреем- 
никовъ на будущее время и обезпечивали бы безвоз- 
мездное пр1обрЪтен!е вЪтви въ собственность казны. 
Согласно выработаннымъ въ семъ отношен!и пред- 
положен!ямъ, въ удовлетворен!е претенз!и казны, въ 
размЪрЪ около 30.000 р., объ уплатЪ ей суммы возна-. 
гражден!я за отчужденныя земли, конкурсное упра- 
влен!е обязывалось внести въ казну 6.000 р. и выдать 
ей дарственную запись на принадлежаний обществу 
Нижней Крынки участокъ земли, занятый подъ вЪтвь. 
Независимо отъ сего, названное управлен!е должно 
было выдать обязательство, за себя и за правопреем- 
никовъ несостоятельнаго общества, вполнЪ гаранти- 
рующее казну оть какихь бы то ни было требований, 
имфющихъь отношен!е кь постройк$ и эксплоатащи 
вътви, какъ за прошлое, такъь и за будущее время, 
въ томъ числЪ и оть требован!я о возмБщенйи строи- 
тельной стоимости лини. Им$я, затфмъ, въ виду, 
что заключен!е проектируемаго соглашения не соот- 
вътствовало Высочайше утвержденнымъ 11 ня 
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1900 года условямъ сооруженмя и эксплоатащи 
'Нижне-Крынской вЪтви, Министръ Путей Сообщен!я 
‘внесъ это дБло на уважен!е Втораго Департамента 
`Государственнаго СовЪта. 

Обсудивъь изложенное, Департаменть замЪтилъ, 
‘что вслфдстве несоблюден!я, при приступф кь по- 
‘стройкБ Нижне - Крынской вЪтви, изложенныхъ 
‘въ ВысочаАЙшЕ утвержденныхъь 11 Шюня 1900 года 
`‘услов1яхь сооружения и эксплоатащи названной вЪтви 
‘требований о предоставлен!и предпринимателемъ надле- 
 жащихъ обезпечений въ уплатБ слфдующаго за от- 
 чужденныя земли вознаграждения и о заключени 
‚особаго договора между обществомъ Нижней Крынки 
‚и казною относительно порядка возмфщен!я строитель- 
‘ной стоимости лини и гарантши ея грузооборота, 
 предъявленная нынЪ казною кь конкурсному управле- 
ню по дфламъ несостоятельнаго общества претенз!я 
`о возм5щен!и произведенныхъ казною за счетъ обще- 
ства расходовъ и понесенныхъ ею убытковъ по экспло- 
 атащи лин!и не можеть быть признана вполнЪ без- 
_спорною. Независимо оть сего, участие казны въ кон- 
 курсной массЪ несостоятельнаго общества можеть 
©безпечить казнф, по удостов$рен!ю Министра Путей 
Сообщеня, возмЪъщене, наряду съ прочими кредито- 
рами несостоятельнаго общества, лишь незначитель- 
ной части произведенныхъ ею расходовъ. Между т$мъ, 
въ случаЪ заключения съ конкурснымъ управленемъ 
`названнаго общества проектируемаго Тайнымъ СовЪт- 
никомъ Рухловымъ соглашен!я, казна освобождается 
оть обязательства погашать строительную стоимость 
вътви изъ провозныхъ плать и получаеть безвозмездно, 
въ возмЪщен!е своихъ расходовъ и убытковъ, желЪзно- 
дорожную вЪтвь вмЪфстБ съ оборудован!ями и принад- 
лежностями, представляющую по расц$ночной вЪдо- 
мости крупную цфнность въ 458.000 р., безъ стои- 
мости отчужденя и рельсовъ. 

Признавая, въ виду сего, что нам5ченный Мини- 
стромъ Путей Сообщеня способъ ликвидащ!и взаимо- 

11717.—286. 20 





| 
| 


0  ликвидащи 
предприятий обще- 
ства — Приморской 
С. - Петербурго - Се- 
строрфцкой. жел5з- 
ной дороги. 


— 306 — 


отношенй между казною и несостоятельнымъ обще- 
ствомъ Нижней Крынки наиболЪе обезпечиваетъ, при 
настоящемъ положенйи дЪла, интересы казны, Департа- 
менть принялъ затфмъ во вниман!е, что заключен!е 
соотвЪтствующаго договора выходить изъ предБловъ 
власти распорядительнаго управления, въ виду несо- 
отвЪтств!я такого договора съ Высочайше утвержден- 
ными услов1ями сооруженя и эксплоатащи Нижне- 
Крынской вЪтви. ВслЪдств!е сего Департаментъ при- 
зналь нужнымъ предоставить Министру Путей Сооб- 
щения право заключить, съ отступленмями оть выше- 
упомянутыхъ услов!й, соотв$тственное соглашен!е съ 
конкурснымъ управленемъ по д$ламъ названнаго. 
общества на тБхъ основанйяхъ, каюкя онъ, Министръ, 
признаеть выгодными и отв$чающими интересамъ 
казны. 

Положен!е Втораго Департамента Государствен- 
наго СовЪта по настоящему. дБлу Высочайше утвер- 
ждено 3 Января 1912 года. 


За состоявшимся 13 Декабря 1906 года опред$ле- 
н!емъ С.-Петербургскаго коммерческаго суда объ объ- 
явлен!и общества Приморской С.-Петербурго-Сестро- 
р$5цкой желЪзной дороги несостоятельнымъ должни- 
комъ дорога эта, со всБми вфтвями и вспомогатель- 
ными при ней предпраят!ями, была принята, на точ- 
номъ основанйи статьи 142 Общаго Устава Россй- 
скихъ желфзныхъ дорогъ (Свод. Зак., т. ХИП, ч. 1, 
изд. 1906 г.), во временное зав$дыван!е Министер- 
ства Путей Сообщения, для эксплоатащи за счеть 
общества. При этомъ учрежденной при МинистерствЪ 
Путей Сообщен!я для зав$дыван!я названною доро- 
гою 0с0бой комисс!и было поручено разработать во- 
просъ о способахь окончательной ликвидащи д$лъ 
общества. Выработанныя по этому предмету пред- 
положения были засимъ, въ порядк$ статьи 143 
того же устава, внесены на разсмотр$н!е сов5та 
по жел5знодорожнымъ дфламъ, который, разсмотрЪвъ 
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ДЪло въ связи съ подробными расчетами относительно 
 финансоваго положенйя предпр!ят!Й общества, при- 
зналъ, что изъ числа трехъ указанныхъ упомянутою 
‘статьею закона способовъ ликвидащи дЪлъ частныхъ 
желЪзнодорожныхъ обществъ въ данномъ случаЪ наи- 
‘болЪе отв$чающею интересамъ казны и кредиторовъ 
‘общества мБрою является продажа предпраятйя об- 
‘щества Приморской желЪзной дороги съ публичнаго 
‘торга, при услов!и участия въ торгахъ и казны на 
‘одинаковыхъ съ другими соискателями на покупку 
‘этого предпр1ят1я основаняхъ. ВмЪстБ съ тБмъ имЪя 
‘въ виду, съ одной стороны, что Уставъ Гражданскаго 
 Судопроизводства (Свод. Зак., т. ХУТ, ч. 1, изд. 1892 г.) 
‘не предусматриваеть порядка продажи желфзныхъ 
‘дорогъ съ публичныхь торговъ, а съ другой—что, 
‘съ продажею предпр!ятёя общества Приморской же- 
ЛЬзной дороги съ торговъ, уставь названнаго обще- 
‘ства не можеть имфть дальнфйшаго примфнен!я, Со- 
въть по желфзнодорожнымъ д5ламъ выработалъ про- 
 екты: услов!й продажи съ публичнаго торга назван- 
‘наго предпр1ятя и условй эксплоатащи и выкупа 
его въ казну, въ случа осуществленя таковой про- 
дажи. По одобрен!и Сов$томъ Министровъ изъяснен- 
‘ныхъ предположенй, Министръ Путей Сообщен!я во- 
‘шелъ во Второй Департаментъ Государственнаго Со- 
ВЪта съ ходатайствомъ о разр$шен!и Правительству 
избрать способомъ ликвидац!и дфлъ общества Примор- 
ской С.-Петербурго-Сестрор$цкой желфзной дороги 
продажу предпр1ятия этого общества съ публичнаго 
торга и объ утверждении услов!й дальнфйшей, по 
совершен!и таковой продажи, эксплоаташи пред- 
прият!я и выкупа его въ казну. ВмЪстБ съ симъ Тайный 
Совфтникь Рухловъ объяснилъ, что по разрЪшен!и 
‘вопроса о порядк$ ликвидащи дфлъ общества При- 
морской желЪзной дороги, въ смысл обращеня ея 
въ продажу съ публичныхъ торговъ, Правительствомъ 
‘будуть внесены на разсмотрЪн!е законодательныхъ 
учрежден!й проектъ упомянутыхъ выше условий про- 
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изводства этой продажи и предположене объ отпускЪ 
изъ государственнаго казначейства средствъ, обезпе- 
чивающихъ казнф возможность выступить на торгахъ 
соискателемъ на покупку дороги. 

Обратясь къ обсуждению вышеизложеннаго, Депар- 
гаменть замфтилъ, что статья 143 Общаго Устава 
Россйскихъ жел$зныхъ дорогъ предусматриваетъ три 
способа ликвидации дЪлъ несостоятельныхъ обществъ 
и удовлетворен!я ихъ кредиторовъ, а именно Прави- 
тельство иметь право: 1) временно продолжать экс- 
плоатацю желфзной дороги за счеть общества, съ 
обращен1емъ на удовлетворен!е кредиторовъ той части 
приносимыхъ дорогою доходовъ, которая окажется 
свободною за покрытемъ всЪхъ эксплоатацюонныхь 
расходовь и за уплатою процентовь и погашеня 
по обезпеченнымъ достоянемъ дороги обязатель- 
ствамъ, или 2) приступить къ выкупу дороги у признан- 
наго несостоятельнымъ общества, не ожидая опредЪ- 
леннаго для сего уставомъ дороги срока, или же 
3) продать дорогу съ публичнаго торга. Им5ющяся 
въ представлен!и по настоящему дфлу данныя о стои- 
мости предпр!ятя общества Приморской желЪзной 
дороги, его задолженности и доходности не оставляютъ 
сомнЪнИЙ въ томъ, что избранный Сов$томъ по желЪзно- 
дорожнымъ дфламъ способъ ликвидащи дЪлъ назван- 
наго общества, т. е. обращен!е предпраятя, въ пол- 
номъ его составЪ, въ публичную продажу, предста- 
влялся наиболБе цЪфлесообразнымъ. Этоть способъ, 
не налагая на казну непосредственнаго обязатель- 
ства пр1обрЪсти дорогу, вмБстБ съ тБмъ, не лишаеть, 
однако, Правительство права принять участе въ 
публичныхъ торгахъ съ цБлью покупки дороги въ 
собственность казны, въ случаЪ, еслибы таковая по- 
купка была признана выгодною или полезною. Наряду 
съ симъ продажа дороги съ публичнаго торга болЪе, 
чЪмъ друг!е указанные въ закон способы ликвидащи 
дфлъ несостоятельнаго желЪзнодорожнаго общества, 
обезпечиваетъ кредиторамъ, къ числу коихъ принадле- 
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жить въ данномъ случаЪ и казна, въ качествЪ держа- 
‘тельницы облигащй общества Приморской желЪзной 
‘дороги, возможность полученйя наивысшей продаж- 
‘ной цБны при отчужденми предприятя. Въ виду 
‘сего не встр$чая, съ своей стороны, препятств!й къ 
‘избран, согласно постановленю СовЪта по желЪзно- 
 дорожнымъ д$ламъ, способомь ликвидащи дЪлъ 
общества означенной дороги продажу ея съ публич- 
‘наго торга и кь предоставленю Министру Путей 
Сообщения соотв$тствующаго по сему предмету пол- 
 номоч1я, Департаментъ затруднился, однако, одобрить 
 проектированныя Министромъ Путей Сообщения обя- 
 зательныя для лица, пр!обрфвшаго Приморскую до- 
рогу, услов1я будущей ея эксплоатащи и выкупа 
‘въ казну. Въ этомъ отношен!и Департаментъ замЪ- 
‘тилъ, что упомянутыя услов!я могуть получить прак- 
 тическое прим$нене лишь въ томъ случаЪ, если зако- 
‘нодательными учрежден!ями будутъ приняты и полу- 
чать ВысочаАЙшЕЕ утвержден!е проектированныя Пра- 
 вительствомъдля продажи названной дороги съ публич- 
 наго торга правила, коими (напримфръ $ 14 ихъ) 
до н5которой степени предрБшается объемъ пере- 
_ходящихъ на покупщика дороги правъ и обязанностей. 
Между тБмъ означенныя правила могутъ, при раз- 
смотрЪн!и ихъ законодательными учрежден!ями, под- 
вергнуться измБнен!ямъ и, слЪдовательно, оказаться, 
по утвержден!и ихьъ законодательною властью, въ 
противорЪч1и съ представленными на обсужденше Вто- 
раго Департамента условями будущей эксплоатац!и 
означенной дороги. ВслЪдств!е сего Департаментъ 
призналъ предпочтительнымъ не входить въ ближай- 
шее обсужден!е этихъ условй, впредь до утверждения, 
въ установленномъ порядк$, правилъ для продажи 
Приморской желфзной дороги съ публичнаго торга. 

На семъ основан!и Второй Департаменть Госу- 
 дарственнаго СовЪта предоставиль Министру Путей 
Сообщен1я, для ликвидащи дфлъ несостоятельнаго 
общества Приморской С.-Петербурго-СестрорЪцкой 
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желЪфзной дороги, назначить эту дорогу и вспомога: 
тельныя при ней предпраят!я въ продажу съ публич. 
наго торга. | 

Положене Втораго Департамента Государствен: 
наго СовЪта по настоящему дфлу Высочайше утвер- 
ждено 23 Шюня 1912 года. 


Перечень желфзныхъ дорогъ, разрёшенныхъ къ сооружению на основан 
ысочайше утвержденныхъ положенй Втораго Департамента Государственнаго 
Совфта за время съ 1906 по 1913 годъ. 





| 


| 





















































| ы а РазмЪръ облигац1оннаго 
1 4 Ф ==] р Ц ь 
Наименован!е желёзныхъ ь Строитель- | & РЕ Е опитала, оо ОЬ Во БЕ 
о 6> ) 
дорогь и время Высочай- В ная стои- На ея разр шенъ для постройки ход соору- 
шато утвержденя поло- | д ЕЕ дороги. женя жел$з- 
Ш. =. | мость до- | вая но ныхъ дорогъ 
женй Втораго Департа-| В.= Е д Э.5 я В: 
> = 
`монта, коими разрьшено | № 8. | Роги. ВЕ реа те а О 
сооружен!е этихъ дорогъ. 5 О ры з тября 1913 г. 
| Ба |) у б л и. 
1) Алапаевская линя 
(31 Поля 1906 г.).... 64 1.538.210 — — — Открыто 
правильное 
2) Кахетинская жел%з- ВЕРН, 
ная дорога (31 Поля 
ПООбК Я). |. ие 170 — 2.400.000 — 9.600.000 | Утрачено 
право на 
3) Сушиченская жел3з- У 
нодорожная вЪтвь (2 Де- 
кабря 1906 г.)..... 30 100.000 = — т р - 
4) Лодзинсюе  узко- 
колейные электричесве 
подъфздные пути (трам- 
ваи) (27 Марта 1907 г.).| 40 — 600.000 — 1.000.000 и 
вижен!е. 
5) Горско-Ивановская С 
желЪзнодорожная  вЪтвь 
(19 Мая 1907 г.).... 12 243.690 — = == я р 


ТТТ Пжджиииииии————ыыыЫыЫыЫы-ы—ыЫы—ыыы=——- 








1) Сооружене означенной дороги было разрьшено Высочайше утвержденнымъ 10 Марта 1900 г. 
уставомъ общества Кахетинской желзной дороги. Настоящимь же положешемъ лишь возобновлено 
дФйстве этого устава. | | 






| Навменоване желЪзныхъ 
| дорогъ и время Высочай- 
| ШАГО утверждешя поло- 
| женй Вторато Депаурта- 
мента, коими разр шено 
сооружевнте этихъ дорогъ. 





Число верстъ протяже- 


ня дороги. 








Строитель- 
ная стои- 
мость до- 


роги. 


р 





6) Желзнодорожная ли- 
н1я Ваверъ-Карчевъ обще- 
ства Варшавскаго подъ- 
Ъздного пути «Яблонна- 

Ваверъ> (18 Гоня 1907 г.). 


7) Желззнодорожная ли- 
ня отъ станши Меле- 
кесъ до города Бугульмы 
(29 Тюня 1907 г.).... 


8) СЪверо - Донецкая 
желфзная дорога (4 Тюля 
ОВ) о. с." 


9) Либаво-Бернатенскай 
пригородный трамвай 
(14 Тюля 1908 г.) 


10) Желззнодорожная 
взтвь Стржемешицы — 
Пекло (14 Гюля 1908 г.). 


11) Прищепная жел$з- 
нодорожная вЪтвь (14 ю- 
я 1908г.) усе ь 


12) ПГирококолейнаяли- 
ня оть станщи Кокандъ, 
Средне-Аз1атской желЪз- 
ной дороги, до города На- 
мангана, Ферганской обл. 
(14 Тюля 1908 г.) *) 


13) Верейцевская вЪтвь 
отъ станщи Верейцы, Ли- 
баво-Роменской жельзной 
дороги, до  фольварка, 
Гродзенки, съ отвётвле- 
вемъ къ мЪстечку Холуй 
(17 Тюля 1908 г.) . 








20 


247 


850 


43 


Т,э5 


86 


58 





434.000 


9.804.147 


72.000.000 


850.000 


307.370 


254.590 


4.000.000 


703.420 


о в. 5 Размфръ облигащюннаго в | 
Е 88 капитала, выпускъ коего | СвдВнйя 0 
а Яя разрёшенъ для постройки | ХОДЪ соору» 
ВЕР: дороги. женя жел%з 
он р 
[обоз - Зи. 2. 
© 
де Е Е = | Гарантиро- | Нетаранти-| П® ДаННыМЪ 
СаЕНЯ ваннаго. рованнаго. | На 31 Ок- 
тября 1918г 
Х б л и. 


оаауиааиа<аяяяо а итаяюяжаиияцияияпициязЖ<оппцяяяпиияяоижиоучоаяояьиииоуЖияцужззп отп ———— 


1 1 
— . — — Соору- 
жается. 


1.217.800 | 13.095.000 = Открыто. 
правильное 
движен1е. 


10.000.000 | 83.466.987 = > » 








— — = Утрачено 
право на 
постройку. 


— — — Не соору- 
жается. 


— — — Открыто 
правильное 
движен!е. 


1.516.000 = 4.548.000 ы > 





1) Акщи и облигащи должны были быть выпущены въ соотношев1и нарицательной сумы 
первыхъ къ нарицательной суммВ вторыхъ, какъ 1:3. 
ЫСОЧАЙШЕ утвержденъ новый уставъ общества Кокандъ-—Наманганск 
желфзной дороги. Согласно этому уставу размзръ акщонернаго капитала понижевъ до 800.000 ] 
а облигащямъ общества, выпускаемымъ на сумму до 3.199.845 р., предоставлена правительственв: 


?) 13 Апрвля 1910 г. 


тарантия. 












аименован!е желфзныхъ 
ротъ и время Высочай- 
Ато утвержденя поло- 
емй Втораго Департа- 
ента, коими разр шено 
роружеше этихъ дорогъ. 









Число верстъ протяже- 


н1я дороги. 











14)  Ширококолейная 

ел знодорожная лишя 
В оса Вохмвчь общества, 
Московско - Клево - Воро- 
ежской жел зной дороги 
17 Тюля 1908 г.) ®)... 


15) Гербы - К®лецкая 





619 


кихъ дорогъ до погра- 
ичнаго пункта Гербы, 
съ переустройствомъ су- 
ществующей Гербы-Чен- 
стоховской желззной до- 
оги на широкую колею 
17 Тюля 1908 г.) 


’ 16) Ейская желфзная 
дорога (17 Тюля 1908 г.) 135 

17) Армавиръ-Туапсин- 
ская желёзная дорога 
(17 Тюля 1908 г.)....| 252 

18) Подольская желзз- 
ная дорога (21 Февраля 
1909 г Пе м 224 

19) Кувшиновский подъ- 
Ъ$адной путь (20 Мая 
ть 


20)  Ораненбаумская 
электрическая желёзная 
дорога (19 Гюня 1909 г.) ). 


54 


62 


21) Сквирскй подъзд- 


ной путь (23 Гюня 1909 г.).| 81 














’° 22) Василевичская же- 
‘лВзнодорожная взтвь (23 
Тюня 1909 г.) 





139,5 





Строитель- 
наз стои- 
мость до- 


роги. 


В 


55.628.000 


7.168.000 


7.000.000 


28.078.000 


17.800.000 


1.083.620 


1.400.000 


340.000 


591.220 











пускъ коего разрз- 
шенъ для построй- 


наго капитала, вы- 
ки дороги. 


Разм ръ акщонер- 


= 


382.000 


1.200.000 
4.000.000 
3.500.000 

600.000 


2.881.000 








Размзръ облигалионнаго 


капитала, выпускъ коего | СвздЪня о 


разрёшенъ для постройки | Ход$ соору- 
женя желзз- 


дороги. 


Гарантиро- 
ваннаго. 


Негаранти- 
рованнаго. 


Л И. 


тября 1918 г. 





ныхъ дорогъ 
по даннымъ 
на, 31 Ок- 








73.501.718 


| 


9.280.000 


1.570.600 


33.499.872 


19.760.000 


487.000 


6.790.000 








Соору 
жается. 


Открыто 
правильное 
движеше. 
» » 


Соору- 
жается. 


Утрачено 
право на, 
постройку. 


Открыто 
правильное 
движенте. 


Соору- 
жается. 


» » 


Открыто 





правильное 
движене. 





1) Высочайше утвержденнымъ, 23 Тюня 1909 г, положешемъ Вторато Департамента Государ- 
веннаго Совзта строительная стоимость названной лини повышена до 59.313.256 р. 
3) Высочайше утвержденнымъ, 8 Апрфля 1911 г., положешемъ Втораго Департамента Государ- 
веннаго Совфта размЪръ строительной стоимости дороги пониженъ до 5.300.000 р., реализуемые же 
тя ея сооруженя капиталы опредлены: акцонерный—въ сумм 1.200.000 р., облигащонный—въ 


уммВ 5.260.000 р. 
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Ф иже Разм®ръ облигащюннаго 
| № Строитель- | ва 2-8 р д .} 
Наименован!е желЪзныхъ ы тр ЕР ЗЕ капитала, выпускъ коего | СвдвнЁя 
| дорогь и время Высочлай- В ная стои- ЕЕ а В разр шенъ для постройки ход соор 
шлго утвержденя поло- | д я р Е 5 ь = дороги. женя жел 
жений Вторато Департа- ВЯ ь ая р СВ | ВыЖь доро 
мента, коими разр шено де. роги. 3 е ЕД < | Гарантиро- Негаранти- ит п 
ай к | а СЕРЕН | ваннаго. | фрованваго. | На 81 Ок 
сооружен1е этихъ доротъ. в тября 1918 

ОИ р у л и. 

23) ВВринская желЪзно- г 
дорожная вЪфтвь (28 Тюня | 
оо о г 9 225.400 — — — Открыто 

| правильн‹ 

24) Скерневицы - Рав- движен!е 
сый  подъфздной ПУТЬ 
(30 Ноября 1909 г.) ®. 29 450.000 — — — Не соору 

| жается. 

25) Жельзнодорожная 
вътвь оть станщи Оку- 
ловка, Николаевской же- 

ЛЪзной дороги, до фа- 

брикъ товарищества Оку- 

ловскихъ писчебумаж- | 

ныхъ фабрикь В. И. 

Пасбургь (6 Февраля 

Пе еее 4 138.400 — — — Открыто 
| правильнс 

26) Узкоколейные подъ- движен!е 
Ъздные пути къ Чатур- 
ской вЪзтви Закавказ- 
скихъ желфзныхъ дорогъ 
(5 Марта 1910 г.) 60 — — — — Не соору 

жаются. 

27) Каинская взтвь къ 
Сибирской желЪзной до- | 
рог (18 Апрзля 1910 г.). 12 171.250 — — — Не соору 

жается. 

28) Троицкая желвз- 
ная дорога (13 Апр$ля | 
90: г: бодЕ с: 128 5.500.000 800.000 5.681.822 — Открыто 

правильна 

29) Циглеровская же- движен!е 
лЪзнодорожная ВЪТВЬ | | 
(14 Гюня 1910 г.) 13 | 105.552 — — — Не соору 

жаэтся. 
] | 








') Высочайше утвержденнымъ, 20 Гюня 1911 г., положенемъ Втораго Департамента Госуд 
ственнаго СовЪфта для сооружен!я означеннаго пути образовано общество Скерневицы-Равскатго подъё 
ного пути, причемъ этому обществу разрьшено для образован!я основного капитала выпустить не 
рантированныя акщи на сумму 450.000 р. 

*) Высочайше утвержденнымъ, 20 Тюня 1911 г., положешемъ Втораго Департамента Госуд 
ственнаго СовЪта общество Троицкой желёзной дороги освобождено отъ обязательства сооруд 
второй путь оть станщи Полетаево, Самаро-Златоустовской желёзной дороги, до станщши Челябине 
той же дороги, протяжевшемъ въ 24 версты, причемъ строительная стоимость дороги понижена, 


5.018.021 р. 





















































Ф аа В 
Нанменоване желёзныхь | & Строитель Е реа облиалоннаго : 
Е асе а капитала, выпускъ коего | ОВФдЬЕя о 
орогъ и время Высочай- Е ная стои- ЕЕ я | разршенъ для постройки | ХоДВ с0ору- 
шаго утвержденя поло- | д Е и Е 5 ыя дороги. жешя желфз- 
ей Втораго Департа- В . # =а ы СВ ныхъ дорогъ 
ента, коими разрёшено В роги. 3Я а Гарантиро- | Негаранти- ыы 
. ваннаго. ованнаго. г 
сооружеше этихъ дорогъ. В 2 вяням м лол В, 
‘я Р у 6 л и. 
30) Кульцинская же- | 
лЪзнодорожная ВЪТВЬ 
(14 Тюня 1910 г.). 30 150.000 — — — Утрачено 
право на, по- 
31) ЖелЪзнодорожная т. 
лин1я отъ станщи Бу- | 
гульма, ливни Мелекесъ- 
Бугульма, до станщи | 
Чишма, Самаро - Злато- 
устовской желЪзвой до- 
роги съ соединительными 
вЪтвями и мостомъ че- 
резъ р. Волгу (14 Гюня : 
ПО) и. 215 | 28.685.000 — 37.950.000 — Соору- 
жается. 
32) Кахетинская же- 
лёзная дорога (21 Гюня 
оО.) аа 174 | 13.000.000 1.800.000 | 13.230.000 — » р 
33) Подъзздной путь | 
Малая Охта - Колтуши 
(2 зе о) Боб 14 450.000 — — — Не соору- 
жается. 
34) Подольская желзз- 
ная дорога (21 Шюня 
ЕО а вы. 29: 224 | 11.800.000 3.500.000 | 19.758.062 —- Соору- 
жается. 
35) Азовская в твьобще- 
‚ ства Владикавказской же- 
’лЬзной дороги (21 Гюня 
_ 191 35) ооообэзо с 88 850.000 — 951.000 — Открыто 
правильное 
36) Рёдкинская жел$з- | движенте. 
нодорожная вЪтвь(14Ян- 
варя 1911 г.) З% 48 127.200 — — — Не соору- 
жается. 











1) Высочайше утвержденнымъ, 7 юля 1913 г., поло 
твеннаго СовЪта, измфнена, точка примыкан1я соединительно 
то сократило длину главной лин1и на 

?) Высочайше утвержденнымъ, 
твеннаго Совзта, протяжение Кахетинско 
бществу названной дороги раз 
елЪзныхъ дорогъ, до города Ти 
Ътви обществу предоставлено право увеличить о 
оей получится около 500.000 р. дзй 

3) Высочайше утвержденнымъ, 2 
`веннаго Совфта измзнено направлен!е Подольской желЬзной дороги и повышена ея строительная 


тоимость до 20.985.000 р. 





ръшено сооружен 


6'/, верстъ. 
28 Мая 1912 г., положешемъ Втораго Департамента Государ- 
й желзной дороги сокращено до 163 верстъ. ВмЪстВ съ тВмъ 
е взтви оть станщи Навтлугъ, Закавказскихъ 
флиса, протяженемъ около 3'/, верстъ, причемъ для постройки этой 
блигалйонный капиталь на сумму, отъ реализащи 
ствительныхъ. 


женемъ Втораго Департамента Государ- 
й вЪтви на лфвомъ берегу рзки Волги, 


20 Тюня 1911 г., положешемъ Вторато Департамента Государ- 





> 316 — 


о 
























































$ аи: Разм®ръ облигац ] 
: | р ‚| Фа 2 р лигащоннаго 
иене р Е ВЕ капитала, выпускъ коего Свёдьвя | 
дорогъ и время Высочлй- Е, ная стои- На о в разрЪшенъ для постройки ход соору 
шлго утвержденя поло- нома дороги. жентя же 
мость до- | ННя5 
женй Втораго Департа- а ее я М с с и ы. 
. Ъшено | ® роги. бон арантиро- егаранти- 
ПВА С ВОВИ И ПАН 2 5 ВЗРЕН | ваннаго. те на 31 Ок- 
сооружене этихъ дорогъ. | © „. тября 1918. 
д’ Р У 6 Л И. | $ 
37) Грачевская желз- 
нодорожная взтвь (10 | 
Марта 1911 г.)..... 11 318.100 — — — Утрачено 
право на п. 
38) Токмакская о стройку. 
ная дорога (10 Марта | 
1911 и 3 о 6 ий >| 124 6.820.000 1.150.000 6.000.000 — Соору- 
жается. 
39) Киселевская желЗз- 
нодорожвая  вЪтвь (20 
Тоняй ПО 9 830.000 — — — » » 
40) Бердяушъ - Лысь- ` 
венская (Западно-Ураль- 
ская) желЪзная дорога 
(20 Гоня 1911 г.)....| 524 | 32.226.000 8.816.000 | 33,490.875 _ р » 
> 41) Съверо - Восточная 
ральская желёвзная до- 
рога (20 Тюня 1911г.) ').| 484 | 24.200.000 2.420.000 | 22.875.000 — » » 
42) Черноморско-Кубан- 
ская желфзная дорога 
(20 Шюня 1911 г.)....| 427| 19.813.000 2.813.000 | 18.085.032 —! » У 
43) Лимя  Пясечно- | 
Черскь общества Вар- | 
шавскихь  подъфздныхъ | 
желЪзныхъ путей (20 Тю- 
НО ны 50 — — — 1.200.000 › эй 
44) Балашинская же- 
лЬзнодорожная ВЪТВЬ 
(20 юня 1911 г)... И 283.100 == — _ ной 
правильно! 
45) Московско-Сертев- движене. 
ская Е АЕ 
лЪзная дорога (20 Тюня 
1911 г.) = : Г. ог. 695 8.674.850 2.400.000 -- 8.200.000 Соору- 
жается. 
46) рыжевАт желз- | 
ная дорога О Тюня 
1911 г.) Г с ша т 121 | 28.150.000 5.902.050 — 29.510.000 | Утрачено 
право на по 
стройку. 








{ 
1) Высочайше утвержденнымъ, 24 Августа 1912 г., положещемъ Втораго Департамента Гос 
дарственнаго СовЪта строительная стоимость означенной дороги повышена до 27.000.000 р., а акцтюне 


ный капиталъ опредфленъ въ сумм 2.700.000 р. нарицательныхъ. | 





эименован!е желёзныхъ 
орогъ и время Высочай- 
Ато утвержден1я поло- 
ен1й Втораго Департа- 
ента, коими разрёшено 
ооружен1е этихъ дорогъ. 





Число верстъ протяже- 


н1я дороги. 


Строитель- 
ная стои- 
мость до- 


роги. 





наго капитала, вы- 
пускъ коего разр$- 
шенъ для построй- 
ки дороги. 


Размзръ акц1онер- 





В 


= 


Разм ръ облигалщюоннаго й 
капитала, выпускъ коего | СВЪДЬНЁЯ о | 
разрЪшенъ для постройки ход соору- 


дороги. 


Гарантиро- 
ваннаго. 


Негаранти- 
рованнаго. 











47) Ертильская желЪзно- 
дорожная вВтвь (20 Тюня 
ЩО г.). 


48) Подъёздной путь 
Шариханъ-Федченко (22 
Тюня 1911 г.) ').. 


. о 


49) Тошковская желЪз- 
нодорожная вЪфтвь (3 Ян- 
Яр Яо ГО) е в. в 


50) Парафлевская же- 
л$знодорожная ВЪТВЬ 
(14 Февраля 1912 г.).. 


51) Узкоколейная же- 
лЪзная дорога, отъ станщи 
Евлахъ, Закавказскихъ 
желфзныхъ дорогъ, до 
г. Шуши, Саруханово-Ку- 
ринскаго — акщюонернаго 
общества (14 Февраля 
Е м 


52) Московско-Подоль- 
’ская электрическая же- 
`’лЪзная дорога (14 Февра- 
о о ан оо 


53) Олонецкая желзз- 
ная дорога (28 Февраля 
О Хи 

54) ЖелЪзнодорожныя 
лини общества Влади- 
кавказской желЪзной до- 
роги (28 Февраля 1912 г.). 








55) Коропская жел$зно- 
дорожная вЪфтвь (7 Мая 
1912 г.) 1 


1) Настоящимъ положешемъ раз 


уть частнаго пользовачля въ путь о 








80 


ий 


14,5 


19 


604 








703.600 


410.000 


375.500 


3.100.000 


7.500.000 


14.927.358 


38.100.000 


377.000 


мъсто первоначально предположенной конной. 


з) Облигалйи должны были быть выпущены на такой нарицательный 


3) Облигати должны были 
лалежъ процентовъ интереса и погашен1 





3.100.000 


2.500.000 


1.939.000 





42.250.000 





женя желфз- 
ныхъ дорогъ 


по даннымъ 
на 31 Ок- 


тября 1918 г. 





Не соору- 
жается. 


Соору- 
жается. 


Не соору- 
жается. 





Соору- 
жается. 


Не соору- 
жается. 


Соору- 
жается. 


| 





ршено обратить сооруженный ранзе узкоколейный подъфздной 
бщаго пользованя, съ примЪненемъ къ нему паровой тяги 


капиталъ, который, вм$- 


тв съ акщонернымъ капиталомъ, обезпечиль бы образоваве строительнаго и оборотнаго капиталовъ. 
быть выпущены на такой нарицательный капиталь, ежетодный 


я по коему не долженъ превышать 610.000 р. 





Наименоване желззныхъ 
дорогъ и время Высочлй- | 
шАго утвержден1я поло- 


женй Втораго Департа- 
мента, коими разрьшено 


сооружене этихъ дорогъ. 


56) ЖелЪзнодорожныя 


лини общества Арма- 
виръ-Туапсинской жел з- 
ной дороги (28 Мая 
Пень 
57) Алтайская желвз- 
ная дорога (28 Мая 
ПО) х лье 


58) СемирЪченская же- 
лЪзная дорога (28 Мая 
ПЭТ те) и) 


59) Низовская желззно- 
дорожная вЪтвь (28 [юня 
1912 г.) 


60) Бабинская желЪзно- 
дорожная вЪтвь (28 Гюня 
р оао 


61) Жельзнодорожная 
лин!я Троицкъ--Кустанай 
общества Троицкой же- 
лфзной дороги (23 Гюня 
1912 г.) 


62) Радомысльская же- 
лфзнодорожная ВЪТВЬ 
(24 Августа 1912 г.) .. 


63) Лишя Струга-За- 
гробы общества для по- 
стройки и эксплоатацщи 
подъфздныхь желЪзныхь 
путей въ Привислинскомъ 


нодорожная вЪтвь(24 Ав- 
густа 1912 г.) 








краз (24 Августа 1912 г.). 


64) Гродзецкая желЪз- | 












518 — 
























































Е И ое ВЕ 58 РазмЪръ облигалюоннаго в || 
Ы 5:82 капитала, выпускъ коего  СвЪдЬя_ 
=. ная стои- на < |разрЪшенъ для постройки ХодФ с00ру 
в ВФыя дороги. женя жел 
В. | мость до- | вняяе ныхъ дорог 
ме ааа о по данн 
82 роги. ден” | Гарантиро- | Негаранти- д т 
> ЗВЕНЕ | ваннаго.  рованнаго. | на 81 Ок: 
|=] | 
ЕН: тября 1918. 
-2И- р у л и. __ № 
| р) 
| 376 | 19.909.995 8.000.000 | 20.999.979 Ро Соору- 
жается, 
112 | 59.968.457 7.201.000 | 57.000.000 — о р 
3 
536 | 40.092.800 4.847.000 — — » » 
9 819.800 — — — » » 
16 608.408 — — — Не соору- 
жается. 
*) 
166 8.843.319 894.000 — = Соору- 
жается.. 
28 555.540 — -- — Не соору- 
жается. 
16 255.000 102.200 — 204.400 э > 
| 
мы 414.000 — — — » » 





*) Указанная сумма обнимаетъ не весь облигащонный капиталъ, а только ту его часть, котор 


уже реализована. 


?) Высочайше утвержденнымъ, 7 Тюля 1913 г., положенемъ Втораго Департамента Госуда 
ственнаго Совфта измвнено направлене СемирЪченской желЪзной дороги, прячемъ строительн 
стоимость дороги увеличена, до 41.235.757 р. 

Облигащи должны были быть выпущены на такой нарицательный капиталъ, который, вме 
съ акщонернымъ капиталомъ, обезпечиль бы образоваве строительнаго и оборотнаго капитало 


лини первой очереди. 
*) 


Къ 1 Сентября 1913 г. реализовано обществомъ Троицкой желфзной дороги’ на построй] 
какъ лиНи Троицкъ-—Кустанай, такъ и лини Оренбургъ-—Орскъ, облигащй на общую сум 


29.295.000 р. 














































а ” 
ы ВЕ Разм ръ облигацоннаго 
'аименован!е желЪзныхъ Е Строитель- Е т > впитала, вышускь коего | Седня о 
орогъ и время Высочай- В ная стои- Е Ее разрёшенъ для постройки | Х0д$ соору- 
[29 . еее Чат 9 _| 
то утвержденя поло- ы ЗН дороги. женя желЪз 
В _ | мость до- НЕЕ ныхъ дорогъ 
ей Втораго Департа-| &= АЯ ы 
о аннЫо | 898 роги. ЕсваЯ | Гарантиро- | Негаранти- |П° ДАНЕЫ 
ко ре е= баеВН | ваннато. | рованнато. | На 31 Ок- 
ооружен1е этихъ дорогъ. Е 3 тября 1918 г. 
>Я р у б л и. | 
| ие в 
65) Суражская жел зно- 
орожная вВтвь (24 Ав- 
Виста 1912 г.) .`....| 26 576.000 == — | = Не соору- 
| жается. 
66) Плесская желЪзно- | | 
корожная взтвь (24 Ав- 
807571912 г.) .-..-- 36 1.543.000 — -- -- » » 
67) Черноморская же- 
пфзная дорога (24 Авгу- 1) 
ТОО). М. $5 322 | 55.000.000 6.918.000 | 38.408.625 — Соофу- 
жается. 
68) Аккерманская же- 
лззная дорога (24 Авгу- и 
ста 1912 г.) ...... 149 | 6.166.000 1.000.000 | 5.625.000 =: 218‘) 
69) Бауская желфзная 
орога (24 Августа 
19 В. от 2020.00 300.000 = 2.246.000 | Не соору- 
жается. 
10) Московско - Один- 
повская электрическая р 
желЪзная дорога (24 Ав- 2) 
уста 19121)... 21 2.446.000 800.000 = — › > 
71) ЗКелЬзнодорожная | | 
лин1я Жлобинъ—Шепе- 
товка общества Подоль- 
ской желфзной дороги 1) | 
(24 Августа 1912 г.) 8).| 370 | 24.700.000 — —- се Соору- 
| жается. 
72) Лия ЖатомръЫ— | 
Коростень Перватго обще- | | 
‘ства подъзздныхь жел%з- | 
ныхьъ путей въ Роса | 
(24 Августа 1912 г.) °) .| 181 8.200.000 500.000 8.499.750 — [зо ! 
| 
1) Указанная сумма обнимаетъ не весь облигащонный капиталъ, а только ту его часть, которая 
е реализована. 
*) Облигалйи должны были быть выпущены на такой нарицательный капиталъ, который, вмЪст® 

















акллонернымъ капиталомъ, обезпечилъ бы образовале строительнаго и оборотнаго капиталовъ. 

3) Высочайшв утвержденнымъ, 13 Гюля 1913 г. положешемъ Втораго Департамента Государ- 
веннаго СовЪта, строительная стоимость означенной лин1я повышена до 30.702.082 р. 

*, Акщонерный капиталь выпускается на такую сумму, которая, вмстЪ съ выпушеннымь на 
новаши $ 21 устава общества Подольской желфзной дороги (Выс. утв. 21 Гюня 1910 г.) акщонер- 
мъ капиталомъ, должна составить не менЪе '/, части всего нарицательнаго облигащ1оннаго капитала, 
щества. 

5) Высочайше утвержденнымъ, 13 Голя 1913 г., положенемъ Втораго Департамента Государ- 
веннаго СовЪта строительная стоимость означенной ливи повышена до 8.116.374 р. 


® 




















ф вы а РазмЪръ облигацоннаго 
а ы Строитель- | Я Яа р зай 
Наименоване желззныхъ Е р Е и з Р капитала, выпускь коего Свъдфнля | 
дорогь и время Высочай- | В, ная стои- | Е дов | разрьшенъ для постройки ходв соор} 
шлго утверждевя поло- ВЕ дороги. женя жел 
Е . | мость до- | ВЕНЕ ныхъ доро 
жен!й Вторато Департа- Ей а & |-— = Азы ны. 
© 
мента, коими разръшено | ® ®, роги. Е: 8 Е Гарантиро-  Негаравти- на 31 Ок. 
Е е> &аене | ваннаго. | рованнаго. 
сооружен1е этихъ доротъ. Е в тября 1913 
а р у б л и. 
73) Желзнодорожная: 
лимя отъ города Орен- 
бурга до города Орска, 
Оренбургской губернии, 
общества Троицкой же- 
лЬзной дороги (24 Авгу- -) 
Са ПО еще еее 310 | 24.009.269 4.215.000 — — Соору- 
жается. 
74) Ачинскъ-Минусин- 





ская желЪзная дорога 
(24 Августа, 1912 г.). .| 451 | 31.850.000 8.155.000 — = » » 


75) 12 вЪтвей къ ка- 
зеннымъ желёзнымъ до- 
рогамъ общества желЪз- 
нодорожныхъ вътвей 
(16 Сентября 1912 г.). .| 590 | 28.455.000 3.048.312 | 27.434.812 — Частью с 


76) Готнянская желвз- оруают 
нодорожная вЪтвь (2 Ян- 
заря 1918 г.) .ы..| 15 472.280 -- — = Соору- 


77) Желзнодорожная я 
вЪтвь Сюзьва-Нытвинскй 
заводъ (2 Января 1918т.).| 84,5| 1.200.000 — — — Не соору: 


78) Кольчугинская же- ао 
лЪзная дорога (2 Января 
о ИЕ 187 | 11.252.304 1.128.000 | 12.528.000 — Соору- 


79) Балаковская желз- жается. 
ная дорога (28 Марта | 
Пе ан ыы 100 3.000.000 1.000.000 — 2.674.300 | Не соору- 


80) Лини Казань-—Ека- вается 
теринбургъ, съ вЪтвью на 
Ижевский и Камско-Вот- 
кинскЙ заводы, и Нижн!й- 
Новгородъ-КотельничЪъ, съ 
взтвью на городъ Яранскъ | 
и съ мостами черезъ рзки | 
Волгу и Оку общества } 
Московско-Казанской же- | 
л6зной дороги (14 Мая | | 
О и и | 1.374 | 110.000.000 | — 134.170.000 — Не соору 

| | жаются. 


р 
— 


























1) Кь 1 Сентября 1913 г. реализовано обществомъ Троицкой желфзной дороги на построй 
какъ лии Оренбургь—Орскъ, такъ и лини Троицкъ-— Кустанай, облигат!й на сумму 29.295.000 р 

*) Облигали должны были быть выпущены на такой нарицательный капиталъ, который, вм 
съ акщонернымъ капиталомъ, обезпечилъь бы средства, необходимыя на образоваше строительна 
и оборотнаго капиталовъ. 












1бурга общества, Либаво- 
азенпотскато узкоколей- 
ато подъфздного пути 
29 Мая 1913 г.).... 


82) Кулундинская же- 
Бзная дорога (6 Тюня 
т ен в 


83) Крымская жел зная 
орога (6 Тюня 1918 г.). 


84) Рижеюй примот- 
В Й электрическй подъ- 
здной путь (12 Гюля 
91 


973 г.) .. 
85) Копорская жел3з- 
ая дорога (12 Гюля 
о ов оо 





` 86) Лин!и общества Ко- 
андъ-Наманганской же- 








| 87) Подъфздной путь 
[инъ—Абадъ—Андижанъ 
12 [юля 1913 г)... 


88) Лини Згержь—Озор- 
овъ, Паб1янице—Здунь- 
ка Воля, Лодзь—Бржези- 


Тетроковъ общества Лод- 
инскихъ электрическихъ 
"зкоколейныхъ подъ8зд- 
ыхъ путей (трамваевъ) 
№2 Тюля 1918 г.).... 





Число версть протяже- 


н!я дороги. 


94 


296 


114 


27 


78 


184 


40 


113,25 













































Св дня 0 
ход$ соору- 
жен1я желзз- 
ныхъ дорогъ 
по даннымъ 
на 31 Ок- 
тября 1913 г. 











Строитель- 5 я РИ РазмЪръ облигащоннаго 
= аа капитала, выпускъ коего 
ная стои- | & Е 2 Е ‚ | разрёшенъ для постройки 
| 
мость до- | в Е Е ы - дороги. 
на #4 „2 |=) 
роги. 823 Е = | Гарантиро- | Негаранти- 
3 Р я 
=: ваннато. рованнато. 
1е у Л и. 
1) 5) 
2.202.000 | — — — 
:) 
11.800.000 1.321.000 — — 
=) 
27.300.000 3.000.000 — — 
5) 
5.000.000 1.268.000 — — 
°) 
4.335.000 629.000 — — 
) 
10.000.000 907.000 — — 
2.000.000 = — = 
я) “) 
5.300.000 — — тт 





Не соору- 
жается. 











Соору- 
жается. 


Не соору- 
жается. 





1) Акц!онерный капиталъ выпускается на такую нарицательную сумму, которая, вмЪ ств съ 
лизованнымъ обществомъ, на основани Высочайше утвержденнаго, 13 Февраля 1898 г., положе- 


Комитета Министровъ объ измБнени 


ицательныхъ, должна составить '/15 Часть всего основного капитала общества. 
з) Облигащи должны были быть выпущены на, такой нарицательный капиталъ, который, вмЪстЪ 
акц1онернымъ капиталомь, обезпечиль бы средства, необходимыя на, образованте строительнахто и 


ротнаго капиталовъ. 


$21 устава общества, акщонернымъ капиталомъ въ 293.600 р. 


3) Нарицательная сумма облигац1оннаго капитала опредзляется Министромъ Финансовъ въ зави- 
сти оть утвержденныхь Министромъ Путей Сообщеня расцзночныхь вздомостей. 
*) Акщи и облигащи выпускаются въ отношен!и первыхъ ко вторымъ, какъ 1:7. 


11717.—286. 


21 


Наименован!е желЪзныхъ 
дорогъ и время Высочай- 
| шАаго утверждевня поло- 
женй Втораго Департа-. 
мента, коими разрЪшено_ 
сооружене этихъ дорогъ. 


Число верстъ протяже- 


| ня дороги. 


| 
| 








Строитель- 


| ная стои- 


| 


мость до- 


роги. 





РазмЪръ акцюнер- 


322 — 





шенъ для построй- 


пускъ коего разр$- 
ки дороги. 


наго капитала, вы- 













женя же 
ныхъ доро, 
по данным 

на 81 Ок 


дороги. 


Гарантиро- 
ваннаго. 


Негаранти- 
рованнаго. 

















89) Выше-Ольчедаев- 
ская  желЪфзнодорожная 
вфтвь (13 [юля 1918 г.) . | 


90) Курско - Ржавская | 
желЪзнодорожная вЪтвь | 
(13 Голя 1913 г.)... 


— 
г 


1 


91) Жел$знодорожная 
вЪтвь Старушки-Дзяко- 
‚ вичи (13 Гюоля 1913 г.) .. 


81 


92) Переславская же- 
лзнодорожная вЪтвь 
(13 Люля 1918 г.) ... 


93) Электрическай подъ- 
Фздной путь отъ города 
Варшавы до деревни Ло- 
мянки, Варшавскаго уЪз- 
да (13 Гюля 1913 г.). . 


94) Среднекавказская 
желЬзная дорога (18 Т0-| 


ля 1913 г.) 405 


95) Еринская жельзно-_ 
дорожная вЪтвь (13 Пю- 
ля 1913 г.) | 


96) Бухарская желЪз- 
ная дорога (13 [юля 
ПО оны кормой 


97) Лин!я Уральскъ- 
Илецкъ общества Рязан- 
ско-Уральской жел зной 
дороги съ перестройкою | 
лин!и Уральскъ— Ершовъ | 
и производствомъ изы- 
сканай моста черезъ рзку_ 
Волгу близъ города Са-. 
ратова (13 Поля 1913 г.). 482 











19. 


585 


| 450.000 


224.698 


724.000 


450.000 


300.000 





| 84.400.000 


250.000 


26.900.000 


23.830.000 





8.950.800 


3.122.000 














1) Облигащи должны были быть выпущены на такой нарицательный капиталъ, который, вмЪс 
съ акщонернымъ капиталомъ, обезпечилъ бы средства, необходимыя на образоване строительнаго 


оборотнаго капиталовъ. 


з) Облигащи выпускаются на такую нар 


ванйе строительнаго и оборотнато капиталовъ. 


‘ 
ипательную сумму, которая обезпечивала бы образ 
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Распредфлене желфзныхъ дорогъ, разршенныхь къ сооружению на 
новани Зысочайше утвержденныхъ положенй Втораго Департамента. 
сударственнаго Совфта за время съ 1906 по 1913 годъ,—по районамъ и 



































губернямъ. 

—_—_ Ай 
а | | Строитель- 
| Губерни и ов . | ная стои- 

Район: А, Назван1е доротъ. Е МОСТЬ. 
области. в В 
| Втораго Де- > Руб 
| партамента. Ра Уи 
=== т —= 
Озерныя губернш ..... С.-Петер- 19 Поня Орантенбаумская | 62 5.300.000 
| бургская. 1909 г. электрическая же- 
и 8 Апрёля лЁзная дорога. 
1911 г. | 
| 
» » | Новгород- | 6 Февраля ЖелЪзнодорож- 4 138.400 
ская. 1910 г. ная вЪтвь отъ стан- 
циОкуловка, Нико- 
| лаевской желЪзной 
дороги,до фабрикл, 
товарищества Оку- 
ловскихъ — писче- 
бумажныхъ фа- 
брикъ В. И. Пас- 
| бургъ. 
» » | С.-Петер- 21 Гюня Подъздной путь 14 450.000 
бургская. 1910 г. | Малая Охта-Колту- 
ши. 
» » » 14 Января Р%»дкинская же- 48 127.200 
1911 г. |лВзнодо рожная 
ВЪТВЬ. 
» » С.-Петер- |28 Февраля| Олонецкая жел%з-| 265 | 14.927.358 
бургская и 1912 г. |ная дорога. 
Олонецкая. 
ъ » С.-Петер- 12 Тюля Копорская жел з-| 78 4.335.000 
бургская. 1918 г. ная дорога. 
Прибалтийская губери. ..| Курлянд- 14 ТГюля Либаво-Бернатен-| 43 850.000 
ская. 1908 г. сый пригородный 
трамвай. 
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а Строитель 
Губерни и ня ная стои- 
Ра Йй он ъ. ыы Назвав1е дорогъ. мость. 
области. Втораго Де- ще й 
партамента. | УИ 
Прибалтйскя губерши . . . |Курляндская| 24 Августа | Бауская желфз-| 57 2.020.000 
и Лифлянд- 1912 г. ная дорога. 
ская. 
» › Курлянд- 29 Мая Ливми отъ стан- 94 2.202.00( 
ская. 1918 г. |ши Газенпотъь до 
города Гольдингена, 
и м5стечка Фрауэн- 
бурга общества, Ли- 
баво- Газенпотскаго 
узкоколейнаго 
подъЪздного пути. 
» у Лифлянд- 12 Гюоля Рижсюй примор- 27 5.000.000 
ская. 1918 г. сюй электрическлй 
подъздной путь. 
Съверо-Западныя губерыи .’ Минская. 17 Гюля Верейцевская 58 708.420 
| 1908 г. |вЪтвь отъ станщи 
| | Верейцы, Либаво- 
Роменской желЪз- 
ной дороги, до фоль- 
варка Гродзенки, 
съ отв$твлешемъ къ 
мЪстечку Холуй. 
› › › 23 Тюня Василевичекая| 42 591.220 
1909 г. | желёзнодорожная 
ВЪТВЬ. 
› › Могилев- | 24 Августа, ЖелЪзнодорож- | 870 | 30.102.082 
ская, Мин-| 1912 г. и ная лин!я Жлобинъ-- 
ская и Во-| 13 юля | Шепетовка обще- 
лынская. 1918 г. | ства Подольской же- 
л%зной дороги. 
› » Минская. 13 юля | Желфзнодорожная| 31 724.000 
1913 г. |вътвь  Старушки- 
Дзяковичи. 





Центральныя губерни ,‚. .| Тверская. 20 Мая Кувшиновскй | 54| 1.083.620 
1909 г. |подъадной путь. 


› › Московская. 20 Тюня Балашинская же-| 283.100 
1911 г. |лЬзно дорожная 
вЪтвЬ. 
› > › › Московско - Сер-| 69,5 | 8.674.850 


певская электриче- 
ская желЪзная до- 
| рога. 



















































ай но Строитель- 
Губери и и) . ная стои- 
в м @ п УтВеРЖДе Я Назване дорогъ. Е мость. 
| области. т =. 
| Вторато Де- Ф Руб 
партамента. 78 и. 
Центральныя губерн!и Московская. | 14 Февраля |  Московско - По-| 55,5 7.500.000 
1912 г. | дольская электри- 
ческая  желзная 
дорога. 
» » | » 24 Августа Московско-Один- 21 2.446.000 
1912 г. |цовская электриче- 
ская желззная до: 
рога. 
» » Владимр- 13 Тюля Переславская | 19 450.000 
ская. 1913 г. желфзнодорожная 
ВЗТВЬ. 
» » Рязанская. » Еринская жел зно- 9 250.000 
дорожная вътвь. 
Средневолжекя губерни . . Костромская. 24 Августа | Плесская жельзно-| 36 1.548.000 
1912 г. | дорожная вЪтвь. 
Заволжекя губерйи . . Пермская. 31 Тюля ‚Алапаевская ли- 64 1.5388.210 
1906 г. |вя. 
» » Самарская и" 29 Тюня Желзнодорож- | 247 9.804.147 
Казанская. 1907 г. |ная лия отъ стан- 
ци Мелекесъ до 
города Бугульмы. 
» » Оренбург- | 13 Апрёля | Троицкая желз-| 104 5.018.221 
ская. 1910 г. и | ная дорога. 
20 Тюня 
ТО, г. 
> р Самарская, 14 Гюня Желзнодорож- |208,5 | 28.685.000 
Казанская и| 1910 г. и |ная линйя отъ стан- 
Уфимская. | 7 юля |щи Бугульма, лини 
1913 г. | Мелекесъ - Бугуль- 
ма, до станши Чиш- 
ма, Самаро - Злато- 
устовской желЪзной 
дороги. 
» » Уфимская и| 20.1юня Бердяушъ-Лысь-| 524 | 32.226.000 
Пермская. 1911г. |вонская желВзная 
дорога. 
> » Оренбург- | 23 Тюня ЖелЪзнодорож-| 166 8.843.819 
ская и Тур 1912г. |наялиня Троицкъ— 
гайская. Кустанай общества, 








Троицкой жел зной 
дороги. 








Р а Во в 


Заволжекя губерши. 


ЗаднЪпровсв1я губерни. .. 


> > 
> » 
> » 
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ы Время Высо-\ 
Е ЧАЙШАГО 
Губервии и утверждена 
положешя 
области. Втораго Де- | 
| партамента. 
Оренбург- | 24 Августа 
ская. 1912 г. 
Пермская. | 2 Января 
1918 г. 
Самарская. | 23 Марта 
1913 г. 
Пермская, 14 Мая 
Уфимская, 1918 г. 
Вятская, 
Казанская, 
Нижегород- 
ская и Ко- 
стромская. 
Самарская, | 13 Гюля 
Оренбург- 1913 г. 
ская и 
Уральская. 
Волынская. | 2 Декабря 
1906 г. 
Волынская и 21 Февраля 
Подольская. 1909 г. 
Елевская. 23 Тюня 
1909 г. 
Волынская и| 21 Тюня 
Подольская.| 1910 г. и 
20 Тюня 


1911 г. 


Назван1е дорогъ. 





КЖелзнодорож- 
ная линя отъ го- 
рода Оренбурга до 
города Орска, Орен- 
бургской губерши, 
общества Троицкой 
желЪзной дороги. 


310 


24.009.2 


ЖелЪзнодорож- 
ная вЪтвь Сюзьва— 
Нытвинскй заводъ. 


84,5 1.200. 


Балаковская же-| 100 


лЪзная дорога. 


3.000. 


Лин Казань— | 1.374 | 110.000.000 
Екалеринбургь съ 
вфтвью на Ижев- 
сай и Камско- 
Воткинск1й заводы 
и  Нижн-Новго- 
родъ — Котельничъ 
съ вЪтвью на го- 
родъ Яранскъ и съ 
мостами черезъ рЪ- 
ки Волгу и Оку 
общества Москов- 
ско-Казанской же- 
лЪзной дороги. 
Лин!я Уральскъ - | 482 | 23.880.000 
Илецкъь общества, 

Рязанско-У раль- 

ской желЪзной доро- 

ги съ перестройкою 

лини Уральскъ — 

Ешовь и произ- 

водствомъ изыска- 

ый моста черезъ 

р»ку Волгу близъ | 
города Саратова. 


Сушиченская же- 30 
лЪзнодорожная | 
ВЪТВЬ. 


224 | 11.800.000 | 


340.000. 


700.000 


Подольская же- 
лЪзная дорога. 


Сквирскй подъ-| 81 


Ъзздной путь. 


Подольская же-| 224 20.985.000. 
лёзная дорога. 
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ИР О О о а нео 
а Строитель: | 
Губерши и . ; ная стои- 
и. Назван!е дорогъ. Е мость. 
области. же ЕЯ - 
Вторахо Де- > Руб 
партамента. = уоди- 
. . . | 
Заднвпровскя губерн!и Клевская. 20 Гюня Киселевская же-. 9 330.000 
1911 г. |лЪзнодорожная 
ВЪТВЬ. 
» » » 23 Тюня Бабинская же-| 16 608.403 
1912 г. лЪзнодорожная 
ВЪТВЬ. 
» » » 24 Августа Радомысльская 28 555.540 
1912 г. жел5знодлорожная 
ВЪтТВЬ. | 
» > Бессараб- | » Аккерманская же-| 149 6.166.000 
ская. лЪзная дорога. 
> » Волынская |24 Августа | Лившя Житом!ръ— | 1381 8.716.374 
и Юевская. | 1912 г. и | Коростень Перваго 
13 юля | общества подъЪзд- 
1918 г. ныхь  желёзныхъ 
путей въ Росси. 
» > Подольская. 13 Тюля Выше-Ольчедаев- 12 450.000 
1918 г. | ская желЪзнодорож- 
ная вЪтвьЬ. 
Заднвпровскля, Дн®провско- | 
Донскя, Волжсеко - Донсмя и | 
Средневолжевя губерыи ... Кевская, 16 Сентября | 12 вВтвей къ ка- 590 | 28.455.000 
Херсонская, — 1912г. зеннымъ жел з- 
Харьков- нымъ дорогамъ об- 
кая, Полтав- щества желЪзнодо- 
ская, Пензен- рожныхъ вфтвей. 
ская и Вят- 
ская. | 
Южныя-Степныя губерйи Екалтерино- 19 Мая Торско - Иванов- 12 243.690 
славская. 1907 г. | ская желЪзнодорож- | 
ная вЪтвь. 
» » Войска Дон- 14 Тюля | Прищепная жел 8 254.590 
ского. 1908 г. нодорожная взтвь. 
» » » 21 Тюня | Азовская вЪтвь об- 38 850.000 
1910 г. щества, Владикав- 
| казской желЪзной 
| дороги. 
› » » 10 Марта |Грачевская желЪз-| 11 818.100 
1911 г. |нодорожная вЪтвь. 
> > "ГТаврическая » Токмакская желЪз- 124 6.820.000 
|и Екатерино- ная дорога. 
| славская. 
» » Тавриче- 20 Тюня Крымская желз-| 121 | 28.150.000 
ская. ОЕ 6 ная дорота. 























| 
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| И Г Ор 
Губерни и твержденйя =. ная стой’ 
Районъ. ее Назван!е дорогъ. |: мость. 
области. Втораго Де- я. ис 
М ‚обе 8 партамента. ве убли. 
' Южныя-Степныя губерви .| Екатерино- | 3 Января |'Тошковская жел%з-| 14,5 410.00 
славская, 1912 г. |нодорожная вЪтвь. 
| 
› » Тавриче- 6 Тюня | Крымская желфаная | 114 27.300.00 
ская. 1918 г. | дорога. | 
Южныя-Степныя, Предкавказ- 
семя и Кавказемя ...... Войска Дон- 28 Февраля | Желфзнодорожныя | 604 | 38.700.00 
ского, Тер- 1912 г. лини общества | 
ская, Даге- Владикавказской 
станская, желЪзной дороги. | 
Черномор- 
ская и Став- 
ропольская. 
ДнЪпровско-Донскля губерви. | Курская, 4 ТГюля Сверо-Донецкая | 850 | 72.000.00 
Харьковская| 1908 г. | желфзная дорога. 
и Екатерино- 
славская. 
> » Чернигов- | 17 Тюля | Жельзнодорожная| 619 | 59.313.25 
ская, Полтав-| 1908 г.и |лин1я Одесса— Бах- | 
ская, Клев-| 23 Тюня |мачъ общества Мо- 
ская и Хер-| 1909 г. | сковско-Клево-Воро- 
сонская. нежской желЪзной 
дороги. 
» » |Харьковская.| 23 Гюня ВЪринская же- 9 225.40 
1909 г. лЬзнодорожная 
ВЗТВЬ. 
> > Полтавская. | 14 Тюня Циглеровская же- 18 105.55 
1910 г. |л5знодорожная 
ВЪтТВЬ. 
> » | Воронеж- 20 Тюня Ертильская же- 80 108.60 
ская. 1911 г. | лЬзнодорожная | 
ВЪТВЬ. 
> > Чернигов- |14 Февраля| Парафевская же- 19 375.50 
ская. 1912 г. | лзнодорожная 
ВЪТВЬ. 
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ВА Высо-| | Строитель- || 
Губерти и о И = ная стои- 
р’ ага о ва: ИЕ Назване доротъ. Е мость. 
| области. 2 и 
| Втораго Де- > 
| партамента. = Рубли. 
| 
| 
’ Днёпровско-Донск1я губернии. Чернигов- 7 Мая Коропская желЪз- 30 377.000 
ская. 1912 г. нодорожная взтвь. 
| 
» » Харьков- 23 Тюня Низовская жел%з- 9 319.800 
ская. 1912 г. |нодорожная вЪтвь. 
ь > Чернигов- | 24 Августа | Суражская жел$з- 26 576.000 
ская. ' 1912 г. |нодорожная вЪтвь. 
» » Курская. ' 2 Января | Готнянская жел з- 15 472.280 
19138 г. |нодорожная в$твь. 
» > | » 18 Тюля Курско-Ржавская Гу 294.693: 
1913 г. | жельзнодорожная 
ВЪТВЬ. 
Привислинск1я губерни. . Петроков- | 27 Марта Лодзинсюме узко-| 40 = 
ская. 1907 г. |колейные электри- | 
ческме подъздные 
| пути (трамваи). 
| 
» » Варшавская.| 13 Гюня Желзнодорожная 20 434.000 
1907 г. |ливя Ваверъ-Кар- 
чевъ общества, Вар- 
шавскаго подъ$зд- 
ного пути «Яблон- 
на-Ваверъ». 
| 
» » | Петроков- 14 Поля Желзнодорожная | 7,95 307.370 
‚ ская. 1908 г. |вЪтвь Стржемеши- 
цы-Пекло. 
» » . Петроков- | 17 Гюля Гербы - КФлецкая | 139,5 7.168.000 
| ская и КЗ- 1908 г. желзная дорога 
лецкая. отъ станщи КЪльцы 
ПривислинскихЪъ 
дорогь до погра- 
ничнаго пункта 
Гербы, съ пере- 
устройствомъ суще: 
ствующей Гербы- 
я Ченстоховской же- 
| л%зной дороги на 
| широкую колею. 
» > Петроков- | 30 Ноября | Скерневицы-Рав-| 29 450.000 
| ская. 1909 г. и |сый — подъФздной 
20 Тюня | путь. 
1911 г. 
» › Варшавская. 20 Тюня |Лишя — Пясечно— 50 — 
| 1911 г. | Черскъ общества 
Варшавскихъ подъ- 
| Ъздныхъ жел зныхъ 
| путей. 
| 
| 











Привислинск1я губерни.. 


у» » 
» » 
У » 


Предкавказскля губернии .. 


» » 
» » 
> » 


| 
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Губерви и 


области. 


партамента. 


Варшавская. 


Петроков- 
ская. 


Варшавская. 


Кубанская. 


Кубанская 
и Черномор- 
ская. 


Кубанская. 
Ставрополь- 


ская и Ку- 
банская. 


[Время Высо- 
ЧАЙШАГО 

утверждешя 
положения 

Втораго Де- 


1912 г. 





12 Толя 
1918 г. 





18 Голя 
1918 г. 


17 Тюля 
1908 г. 


17 Гюля 
1908 г. 


20 Тюня 
1911 г. 


24 Августа | 





28 Мая 
1912 г. 








Назван1е дорогъ. 


Ливя  Струга— 
Загробы общества, 
для постройки и 
эксплоатащи подъ- 
Ъздныхъ желфзныхъ 
путей въ Привис- 
линскомъ краз. 


Гродзецкая же- 
л5знодорожная 
ВЪТВЬ. 


Лини Згержь— 
Озорковъ, Пабяни- 
це — Здуньска Во- 
ля, Лодзь — Брже- 
зины — Колюшки 
и Руда—Петроковъ 


общества Лодзин- 
скихъ  электриче- 
скихь  узкоколей- 


ныхь подъьздныхь 
путей (трамваевъ). 


Электрический 
подъЪздной путь 
оть города Вар- 
шавы до деревни 
Ломянки, Варшав- 
скаго у$зда. 


Ейская  желвз- 


' ная дорога. 


Армавиръ - Туал- 
синская желфзная 
дорога. 


Черноморско-Ку- 
банская желЪзная 
дорога. 


ЖелЪзнодорож- 
ныя лин!и общества, 
Армавиръ-Туапсин- 
ской желфзной до- 
роги. 








16 255. 





И 414.0 


113,25| 5.300.000 


12 ы 
135 | 7.000.000 
252  28.078.000 
427 | 19.813.000 
376 19.909.995 

















Районъ. 





 Губерни и 


области. 


утвержденя 
положен1я 
Втофаго Де- | 


Назван1е доротъ. 


Рубли. 


Строитель- 
ная стои- | 
мость. 





партамента. 





Кавказскя губерния .... 


ъ » 
» » 
» » 
» » 
» » 
» » 


Сибирск!я губерни 


» > 
> » 
» » 


Тифлисская. 


Кутаисская. 


| 
| 
Эриванская. 


Тифлисская. 


Елисавет- 
польская. 








Черномор- 
ская и 
Кутаисская. 


Тифлисская, 
Елисавет- 
польская, 





Бакинская и 
Закатальскйй 
округъ. 





Томская. 


Тобольская. 


Томская и 
Семипала- 
тинская. 


Енисейская. 


81 Гюля 
1906 г. 


5 Марта 
1910 г. 


14 Тюня 
1910 г. 


21 Поня 
1910 г. и 
28 Мая 
1912 г. 


14 Февраля 
1912 г. 


24 Августа 
1912 г. 


18 Тюля 
1913 г. 





13 Апрзля 
1910 г. 


20 Тюня 
1911 г. 

и 24 Августа 
1912 г. 


28 Мая 
1912 г. 


24 Августа 
1912 г. 





Кахетинская же- 
лЪзная дорога. 


Узкоколейные 
подъфздные пути къ 
ЧЙлатурской вЪтви 
Закавказскихъь же- 
лЪзныхъ дорогъ. 


Кульпинская 
желЪзнодорожная 
ВЪТВЬ. 


Кахетинская же- 
лЪзная дорога. 


Узкоколейная же- 
лЪзная дорога отъ 
станщи Евлахъ, За- 
кавказскихъ желзз- 
ныхь дДорогь, до 
г. Шуши, Сару- 
ханово - Куринскаго 
акщонернаго обще- 
ства. 


Черноморская же- 
лЪзная дорога. 


Среднекавказская 
жельзная дорога. 


Каинская вЪтвь 
къ Сибирской же- 
лфзной дорогб. 


СЪверо-Восточная 
Уральская желВз- 
ная дорога. 


Алтайская желЪз- 
ная дорога. 


Ачинскъ - Мину- 
синская желЪзная 
дорога. 





140 


60 


30 


166,5 


98 


322 


405 


484 


112 


451 














150.000 


13.500.000 | 


3.100.000 


55.000.000 


34.400.000 


171.250 


21.000.000 


59.968.457 





31.850.000 
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_ Время Выоо- Строител 

















| : ЙШАГО 
Губерти и. ея а | ная сто 
Районъ. м положены ‚ Назваше дорогъ. в мость. 
° | Втораго Де- х 
партамента. г Рубли. 
= —— — — -—= = ГНИНИРЧИЗИАИЩИ — 
б 1я губерви .... Томская. | 2 Января Кольчугинская 187 | 11.252.3 
рр о 1913 г. желЪзная дорога. 
ь » › 6 Гюня Кулундинская же-| 296 | 11.800.0 
1918 г. |лЪФзная дорога. 
Средне-Аз!атския области . . | Ферганская.| 14 Тюля ЖелЪзнодорожная 86 4.000.0 
1908 г. |ливя отъь станщи . 
и 13 Апр$ля Кокандъ, Средне- 
1910 г. |Азатской желфаной 
дороги, до города 
Намангана, Ферган- 
ской области. 
Е. » 22 Пюня ПодъЪздной путь| 17. — 
Е ы Шариханъ - Фед- 
ченко. 
» » Сыръ-Дарь-| 28 Мая Семирфченская | 586 | 41.235. 
инская и 1912г. и |желЪзная дорога. 
| Семирфчен-| 7 Гюля 
ская. 1913 г. 
› » | Ферганская. 12 Тюля Ливни общества 184 | 10.000.0 
1918 г. | Кокандъ-Наманган- 
ской желфзной до- 
роги. 
» » » » Подъздной путь 40 2:000.0 
Чинъ-Абадъ-Анди- 
жанъ. 
Бухара. — 13 Поля | Бухарская желЪз-| 585 | 26.900.0 
1913 г. |ная дорога. 
| 








АЛФАВИТНЫЙ УКАЗАТЕЛЬ. 


Азовская вЪтвь, Владикавказской желЪзной 
поро ВАО, Обе ие 
Аккерманская желЪзная дорога....... 
Алапаевскъ - Нижне - СалдинсюЙ заводъ, же- 
лЕзнолорожная ‘линаяЙ. Лор: евиинь 
Алапаевскъ-Таборинская, жел$знодорожная 
о О РН О 
Алтайская желЪзная дорога......... 
Армавиръ-Туапсинская желЪзная дорога 
Астраханская желЪзная дорога....... 
Ачинскъ-Минусинская желЪзная дорога .. 
Бабинская желфзнодорожная вЪтвь 
Балаковская желЪзная дорога ........ 
Балашинская желЪфзнодорожная вЪтвь ... 
Бауская жел$зная дорога.......... 
Бердяушъ-Лысьвенская желЪзная дорога . 
Богословская желЪфзная дорога ....... 
Богуславская вЪтвь общества желзнодороже 
НВ БОНО ИМО ВСКОЯ и. 
Бухарская желфзная дорога......... 
Ваверъ-Карчевъ, подъ$здной путь...... 
Варшава-Ломянки, электрический подъфздной 
и По НОКЯЯ Или еб „Но 
Варшавск!е подъБздные желЪфзные пути .. 
Варшавскй подъфздной путь «Яблонна-— 
Ваверьу к. ОХ ре НИЛА 
Варшавско-ВЪнская желЪзная дорога . 
Василевичская желЪзнодорожная вЪтвь 
Верейцевская желфзнодорожная вЪтвь ... 
Виляновская желЪзная дорога........ 
Владикавказская желЪ$зная дорога... .. 


Волго-Бугульминская желЪзная дорога. 


Вольмарсюй подъфздной путь ........ 


СТР 


108 
205 


261 и 293 


28 
179 


. 49, 183 и 289 


283, 292 и 293 
200 

264 

16 и 221 

263 

204 

121 и 288 
288 


274 
2э5 
22 и 293 


278 
140 и 290 


22 и 293 


. 290, 292 и 294 


262 

262 

293 и 295 
108, 156, 280, 
290, 291 и 293 


. 24, 94, 289, 293 


и 294 
288 и 295 


388 — 


СтР. 

Вырица-Поселокъ, подъфздной путь..... 288 
Выше - Ольчедаевская желЪзнодорожная 

БОВЬ „оо т а 266 
ВЪринская жел зно) порожная В а. 262 
Гадячская вЪтвь общества желЪзнодорож- 

НЫХЪ. ВЫТВеЙ оо оо 2175 
Газенпотъ-Гольдингенъ и Газенпоть- -Фрауэн- 

бургъ, лини общества Либаво - Газенпотскаго 

подъфздного. пути. р. оф, в 232 
Гербы-КЪлецкая желЪфзная дорога...... 5б и 288 
Германовская вЪтвь общества желфзнодорож- 

ных вътвей ...-. ‘2 О» з ВОК ТИ 274 
Горско-Ивановская желеанеброженыы ВЪТВЬ 261 
Государево-Байракскя вЪтви, Екатеринин- 

ской желфзной дороги „ее и.. 292 
Готнянская лотов ет Ч9Ове 265 
Грачевская желЪфзнодорожная вЪтвь .... 263 
Гродзецкая жел$знодорожная вЪтвь.... 265 
Гроецюй подъфздной путь .......... 294 и 295 
Евлахъ - Шуша, узкоколейная жел$Ъзная 

дьрога ..-.... 1 ВОВ ВЕН сп увнЕзорАО 09 
Ейская желЪфзная дорога. ....:..... 53 
Екатерининская желЪзная дорога...... 292 
Екатеринодарский подъфздной путь, Влади- 

кавказской желЪфзной дороги ........... 293 
Еринская желЪфзнодорожная вЪтвь..... 266 
Ертильская жел$знодорожная вфтвь .... 264 
Жашковская вЪтвь общества желЪ$знодорож- 

ныхь вЪтвей. ила ее 274 
Житом!ръ—Коростень, линйя Перваго об- 

щества подъБздныхь желЪзныхъ путей въ Росси 192 и 287 
У Жлобинъ-—Шепетовка, линйя общества По- 

дольской желфзной дороги... ........ : 192 и 287 
Западно-Верушевская желфзная дорога. . 79 
Западно-Уральская желЪзная дорога. ... 288 и 294 
Каинская желЪзнодорожная вЪтвь ..... 263 
Кахетинская желЪфзная дорога........ 17, 104 и 289 
Киселевская желфзнодорожная вЪтвь.... 264 
Кокандъ - Наманганская жел$знодорожная 

ЛИН НХ оз ааа: рлочер, ивныиаик , 47, 85 и 244 
Колечуи ская желфзная дорога...... 215 
Копорская желЪфзная дорога........ 5 246 
Коропская желЪзнодорожная вЪтвь .... 264 


Красный Кутъ- Переправа, участокь РЯя- 
занско-Уральской желфзной дороги ....... 280 и 293 


— 335 — 


СТР. 
Крыловская вЪтвь общества желЪзнодорож- 
ныжьвЫтвей. ...... о О 215 
Крымская желЪзная дорога ......... 146, 234 и 294 
Кувшиновский подъБздной путь ....... 10 и 285 
Кулундинская желЪзная дорога....... 238 
Кульпинская желфзнодорожная вЪтвь .... 263 
Курско-Ржавская желЪ$знодорожная вЪтвь.. 266 
Либаво-Бернатенский пригородный трамвай . РИ 
Лодзинская фабричная желЪфзная дорога. 284 и 285 
Лодзинске узкоколейные подъ$здные пути 
(трамваи) ие киеуианеочек. пене еедон атаз) 20, 242 и 287 
Ломовская вЪтвь общества желЪзнодорож- 
БАБЫ ВеЙ их деодатев вкополонив иж те 215 
Люберцы-Арзамасъ, лин!я общества Москов- 
ско-Казанской желЪзной дороги ......... 286, 287, 292 
и 294 


Малая Охта—Колтуши, подъБздной путь. . 278, 293 и 294 
Мелекесъ-Бугульма, желЪзнодорожная линйя 24, 293 и 294 
Московско - Виндаво - Рыбинская желЪзная 


ПУ оО ОВР И ОНИ 280, .281 ‘285, 
286, 288 и 289 

Московско-Казанская желфзная дорога . . 223, 281, 282, 
285, 287, 288, 


291, 292 и 294 
Московско-К1ево-Воронежская желЪзная 


ОЕ ро са ре 6) Е, 2 
284, 285, 287 
и 292 
Московско-Одинцовская электрическая же- 
ЕНОТ ее ое ВАА 203 
Московско-Подольская электрическая же- 
лзназу поро ва на он Зена 154 
Московско-Сергевская электрическая же- 
ЕО ОЕ Ь о В О 142 


Московское общество для сооружешя и 
эксплоатащи подъ$здныхь желфзныхъ путей въ 


И о п о Аа д а 289 
Навля—Конотопъ, желЪфзнодорожная лин!я 

Московско-ЕКево-Воронежской желЪзной дороги. 292 
Нижне-Крынская желЪзнодорожная вЪтвь . 303 
Низовская желЪзнодорожная вЪтвь ..... 265 
Общество жел$знодорожныхъ вфтвей.... 267 


Одесса—Бахмачъ, желЪзнодорожная линйя 
общества Московско-Кево-Воронежской желЪз- 
ОО ее О т И 59 и 287 


— 386 — 


СТР. 

Окуловка — Поддубье, желфзнодорожная 

ВЫТВЬ 2. нк нмоедия, „вает 262 
Олонецкая желфзная дорога......... 168 
Ораненбаумская электрическая желЪзная 

дорога: с. хол... дос Оле 72, 288 и 294 
Оренбургъ-Орскъ, желфзнодорожная лин!я 

общества Троицкой желЪзной дороги ...... 197 
Осиповичская вЪтвь Либаво-Роменской же- 

лёзной ‘дороги’ .;.21очор .овуеск, Ввнрмеир 288 
Параф!евская желЪфзнодорожная вЪтвь... 264 
Первое общество подъБздныхъь желЪзныхъ 

путей въ Росмииополенесиусиа ввоз. заеа 192, 286 и 287 
Переславская желфзнодорожная вЪтвь... 266 
Плесская желЪзнодорожная вЪфтвь ..... 265 
Подольская желфзная дорога........ 66, 10Т, 192, . 

287 и 288 

Приморская С.-Петербурго - СестрорЪ$цкая 

желфзная»дорога "вова во, ей 292 и 306 
Прищепная жел$знодорожная вЪтвь .... 262 
Радомысльская желфзнодорожная вЪтвь... 265 
Ржищевская вЪтвь общества желЪзнодорож- 

НЫХБеВоТВеЙ к: о Е ЩЕ. р № 274 
Рижскй приморскй электрический подъ- 

БЗДНОЙ НУТЬ УЛ, . |; а В Е, 240 
РЪдкинская желфзнодорожная вфтвь .... 263 
Рязанско-Уральская желфзная дорога... 250, 280, 283, 


286, 290 и 293 
Саруханово-Куринское акц1онерное обще- 


СТВ ПИ: оо: © 150 и 289 
Семир$ченская желфзная дорога... ... 112, 289 и 290 
СквирсюЙ подъфздной путь......... 217 и 289 
Скерневицы-РавскЙ подъфздной путь... 133 и 277 
Слободская вЪфтвь общества желЪфзнодорож- 

Ныхь ВЪтвейх. мес ое Ее... 275 
Среднекавказская желЪзная дорога ..... 256 
СтаробЪльская вЪтвь общества желЪзно- 

дерожныхь"вБтвей го и: и. 275 
Стародубск!й подъфздной путь........ 289 
Старушки - Дзяковичи, желЪзнодорожная 

ВБТВЬ НЕ 7. 266 
Стржемешицы - Пекло, желЪфзнодорожная 

ВЪТВЬ оч овес ЕВЕ 262 и 293 
Струга-Загробы, лин!я общества для по- 

стройки и эксплоатаци подъфздныхъ желфзныхъь 

путей въ Привислинскомъ краё......... 214 


— 3587 — 


Суражская желЪзнодорожная вЪтвь .. 

Сушиченская желфзнодорожная вЪтвь .. 

СЪверо-Восточная Уральская желЪзная до- 
ПОТ со ое д ое Вь 


Сюзьва-Нытвинск!Й заводъ, желЪзнодорож- 
ЗЕЯ ИО ор оь ооо о 
Таращанская вЪтвь общества желЪзнодорож- 


ПИЫаЬ ООО ТЬ о о бо А р 
Токмакская желЪфзная дорога........ 


Томашевская желЪзная дорога... ... 
Тошковская желЪзнодорожная вЪтвь . . 
Троицкая жел$зная дорога.......... 


Троицкъ-Кустанай, жел5знодорожная лин!я 
общества Троицкой желЪзной дороги ...... 
Уджарсю подъфздной путь......... 
Уральскъ-Ершовъ, лин!я Рязанско-Ураль- 
СИ КЕЛЕВНОМЬ ДОРОГИ... еее не. 
Уральскъ-Илецкь, линия Рязанско-Ураль- 
СКО оКеТЕЗНОЙ, Дороги нее. а. 
Царе-Константиновка—порть Скадовскъ, 
нетьзназодоровамьх оао. 
Циглеровская желф$знодорожная вЪтвь .. 
Чембарская вЪтвь общества желЪзнодорож- 
Пр Ы, ПВО о 5 оо ооо сю В ЕЕ 
Черноморская желЪзная дорога ....... 
Черноморско-Кубанская желЪзная дорога .. 
Чигиринская вЪтвь общества желЪзнодорож- 
ПОБЯЬ ИН, в оо ао о о ааа 
Чинъ-Абадъ-Андижанъ, подъфздной путь... 
Чистяковская вЪтвь, Екатерининской же- 
ОБЗОРОВ о еее не 
Ч!атурская вЪтвь Закавказскихъь желЪфзныхъ 
дорогь (подъБздные кь ней пути)......... 
Шариханъ-Федченко, подъфздной путь . 
Юго-Восточныя желфзныя дороги ...... 


11717—286. 


274 
116 
111 
264 


88, 189, 197 и 


288 


189 
2178 


250 


34 
263 


215 
209 
135 


2175 
244 


290 и 292 


РТ 
2178 


281, 282, 283, 
284 и 290 
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